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Det maste I6na sig att ga fore

Pa en mandatperiod hinner mycket hdnda. Darfor utvarderar 2030-sekretariatet
vad de fyra aren med Tiddregeringen inneburit fér den svenska
lastbilsmarknaden. Det mynnar ut i sex policyfoérslag for den kommande
mandatperioden 2026-2030 dar utgangspunkten ar att Sverige ska na gallande
klimatmal och klimatkrav:

* Sveriges klimatpolitiska ramverk slar fast att klimatpaverkan fran inrikes
transporter ska minska minst 70 procent fran ar 2010 till &r 2030.

e EU:s Effort Sharing Regulation (ESR), férordningen om férdelat ansvar
mellan medlemslanderna fér minskade vaxthusgasutslapp, kraver att
Sveriges klimatpaverkan fran bland annat inrikestransporter och jordbruk
sammantaget minskar med minst 50 procent raknat fran ar 2005 till 2030.

Sverige har unikt goda férutsattningar att vara ledande i omstallningen, med
varldsledande aktérer inom sektorer som laddinfrastruktur och
utslappseffektiva fordon. Scanias och Volvos senaste ellastbilar har en rackvidd
pa dver 70 mil pa en laddning, vilket mojliggdr transporter fran t.ex. Oslo ner till
Hamburg med ytterligare en enda laddning till [angs vagen. Befintliga lastbilar
pa biogas och kommande lastbilar pa vatgas kommer kunna kora lika langt pa
en tank som de dieseldrivna. De kan aven lasta lika tungt och har samma
motorstyrka, men med en brakdel av dieselns klimatpaverkan.

Men bra fordon racker inte. Det kravs ocksa ekonomiska spelregler som gor det
lbnsamt att ga fran gardagens fossila drivmedel till morgondagens fossilfria. Var
granskning visar att dar har det brustit de gangna fyra aren i Sverige. Det har
oftast inte 16nat sig att ga fore i omstaliningen av tunga lastbilstransporter, och
darfor hyllar vi sarskilt de akerier som anda stallt om, och de transportkdpare
som anda bidragit till en marknad fér hallbara transportldsningar.

Denna utvardering av Tiddregeringens politik féor omstallningen av
godstransporter pa vag summeras med konkreta rekommendationer for en
paskyndad omstallning, och inspiration fran lander dar den redan sker.
Malbilden ar tydlig: de svenska klimatmalen ska nas. For positiva synergier
kopplat till andra samhallsmal, minskad sarbarhet och féorbattrad
konkurrenskraft for ledande aktdrer inom transportsektorns omstallning.
Det maste 16na sig att ga fore!
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Rapportens innehall

Policyférslag - sa dkar vi takten i omstéllningen
Latta lastbilar: Ekonomiska incitament fér eldrift
L&tta lastbilar pa gas: Inga ekonomiska incitament fér inkdp
Tunga lastbilar pa el: Effekten av ekonomisk stimulans
Tunga lastbilar pa gas: Effekten av ekonomisk stimulans
Framsta paverkansfaktorer: Dieselpriset

Positivt exempel: LSVA i Schweiz

Positivt exempel: Miljézoner i Nederldnderna
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Policyforslag — sa paskyndas omstallningen

Pa basis av var analys foreslar 2030-sekretariatet foljande for paskyndad
omstallning till fossilfria transporter:

1.Sakerstall att dyrare diesel slar igenom. Avsta nya skattelattnader for bensin
eller diesel, samt ge fullt genomslag fér ETS2-utslappshandelssystemet nar
det infors.

2.Riktad stimulans med omstallningskrav. Om akerinaringen behover
kompenseras for stigande kostnader, ska det ske pa satt som paskyndar
omstallningen.

3.Sankt skatt pa laddning. S&nk energiskatten pa el fér laddning till EU:s
miniminivad, som i Danmark. Aterbetala delar av energiskatten till akerierna.

4.Utokad, foérlangd och forenklad premie. El-, gas- och vatgasdrivna latta och
tunga lastbilar bor fa forstarkt premie t.o.m. ar 2030, genom ett ensidigt
ansdkningsformular dar besked ges inom tre manader.

5.Utslappsbaserade vagavgifter. Sverige behdver byta Eurovignette-systemet
till moderna vagavgifter som premierar lastbilar med lag klimat- och
miljopaverkan.

6.Skarpta, differentierade miljézoner. Kommuner bdr ges ratten att inféra
zoner dar bara el-, vatgas- och biogasdrivna tunga transporter ar valkomna.

SEKRETARIATET



Latta lastbilar;: Ekonomiska incitament for
eldrift

Mandatperioden inleddes med att klimatbonusen fér |dtta lastbilar avskaffades i
november 2022 vilket ledde till att ellastbilarna hastigt blev dyrare darefter.
Innan hade Transportstyrelsen hanterat ett sdkbart stdéd pa 70 000 kronor per
lastbil. | februari 2024 aterinférdes en klimatpremie for |atta ellastbilar (max 3,5
ton), nu pa 50 000 kronor och hanterad av Energimyndigheten. Stédet skulle
ursprungligen haft féljande utformning:

Beslutsdatum Hogsta stod per latt ellastbil
13 februari-31 december 2024 50 000 kr

1 januari-30 juni 2025 40 000 kr

1juli-30 september 2025 30 000 kr

Fran 1 oktober 2025 Inga nya bifallsbeslut

| maj 2025 stoppade dock regeringen den planerade sankningen till 30 000
kronor och beholl taket pa 40 000 kronor. Den 4 augusti 2026 togs taket pa

40 000 kr bort helt, sa att stoddet nu kan uppga till 30 procent av den
stddberattigande merkostnaden utan fast tak. Stédet galler nu fram till och med
den 30 oktober 2027, alltsa drygt tva ar langre &n vad som ursprungligen
angavs.

Den stora oférutsdgbarheten i stddnivaerna eller om det ens finns nagot stod
att sdka, har resulterat i att manga stodberattigade aktdrer helt valt bort stodet.
Det ser vi genom att betydligt farre stéod betalats ut, &n vad det salts
stodberattigade eldrivna latta lastbilar. Det pekar pa att stédet inte varit
tillrackligt relevant fér att bidra till sektorns omstallning.

Konsekvensen av detta ar att andelen eldrivna latta lastbilar av den totala
nyfoérsaljiningen hdsten 2026 endast ar marginellt hdgre an hésten 2022 enligt
statistik fran Mobility Sweden. Det &r fyra férlorade ar for omstéaliningen av
denna sektor. Detta trots att utbudet av latta ellastbilar férbattrats kraftigt och
laddinfrastrukturen byggts ut.
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https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2022/11/klimatbonusen-upphor-den-8-november/
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/transporteffektivt-samhalle/klimatpremie-for-latta-ellastbilar/
https://mobilitysweden.se/statistik

Klimatbonus, klimatpremie och andel eldrivna nyregistrerade ldtta lastbilar (max 3,5 ton) i Sverige
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Latta lastbilar pa gas: Inga ekonomiska
incitament for inkép

Det saknas ekonomiska incitament fér att inférskaffa en |att lastbil som framférs
pa biogas, trots att klimatnyttan ar jamférbar med eldrift och trots att sadana
incitament finns for tunga lastbilar. Ocksa nar det géller undantaget for mervikt
upp till 4.25 ton kopplat till ratten att framfoéra fordonet pa B-kdrkort, jamstalls
gas- och eldrift, men alltsa inte for sjalva premien. Incitamenten for
laddhybrider eller att framfora en dieseldriven |att lastbil pa HVO ar ocksa
obefintliga.
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Tunga lasbilar pa el: Effekten av ekonomisk
stimulans

Andelen eldrivna tunga lastbilar (6ver 16 ton) har 6kat fran 3-4 procent av
nyregistreringarna hésten 2022 till omkring 10 procent hdésten 2026, men med
kraftiga svangningar ldngs vagen. Nivan ar fortsatt otillracklig i forhallande till
transportsektorns klimatmal, och langt l&dgre &n i ett antal jamfdrbara lander -
som exempel lag elektrifieringsgraden hos nyregistrerade lastbilar dver 12 ton
pa Over tjugo procent i bade Danmark under september respektive Norge i
oktober.

Denna del av fordonsmarknaden har mycket lagre volymer an fér latta lastbilar
och i huvudsak langre leveranstider; uppemot ett ar ar inte ovanligt foér eldrivna
lastbilar.

Det bidrar till kraftigare variationer i statistiken och att eventuella effekter av
policyférandringar som Energimyndighetens klimatpremie fér tunga lastbilar far
storre fordrojning i statistiken samtidigt som den blir svarare att bekrafta
eftersom leveranstiderna varierar sa kraftigt.

Ho&sten 2023 skedde en kraftig 6kning av andelen eldrivna tunga lastbilar i
nyregistreringarna. Det kan inte kopplas till férandringar av klimatpremien, som
forblev samma under denna tid, medan en hdjning av stdédtaket i relation till
inkdpspriset och en differentiering av merkostnadstaket, utifran storlek pa
sdkande féretag i februari 2024, kan ha bidragit till den 6kade marknadsandel vi
ser fran ungefar ett halvar senare och framat.

| augusti 2024 dppnades premien fér tunga ellastbilar upp aven foér
leasingtagare, vilket kan ha bidragit till en bibehallen elektrifieringsgrad under
2025, trots att andra faktorer sasom ett sjunkande pris pa fossil diesel (se
nedan) motverkade detta.

De allt kraftigare svangningarna i eldriftsandelen sedan varen 2026
sammanfaller med avskaffandet av inkdpspristaket fér tunga ellastbilar i mars
2026 samt Irankrigets inledning. Bada faktorerna har sannolikt gynnat
elektrifieringen, men huruvida effekterna bestar och eldriftsandelen stabiliserar
sig pa en varaktigt hogre niva omkring eller rentav dver 10 procent aterstar att
se.
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https://mobility.dk/nyheder/mere-end-hver-anden-nye-varebil-var-elektrisk-i-tredje-kvartal/
https://www.vegvesen.no/fag/fokusomrader/baerekraftig-mobilitet/status-pa-nullutslippskjoretoy/historisk-utvikling
https://www.vegvesen.no/fag/fokusomrader/baerekraftig-mobilitet/status-pa-nullutslippskjoretoy/historisk-utvikling
https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/transporteffektivt-samhalle/klimatpremie-for-tunga-lastbilar/

Klimatpremien och andel el- respektive gasdrivna nyregistrerade lastbilar 6ver 16 ton
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Tunga lasbilar pa gas: Effekten av ekonomisk
stimulans

Andelen gasdrivna tunga lastbilar (6ver 16 ton) har stigit fran omkring 9
procent av nyregistreringarna hdsten 2022 till cirka 13 procent hésten 2026 - en
okning med 4 procentenheter. Hur denna marknad utvecklats ar sarskilt
intressant, eftersom gasdrivna lastbilar ar relativt specifikt fér Sverige.

Marknaden ar betydande ocksa i Norge men inte i 6vriga nordiska grannlander
eller i merparten av EU:s medlemslander. Med liknande leveranstider som fér
ellastbilarna, kan vi genom att samkora statistiken for dessa bada fordonsslag
se i vilken man marknadsstimulansen gér skillnad. Klimatpremien fér tunga
gaslastbilar inférdes i september 2020, samtidigt som premien for tunga
ellastbilar. Manadsdata dver gasdrivna lastbilars andel av nyregistreringarna
finns tillgangliga forst fran mars 2024.
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Hojningen till 25 procent av inkdpstaket och differentieringen av
merkostnadstaket, pa basis av bolagsstorlek i februari 2024, innebar den férsta
storre forandringen av klimatpremien avseende gasdrivna lastbilar. | februari-
mars 2025, dvs tolv manader senare och i likhet med uppskattade leveranstider
da de varit som langst, uppvisar statistiken en kraftig och tillfallig 6kning av
andelen gasdrivet, till synes ett resultat av tillfalligt hdga antal nyregistrerade
leasade gaslastbilar, vilket aven paverkade totala antalet tunga lastbilar.

Noterbart ar klimatpremiens 6ppning fér just leasade fordon ett halvar tidigare
(augusti 2024), vilken med tanke pa leveranstiden dock snarare forklarar den
tillfalliga dkningen i andelen gasdrift i juli 2025, elva manader senare. Da
registrerades dock laga volymer lastbilar, vilket ger volatilitet i
drivmedelsandelarna. Oppningen fér leasingtagare sammanfaller med EU-
kommissionens godkdnnande att aterstalla Sveriges skattebefrielse for biogas
som drivmedel tvda manader senare i oktober 2024, vilket kan ha frigjort
uppskjutna investeringar. Skattebefrielsen aterupptogs efter ett avbrott sedan
varen 2023.

Avskaffandet av inkdpspristaket i mars 2026 kan tankas gynnat andelen
gasdrivna tunga lastbilar i likhet med eldriftsandelen, aven om effekten beh&éver
utvarderas efter arsskiftet. Sammantaget beddmer 2030-sekretariatet att
Energimyndighetens klimatpremie sedan 2024 haft en gynnsam men begransad
effekt pa andelen gasdrivna tunga lastbilar.

Framsta paverkansfaktor: Dieselpriset

De senaste aren har utbudet av eldrivna lastbilar 6kat kraftigt,
laddinfrastrukturen byggts ut och allt fler kunder boérjat efterfraga fossilfria
transporter. Andd har marknaden stagnerat, och 2030-sekretariatet har
granskat tankbara variabler for att forklara detta. Vi har redan konstaterat att de
inkd&pspremier som funnits 2022-2026 haft begransad betydelse och annat ar
viktigare som férklaring.
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Utifran var granskning av en lang rad ténkbara variabler, finner vi att dieselpriset
vid pump &r utslagsgivande. Ar 2024 sanks priset pa fossil diesel kraftigt, varpa
andelen el- och gaslastbilar stagnerar. Varen 2026 stiger priserna pa fossil diesel
i samband med att konflikten i Hormuzsundet eskalerar, och andelen ellastbilar
Okar snabbare, medan andelen gas ligger kvar under fem procent. Sommaren
2026 forstarks elektrifieringen av medierapportering om att priserna pa fossila
drivmedel kan férvantas stiga ytterligare kommande ar, nar skattereduktionen
avslutas och ETS2 inférs.

Dieselpris vid pump och andel el- respektive gasdrift hos nyregistrerade
latta lastbilar (max 3,5 ton) i Sverige
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e Dieselpris vid pump

Nyregistreringar varierar dver tid utifran tillgang pa fordon, med langa
leveranstider for elfordon. Korrelationen mellan dieselpriset och efterfragan pa
ellastbilar ses tydligare fér mangden ansdkningar om stdéd for inkdép av fordon,
eftersom beslutet om att sdka stdd kan tas snabbt och som en direkt féljd av
omvarldshandelser.

Vi har sammanstallt antalet ansékningar fér klimatpremien for inkdp av latt
ellastbil, eftersom denna marknad ar flerfaldigt stérre an fér tunga el- och
gaslastbilar - exempelvis registrerades i september detta ar 991 latta (max 3,5
ton) mot 63 tunga ellastbilar (6ver 16 ton). Da dieselpriset varen 2026 steg
kraftigt till foljd av konflikten i Hormuzsundet, noteras toppnivaer i antalet
ansdkningar; omkring 1 200 ansdkningar i maj 2026 mot 200 vid arets inledning.
Under 2026 ars andra halft har ansdkningsvolymerna darefter dalat i takt med
sjunkande dieselpris.
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https://energy.ec.europa.eu/data-and-analysis/weekly-oil-bulletin_en
https://energy.ec.europa.eu/data-and-analysis/weekly-oil-bulletin_en

Ansokningar till Klimatpremiens stéd for latta ellastbilar vs dieselpris vid pump, jan-aug 2026
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Positivt exempel: LSVA i Schweiz

Schweiz avgiftsbelaggs tunga lastbilar dver 3,5 ton baserat pa korstracka,
tillaten totalvikt och utsldppsklass genom Leistungsabhangige
Schwerverkehrsabgabe (LSVA). Systemet inférdes redan 2001 och har darefter
successivt skarpts. Ellastbilar har varit undantagna fran avgifterna, men fasas in
2031-2035.

Andelen eldrivna lastbilar éver 3,5 ton i Schweiz var anda fram till 2023 lagre an
i Sverige (figur 4), men utgdr nu omkring 30 procent av de schweiziska
nyregistreringarna. Vi ser att LSVA, kombinerat med stéttning av
laddinfrastruktur, gynnat elektrifieringen genom tre huvudfaktorer:
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https://www.bav.admin.ch/en/heavy-goods-vehicle-charge-hgvc
https://www.bav.admin.ch/en/heavy-goods-vehicle-charge-hgvc
https://www.bfs.admin.ch/bfs/en/home/statistics/mobility-transport.assetdetail.36851235.html
https://www.bfs.admin.ch/bfs/en/home/statistics/mobility-transport.assetdetail.36851235.html

1.Stegvisa avgiftshdjningar for dieseldrivna lastbilar. Systemets infasning under
2005-2021 har gett transportsektorn tid till omstallning. Pa liknande satt
kommer ellastbilar successivt att fasas in i systemet vilket signalerar fran
lagstiftaren att hallbara transportldsningar pa sikt behdver vara ekonomiskt
konkurrenskraftiga.

2.Tydliga ekonomiska incitament. Avgiftsbefrielsen fér ellastbilar innebar
betydande kostnadsbesparingar. Volvo Trucks berdknar att en ellastbil med arlig
korstracka pa 10 000 mil kan spara motsvarande 6ver 6,5 miljoner kronor
mellan 2026-2035 tack vare avgiftsdifferentieringen inom fér LSVA.

3.Trovardighet och langsiktiga spelregler. Schweiziska politiker har under de
forsta 25 aren av LSVA successivt hojt och inflationsjusterat avgifterna, i
motsats till de svenska ekonomiska styrmedlen som hdjts och sankts om
vartannat. Den i skrivande stund (oktober 2026) senaste justeringen innebar att
framtida andringar av utslappsklassernas placering inom avgiftskategorierna
maste aviseras sju ar i forvag, vilket starker transportforetagens mojligheter att
planera langsiktiga investeringar.

Andel eldrivna nyregistrerade lastbilar 6ver 3,5 ton i Schweiz
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https://www.volvotrucks.ch/de-ch/trucks/information/leistungsabhaengige-schwerverkehrsabgabe--lsva-.html?utm_source=chatgpt.com
https://www.fedlex.admin.ch/eli/fga/2026/2725/de

Positivt exempel: Milj6zoner i Nederlanderna

Som 2030-sekretariatet beskrivit i en tidigare rapport, sa har Nederlanderna
mycket snabbt stallt om marknaden for lastbilar till att fér helaret 2025 na 84%
eldrivna latta lastbilar och 18% eldrivna tunga lastbilar, upp fran 3,5% aret innan.
Nederlanderna har viss inkdpsstimulans for eldrivna lastbilar, och har latit det
stigande varldsmarknadspriset pa fossil olja sla igenom “vid pump” - men det
som verkligen gjort skillnad ar nollutslappszoner féor godstrafik, ZEZ-F.

Kommunernas ratt att inféra nollutslappszoner inférdes i bdrjan av 2025 och
inom ett ar hade 18 kommuner implementerat dem, daribland néastan alla
Nederlandernas stérsta. Till 2030 vantas antalet dka till 29 kommuner, som da
beraknas minska utsldppen med cirka en miljon ton koldioxid per ar. Zonernas
utformning bygger pa tydliga regler, ett gradvis inforande samt en kombination
av incitament och restriktioner. Inledningsvis gdller zonerna endast fér latta
lastbilar, men stegvis utvidgas det till tyngre fordon. Incitamentet ar, beddmer
2030-sekretariatet, sarskilt attraktivt eftersom det kan implementeras till 1ag
kostnad och ger kommunerna goda mojligheter att utforma styrmedlen sa att
de passar den lokala kontexten.

Figure 2. Timeline of the phased introduction of zero-emission zones for freight
2025 2026 2027 2028 2029 2030

& Euro 5 delivery vans:
o—=F until 31 December 2026

Euro 6 delivery vans:
until 31 December 2027

(i

[ Date of First Approval (DET) from 1/1/2017 to 31/12/2019 |

Euro 6 box trucks maximum of 8 years old on 1/1/2025:
0 until 31 December 2027

[ Date of First Approval (DET) from 1/1/2020 J

Euro 6 box trucks maximum of 5 years old on 1/1/2025:
until 31 December 2029

[ Date of First Approval (DET) from 1/1/2017 |

Euro 6 semi-trailer trucks maximum of 8 years old on 1/1/2025:
until 31 December 2029

Source. NB: A government-proposed extension would allow Euro 6 vans access until 1 January 2029, a year longer than
the initially planned 1 January 2028 deadline.
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