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Remiss av promemorian Effektiva vagtransporter Diarienummer
LI2026/01245 — Remissvar fran 2030-sekretariatet

Sammanfattning av synpunkter

2030-sekretariatet bifaller merparten av promemorians forslag, utifran att de forenklar
for kollektivtrafiken och underldttar dkerindringens skifte till effektivare transporter.
Forslaget om hogre hastighet for husvagnsekipage ur for daligt konsekvensbeskrivet ur
trafiksdkerhets- och utsldappssynpunkt for att kunna godkinnas; fordndringar méste vara i
linje med Nollvisionen for trafikdodlighet och géllande klimatlagstiftning.

Mer 6vergripande konstaterar vi att "Effektivare vagtransporter” endast i begrdnsad
omfattning uppnés med de begrinsade forslagen regeringen nu lagger fram. Ett mer samlat
grepp for effektivare vagtransporter behovs, vilket vi delvis gor med Beteendepraktikan,
och vilket tidigare varit foremal for statliga utredningar vars forslag inte forverkligats —
inklusive att ta fram ett statligt, kvantitativt och métbart méal for transporteffektivitet.

Regeringens forslag

I promemorian foreslas dndringar i trafikférordningen (1998:1276) avseende fem omraden:
* Vissa slédpkérror ska kunna framforas 1 100 km/h p& motorvig och motortrafikled.

» Lastbilsekipage som ar ldngre dn 24 meter underléttas

» Hogsta tillatna langd for bussar med fler @n en ledad sektion hojs fran 24,0 till 25,25 meter.
* Bérighetsklass for vigar kan tillfélligt forandras.

Andringarna foreslas trida i kraft den 1 mars 2027, forutom for fordonskombinationer som
foreslas trida 1 kraft den 1 oktober 2027.

Synpunkter per rubrik

Nedan 2030-sekretariatets synpunkter per rubrik sisom de dterges i promemorian. De tva sista
rubrikerna, ”Smidigare omledning av trafik” samt "Tydligare bestimmelser som underlattar
tung trafik pa vintervéigar” lamnar vi utan kommentarer.

Hojd hastighet for personbil med slap

Vi saknar en konsekvensbedomning av forslaget ur trafiksidkerhetsperspektiv;
Transportstyrelsen har tidigare avfardat propder om att 6ka hastigheten for husvagnar och det
bor endast godkdnnas om det inte leder till 6kade eller forvirrade olyckor. Eftersom
krockvéldet 6kar med kvadraten, innebdr en hdjning frén 80 till 100 km/h att olyckor allt
annat lika blir drygt 50 % allvarligare. Bromsstrickan dkar med néstan 60 % vilket innebar
att manga olyckor som nu kan undvikas troligen kommer att ske och att vissa olyckor med
personskador troligen blir olyckor med dodsfall. Inga forslag som motverkar detta
presenteras.
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Dartill konstaterar vi att Sveriges klimatpaverkan frén transportsektorn snabbt och kraftfullt
behover minska. Ett husvagnsekipage forbrukar generellt cirka 40-70 % mer brénsle nér
hastigheten hojs fran 80 till 100 km/h, vilket direkt strider mot Sveriges klimatmal. Det ar
orimligt att detta inte alls finns med i beslutsunderlaget som tycks ha hastats fram med sikte
pa valrorelse snarare @n pa ett vélplanerat genomforande.

Utifrén detta rekommenderar vi regeringen att inte ga vidare med forslaget, da underlaget ér
for bristfilligt. Aven aktorer som i grunden #r positiva till en forindring enligt forslaget bor
begira béttre beredning och underlag &n den som nu foreligger. Om regeringen trots allt viljer
att ga vidare med fOrslaget, dr de foreslagna avgrinsningarna i huvudsak rimliga;

- Max totalvikt 3.5 ton ar rimligt, dock med den 4.25-tons maxvikt for el- och gasdrivna
litta lastbilar framforda pa B-korkort som nyligen inforts 1 annan lagstiftning.

- Krav pé lasningsfria bromsar dr rimligt och bor kompletteras med krav pa
antisladdsystem sérskilt anpassat for slap

- Att slapkérrans totalvikt inte dverskrider 0,8 ganger bilens tjénstevikt

- Att slapkérran ar tillverkad eller anpassad for att dras i upp till 100 km/h

- Att fordonstéget dr godként vid sdrskild 1dmplighetsbesiktning; detta borde dock
preciserats innan remissingangen eftersom hur, av vem och med vilken periodicitet
denna besiktning utfors ar viktigt ur trafiksdkerhetssynpunkt.

- Tillatelsen bor gélla specifikt for motorvdg; motortrafikled inkluderar smala 2+1-végar
som forknippas med plotsliga fordndringar i hastighet och begransade vingel-
/avdkningszoner. Om foréndringen sker utan forsamrad trafiksdkerhet kan det utvidgas
till motortrafikled 1 ett senare skede.

Dock innebér denna omfattande kravlista ocksd en omfattande kontrollapparat, dér det méste
ifragaséttas om en underbemannad poliskar har mgjligheten och kan forvintas prioritera att
folja upp dessa krav.

Effektivare lastbilsekipage

Vi instdmmer i vérdet av att ldngsta tilldtna langd pd fordon och fordonstag bor utdkas till
25,25 meter, att fordonstdg med en ldngd upp till 34,5 meter bor kunna tillatas pa en storre del
av vagnatet, och att lagstiftning om maxléngd inte bor forsvara eller omojliggdra for lastbilar
att fa en mer aerodynamisk utformning. Vi instimmer ocksé i att en sddan fordndring maste
kombineras med konkreta krav pa fordonsekipaget och dess bestandsdelar. For den exakta
utformningen av detta stéller vi oss bakom &kerinédringens yttrande.

Effektivare kollektivtrafik

Vi instammer i forslaget om att ledbussar med fler &n en ledad sektion bor fa vara 25,25
meter 1dnga mot dagens 24 meter. Vi delar regeringens ambition att kunna 6ka kapaciteten i
starka kollektivtrafikstrak utan att kridva fler forare, fler avgangar eller nya trafiklosningar”,
men konstaterar att den foreslagna fordndringen har begransad betydelse for detta.
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Slutord

Tyvérr uppnés “Effektivare vagtransporter” endast i begransad omfattning med de begransade
forslagen regeringen nu lagger fram. Ett mer samlat grepp for effektivare vigtransporter
behovs, vilket vi delvis gor med Beteendepraktikan, och vilket tidigare varit foremal {for
statliga utredningar vars forslag inte forverkligats — inklusive att ta fram ett statligt,
kvantitativt och métbart mal for transporteftektivitet.

For 2030-sekretariatet den 1 augusti 2026

Mattias Goldmann
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