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Ytterligare tillfalligt sankt skatt pa bensin och diesel Fi2026/01131 —
Remissvar sammanstallda

Sammanfattning av synpunkter

Merparten av remissinstanserna avstyrker forslaget om att ytterligare sanka skatten pé
fossila drivmedel, eller har starka invdndningar mot det. De vanligaste invéindningarna ar
att sinkt skatt pa bensin och diesel forsvarar transportsektorns klimatomstéllning och
forsamrar konkurrenskraften for héllbara transportlosningar, 6kar Sveriges sérbarhet och
klimatp&verkan samt att det sitter viisentliga marknadssignal ur spel. Atskilliga
remissinstanser framhaller ocksa att remisstiden pa en vecka ér alltfor kort.

Nedan sammanstéllning av samtliga av regeringen publicerade inkomna remissvar med
text av substans, dvs de som enbart avstar frin att yttra sig ingér inte. Varje remissvar ar
lankat for den som vill férdjupa sig i texten.

Sammanfattning av forslaget

Regeringen foreslar for perioden 1 juli—-30 november 2026 en ytterligare sankning av skatten
pa drivmedel utdver den redan beslutade tillfdlliga sankningen till EU:s minimiskattenivaer.
Under denna period foreslés att skatten ska understiger minimiskattenivderna i
energiskattedirektivet med 2 kronor och 40 ore per liter. Forslaget kréver tillstdnd fran
Europeiska unionens rdd enligt energiskattedirektivet, efter forslag frin EU-kommissionen
den 4 maj. Lagéndringar foreslés trada i kraft den 1 juli 2026, den 1 oktober 2026 och den 1
december 2026. Regeringens forslag finns hir.

Invdandning: Forsvarar omstallningen

Drivkraft Sverige avstyrker forslaget, utifrén att det ”forsvéarar omstédllningen och

minskar prissignalen som kan vara en tydlig indikation pa knapphet av en vara.
Aterkommande politiska atgirder med syfte att direkt motverka hoga energipriser kan

bygga en forvintansbild om att samma sak kommer ske i framtiden. Detta riskerar att

minska motivationen att investera i energieffektiva och utslédppssnala 16sningar och

ddrmed forsvara omstdllningen.” De konstaterar ocksd att ”Sverige har idag inte hogre
drivmedelspriser dn véra grannlédnder” och ”Om fler ldnder gar i Sveriges fotspar och sidnker
skatten ytterligare kommer det kunna leda till 6kad konkurrens om tillgéngliga
drivmedelsmingder internationellt. Detta kan paverka tex jordbruket negativt eftersom de inte
fér lagre kostnader av den foreslagna skattesdnkningen.

Energiforetagen Sverige avstyrker forslaget da det “ytterligare forsvagar styrningen mot ett
fossilfritt transportsystem 1 ett lige ddr den behdver stdrkas [...] Sammantaget handlar det om
mycket stora belopp som anvénds till att halla nere priset pa bensin och diesel under flera
sammanhéngande manader. Detta sker i ett ldge dir transportsektorns utslépp snabbt maste
minska for att Sverige ska klara sina klimatitaganden.” De anger ocksé att
”Konsekvensutredningen underskattar de negativa effekterna av skattesdnkningen

pa marknadsutvecklingen for laddinfrastruktur [...] Nér staten gar in och mildrar
prisuppgéngar byggs en forvéntan upp om att liknande dtgérder kan dterkomma, vilket gor det
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svérare att rdkna hem investeringar i eldrift.” Dértill och ”forsvagas fordonsindustrins
incitament att forldgga framtida produktion och innovation i Sverige”.

Naturvdrdsverket avstyrker forslagen som gor att ” Sverige far svérare att na de nationella
klimatmélen, de luftrelaterade miljokvalitetsmélen samt Sveriges EU-ataganden om
utslappsminskningar for véxthusgaser och luftfororeningar.”

Svensk Kollektivtrafik avstyrker, da det "kommer att stérka biltrafikens konkurrenskraft
gentemot kollektivtrafiken och 6ka klimatutslappen ytterligare.”

Tédgforetagen anger att ”Nar skatten pd bensin och diesel sdnks minskar kostnaderna for
végtransporter, vilket i sin tur stirker deras konkurrenskraft i forhdllande till jirnvagen. I
promemorian framgar att foretag med hog drivmedelsanvdndning kan gynnas, medan aktorer
som stéllt om till fossilfria alternativ riskerar en konkurrensnackdel. Detta géller i hog grad
jarnvégen, som till stor del &r elektrifierad och ddrmed inte drar nytta av sdnkta
drivmedelsskatter. Resultatet blir att ett trafikslag med lag klimatpéverkan och hog
energieffektivitet missgynnas relativt mer dn fossilberoende alternativ.”

Transportstyrelsen “’ser att aterkommande sédnkningar av skatten pa bensin och diesel, for att
hélla drivmedelspriserna nere, inte dr en langsiktigt hallbar atgard d& den kan bidra till att
upprétthdlla konsumtionen av fossila drivmedel och ddrmed ocksa koldioxidutsldppen. De
senare behover nu istéllet minska for att klimatmélen ska nés.”

Invandning: Fel signaler

Foretagarna framhaller att regeringens forslag kan “’skapa en osund forvédntan bland
marknadens aktorer att staten ska gora sddana atgarder dterkommande och potentiellt pa allt
fler omréden”, och att ” forslaget blir motsigelsefullt sett till regeringens samtidiga ambition
om Okad elektrifiering och utfasning av fossila brénslen inom transportsektorn.”

Konjunkturinstitutet (KI) avstyrker forslaget d& “en tillféllig sinkning av
drivmedelsbeskattningen riskerar att skapa forvantningar om dterkommande statlig
kompensation vid framtida prisokningar. Detta kan i forléingningen underminera savél
skattens legitimitet som prissignalernas styrande funktion i ekonomin.”

Konkurrensverket konstaterar att marknadens signaler ddmpas. Eftersom det forekommit
flera liknande tillfélliga skatteldttnader kan forslaget tolkas som en signal om att dven
kommande prishdjningar kan komma att motverkas genom nya skatteléttnader, vilket kan leda
till att effekterna blir mer ldngsiktiga in vid en enstaka tillfillig skatteforindring. Aven
eventuella konkurrenssnedvridningar kan bli mer pétagliga vid upprepade skatteldttnader.”

Naringslivets Skattedelegation (NSD) anger att ”frekventa ingrepp for att motverka
prishdjningar pd drivmedel riskerar att forsvaga prismekanismen (eller till och med helt sitta
den ur spel) och skapa orimliga forvantningar pd regeringen att vidta dtgirder vid varje
plotslig prisuppgéng. Vidare finns det risk att en alltfor ryckig finanspolitik forsvarar
forutsebarheten och gor att nddvéndiga investeringar for att uppna uppsatta klimat- och
miljomal skjuts upp eller uteblir.”

Statskontoret ”saknar motivering till varfor en bred sdnkning av drivmedelsskatten dr den
mest dndamélsenliga 16sningen. Tillfdlliga undantag i skattelagstiftningen gor att
transparensen och forutsidgbarheten i skattesystemet minskar med f6ljden att skattesystemet
blir mindre effektivt.”
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Regelradet "bedomer att det hade varit behovligt med en tydligare redovisning av alternativa
16sningar, dér forslagsstéllaren beaktar ett bredare perspektiv. Det finns ocksa brister vad
giller kostnadsredovisningen. Sammantaget bedomer Regelradet att det saknar alltfor mycket
information om paverkan pa foretag och att konsekvensutredningen inte uppfyller kraven 1
forordningen om konsekvensutredningar.”

Trafikanalys efterlyser ett “6kat fokus pa behovet av att fasa ut fossila brénslen, minska
beroenden, 6ka forsorjningstryggheten och dverbrygga hinder i omstéllningen.”

Trafikverket pdpekar att skattesdnkningen péverkar incitamenten till saval
transporteffektivisering, elektrifiering och anvindning av hoginblandade fossilfria
drivmedel.”

2030-sekretariatet anger att “omstédllningen forsvaras 1 ett 1dge dir Sveriges elbilsandel redan
halkar efter grannlédnderna och Scania och Volvo entréiget efterlyser bittre stimulans for el-
och gasdrivna tunga fordon. Det forsvarar ocksé for svenska producenter av biodrivmedel,
vétgas och elektrobrénslen, eftersom den sa viktiga hemmamarknaden forsvagas.” ”Den
storsta och mest svirberdknade effekten kommer dock frén en minskad efterfrdgan pa eldrift,
biodrivmedel, kollektivtrafik och effektiviseringar, vilket regeringen inte rdknar in.”

Invandning: Dalig traffsakerhet

Drivkraft Sverige anger att det vore “6nskvart att dverviga andra sitt att kompensera utsatta
grupper vid prisfluktuationer 4n genom aterkommande skattejusteringar och prisstdd som i sig
forsvarar omstédllningen och minskar styrkan i prissignalerna.”

Energiforetagen Sverige anger att ”generella skattesdnkningar pa bensin och diesel ar ett
kostsamt och ineffektivt sitt att ge stod, samtidigt som de riskerar att fa langvariga negativa
effekter pa klimatomstéllningen och Sveriges energisdkerhet.”

Svebio menar att ”Det dr en kostsam och trubbig atgérd med begrinsad traffsékerhet”.

Alternativ

Naringslivets Skattedelegation (NSD) “anser att regeringen bor vidta kompletterande atgérder
for att framja Sveriges Overgang till fossilfrihet genom att sikerstilla att Sverige uppfyller
klimatmalet om netto-noll klimatutslépp till ar 2045 och ESR-kraven till ar 2030.”

Energiforetagen Sverige foreslér att Sverige ’borde likt Frankrike vidta ytterligare atgirder
for att paskynda elektrifieringen i transportsektorn. Exempelvis bor en sdnkning av
energiskatten for el utvéirderas i stillet for de utdkade anslag for hogkostnadsskydd for el som
aviserats. En sddan atgérd ger bade kompensation for minga av de utsatta hushallen, samtidigt
som det ger incitament for elektrifiering. Aven riktade stdd via transfereringssystem,
temporidra och behovsprovade kompensationer till sirskilt transportberoende grupper samt
atgdrder som stérker tillgang till och anviindande av fossilfria alternativ &r betydligt
effektivare atgdrder &n att subventionera fossila branslen.”

Energigas Sverige avstyrker forslaget och foreslar att “eventuella stdd i stéllet bor utformas
som riktade atgérder till de hushéll och sektorer som paverkas mest av hoga
drivmedelspriser.”
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Konjunkturinstitutet (KI) foreslar “att rikta stod till sérskilt utsatta grupper som exempelvis
foretag 1 branscher som har svart att dverviltra de 6kade kostnaderna och darfor riskerar att
minska sin aktivitet pd grund av de tillfalligt 6kade drivmedelspriserna.”

M Sverige anger att ”Politiken bdr utvecklas mot mer tréffsédkra och 1angsiktigt hallbara
16sningar som béde stirker ménniskors mobilitet och mojliggdr omstéllningen till fossilfria
transporter.” Maskinentreprendrerna anser “att fossilfri energianvandning bor goras mer
ekonomiskt attraktiv, bl.a. genom sénkt energiskatt pé el.”

Mobility Sweden anger att "Klimatpremien for tunga elfordon &r idag inte tillrdcklig for att ge
en Onskvird elektrifieringstakt och bor kompletteras med en energiskatteldttnad. Sankt
energiskatt pa laddel till EU:s miniminiva skulle forbéttra konkurrenskraften for eldrivna
transporter.”

Sveriges Akeriforetag understryker behovet av parallella dtgérder som stéirker
konkurrenskraften dven for de fossilfria alternativen”, som ”sdankning av skatten pa laddel for
tunga fordon till EU:s miniminiva, att forenkla och paskynda tillstdndsprocesser for
laddstationer och anslutning till elnétet, att mo6jliggdra konkurrenskraftiga och langsiktigt
forutsdgbara skattevillkor dven for massbalanserad flytande biogas samt att ekonomiskt
stimulera transportkOpares val av utslédppsfria transporter.”

Svebio foredrar dtgirder som “adresserar det strukturella grundproblemet, vart
importberoende av strategiskt viktiga produkter.”

Skogsindustrierna foreslar att ’ta bort elskatten pd for laddning av tunga fordon, uppmana till
EU att ta bort banavgifterna likt vid Corona, rekommendera Trafikverket att inféra de nya
banavgifterna senast 2027 och inte vinta till 2028, uppdra till Trafikverket att snabbt vidta
atgdrder som minskar industrins brinslebehov, t.ex. genom att omgéende eliminera skogstid
for godstag, tillata langre och tyngre tdg, vara frikostiga med dispenser for tyngre och lédngre
véigfordon, gora tjdlnedsatta vigar 1 norr farbara, uppdra till Trafikverket att mojliggdra
byggnation av laddinfrastruktur vid tdgterminalerna, tilldta batterielektriska lastbilar att kora
upp till 80 ton pad BK4-végnitet, mdjliggdra for industrin att fa ladda leverantorers lastbilar
med industrins produktionsel och uppmana EU att se dver kor- och vilotider sa att
batterielektriska lastbilar blir lonsamma.”

Trafikanalys “konstaterar att skattesdnkningen bara delvis hanterar de 6kade kostnaderna for
hushall och foretag, samtidigt som den innebédr en hog kostnad for staten. Sett ur det
perspektivet anser Trafikanalys att alternativa och/eller kompletterande atgarder kan vara
motiverade. Ett sddant exempel ér att rikta kompensationen till sdrskilda grupper, dér
promemorians beskrivna konsekvenser for olika grupper kan anvdndas som underlag. Att
genomfora en storre skattesankning pé el skulle ocksé kunna utgéra en allmén kompensation
for 6kade kostnader och samtidigt gynna omstéllningen till fossilfrihet.”

Tédgforetagen “anser istéllet att regeringen bor arbeta vidare med att stirka incitamenten for en
overflyttning fran exempelvis vig till jirnvdg, snarare dn att motverka denna utveckling. Det
nuvarande forslaget hade med fordel kunnat utformas med utgangspunkt i mer riktade
insatser, sa att endast de aktorer som verkligen dr beroende av végtransporter omfattas.”

Transportstyrelsen forordar ’mer traffsikra stodformer 1 framtiden for att dd motverka
kostnadsokningar hos hushéll och foretag.”
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Transportforetagen anger att det “ar ett faktum att Sverige behdver ta fram en langsiktig
strategi fOr att pa ett ordnat sétt fasa ut de fossila brinslena, med hinsyn taget till
kostnadseffektivitet och konkurrenskraft. Sink energiskatten pé el for tunga fordon i
yrkestrafik. Den foreslagna justeringen av drivmedelsskatterna borde ha &tfoljts av ett
kostnadssinkande skatteforslag for att accelerera antalet tunga helelektriska lastbilar och
bussar i trafik, som drivs pd néstintill helt fossilfti el.”

2030-sekretariatet anger att ”Drygt 9.3 miljarder kronor dr mycket pengar [...] Den hoga
kostnaden beror mycket pé att skattesdnkningen inte &r tréffséker; alla som tankar far del av
den. Mer triffsikra atgérder, som att specifikt gynna ékerindringen, taxibranschen,
kollektivtrafiken, transportberoende smaforetagare och 1dginkomsttagare 1 glesbygd, skulle
ddrmed kunna vara mycket generdsare for varje person eller foretag som omfattas — det ar
bland annat darfor IEA foreslar sddana atgérder. For att stodja utsatta grupper sasom ékerier,
kollektivtrafiken, boende pa landsbygd och jord- och skogsbrukets aktorer, dr det lampligare
med riktade stod — da kan ocksa de reserverade medlem gora verklig skillnad. Sédan
stimulans bor underlétta att avveckla beroendet av fossila drivmedel, sa att hushéll, foretag
och Sverige som helhet blir allt mindre sarbara framgent.”

Entydigt positivt remissvar: Ett

Medan alltsé Drivkraft Sverige, Energiforetagen, Konjunkturinstitutet, Regelradet, Svensk
kollektivtrafik, Tagforetagen och 2030-sekretariatet entydigt avstyrker forslaget och en rad
andra aktorers remissvar maste tolkas sé, finns ocksa flera remissvar som trots langtgdende
invindningar landar i att trots allt stélla sig bakom en tillfallig sainkning. Hit hor t.ex. M
Sverige, Maskinentreprendrerna och Sveriges Akeriforetag. Dirtill finns en rad organisationer
som enbart uttrycker att de inte svarar eller inte har ndgra invindningar. En enda aktor
uttrycker starkt och entydigt stod for regeringens forslag, LRE som &r “mycket positiva”.
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