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Ytterligare tillfalligt sankt skatt pa bensin och diesel Fi2026/01131 —
Remissvar fran 2030-sekretariatet

Sammanfattning av synpunkter

2030-sekretariatet avstyrker forslaget. Sankt skatt pd bensin och diesel okar
Sveriges sarbarhet, 6kar Sveriges klimatpaverkan, forsvérar transportsektorns
klimatomstallning och forsdmrar konkurrenskraften for eldrift, fossilfria
drivmedel, cykling, ging och transporteffektivisering. De som sérskilt
drabbas av stigande drivmedelspriser gynnas bittre genom traffsdker och
riktad stimulans, som med samma totalbelopp kan vara mycket mer generos.
All stimulans bor bidra till skiftet bort frén fossil energi, som nu sa tydligt ar
bade dyr, osdker och klimatmaissigt destruktiv.

Sammanfattning av forslaget

Regeringen foreslar for perioden 1 juli-30 november 2026 en ytterligare sdnkning av skatten
pa drivmedel utover den redan beslutade tillfalliga sinkningen till EU:s minimiskattenivaer.
Under denna period foreslés att skatten ska understiger minimiskattenivderna i
energiskattedirektivet med 2 kronor och 40 ore per liter. Regeringen betonar att forslaget ska
gynna transportberoende foretag, och anger kostnadsreduktionen for ett fjarrbilsekipage till 29
400 kronor, for litt lastbil 900 kronor, for en buss 20 000 kronor och f6r en taxi 2 000 kronor
— 1 samtliga exempel under forutséttningen att fordonet framfors pa fossila drivmedel.

Forslaget kréver tillstdnd fran Europeiska unionens rdd enligt energiskattedirektivet, efter
forslag fran EU-kommissionen den 4 maj. Lagindringar foreslas trida i kraft den 1 juli 2026,
den 1 oktober 2026 och den 1 december 2026.

Regeringens forslag finns hér, inkomna remissvar hér.

2030-sekrerariatets analys

1. Sarbarheten 6kar. Konflikten i Mellandstern medfor valdsamma och oforutsdgbara
priskast pa olja och ddrmed fossil bensin och diesel. Det drabbar, precis som
regeringen anger transportintensiva och -beroende delar av samhéllet, men att
tillfalligt sdnka skatten pa fossila drivmedel ar ett alltfor trubbigt styrmedel for att
bemota detta. Dartill forvdrras och forldngs det fossila beroendet som den nuvarande
krisen sa tydligt visar att Sverige behover bort ifrdn. Regeringen skriver att ” Sverige
har en stark egen produktion av bensin och diesel”; det géller enbart raffinering medan
vi for fossila drivmedel ar helt beroende av import, 1 princip enbart frdn lander utanfor
EU, medan vi har ett stort 6verskott pa fossilfri el och en betydande egen produktion
av fornybara drivmedel. Okat fokus pa fossila drivmedel minskar alltsd var
sjalvforsorjningsgrad och dkar var sarbarhet.
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https://www.regeringen.se/contentassets/22bbd00038e044ae80b4d8defc16d72b/ytterligare-tillfalligt-sankt-skatt-pa-bensin-och-diesel.pdf
https://www.regeringen.se/remisser/2026/05/remiss-av-promemorian-ytterligare-tillfalligt-sankt-skatt-pa-bensin-och-diesel/

2. Ryckigheten forvirras. 1 maj sdnktes drivmedelsskatten, 1 juli sdnks den ytterligare,
1 oktober avslutas den forsta delen av sdnkningen och 1 december den andra, varefter
drivmedelsbeskattningen enligt regeringens forslag alltsé ar hogre én idag. Det betyder
ocksa att det dr tre nya lagidndringar som ska beslutas, som trider i kraft den 1 juli
2026, 1 oktober 2026 och 1 december 2026. Kombinerat med den oerhorda
ryckigheten i priser pa raolja, betyder det att priset ’vid pump” pa fossila drivmedel ar
narmast omojligt att forutse. Det ar ocksa ett skal till att regeringen sjélv anger att
“Det dr osdkert hur skattedandringar far genomslag pa priset i praktiken”; det kan vara
miljarder i sjon.

3. Statskassan drabbas. Forslaget “berdknas sammantaget minska skatteintékterna med
7,67 miljarder kronor under 2026, utdver den skattesankning som nyligen tradde i
kraft som for manaderna maj-september kostar 1.64 mdr kr. Drygt 9.3 miljarder
kronor dr mycket pengar; hela vardndringsbudgetens samtliga initiativ gick pa 7.7
miljarder kronor, hela det utokade forsvarsanslaget ar pa 10 miljarder kronor, hela
utgiftsomradet "nédringsliv’ gar pa 8.96 miljarder kronor for helaret 2026 — kostnaden
for sankta drivmedelsskatter ér ju egentligen dnnu storre eftersom den 1 nuldget bara
géller for ndgra manader. Den hdga kostnaden beror mycket pa att skattesdnkningen
inte &r traffsdker; alla som tankar far del av den. Mer traffsdkra atgirder, som att
specifikt gynna akerindringen, taxibranschen, kollektivtrafiken, transportberoende
smaforetagare och laginkomsttagare i glesbygd, skulle dirmed kunna vara mycket
generOsare for varje person eller foretag som omfattas — det dr bland annat darfor IEA
foreslar sadana atgéirder.

4. Omstillningen forsvaras. Ett ensidigt fokus pa fossil bensin och diesel drabbar
alternativen, vilket regeringen sjalv konstaterar; “en viss konkurrensnackdel for de
foretag som stéllt om eller ar pa vég att stilla om till fossilfrihet genom anvindning av
hoginblandade biodrivmedel eller eldrift.” Detta i ett ldge dar Sveriges elbilsandel
redan halkar efter grannldnderna och Scania och Volvo entriaget efterlyser béttre
stimulans for el- och gasdrivna tunga fordon. Det forsvarar ocksa for svenska
producenter av biodrivmedel, vitgas och elektrobrénslen, eftersom den sa viktiga
hemmamarknaden forsvagas.

5. Klimatpaverkan okar. Billigare fossila drivmedel gor att man tankar mer; resor gors
som annars inte blivit av och incitamenten att samdka, samlasta eller kora sparsamt
minskar. Hur stor klimatpaverkan blir av detta beror mycket pa okénda
omvérldshindelser, men regeringen bedomer att det isolerat 6kar utsldppen med 0,3
miljoner ton koldioxid 2026, utéver de 100 000 ton Co2 som den forsta
skattesdnkningen 6kar utsldppen. Den storsta och mest svarberdknade effekten
kommer dock frdn en minskad efterfrdgan pa eldrift, biodrivmedel, kollektivtrafik och
effektiviseringar, vilket regeringen inte raknar in. Om det &r uppenbart {for alla att
skattesdnkningen é&r tillfallig, behdver inte denna effekt bli s& stor — men om det sétter
sig en bild att skattesdnkningarna blir 1dngvariga, blir effekterna stora.

Utslappsokningen bor ocksad jamforas med vad man istdllet hade kunnat anvinda de
ndrmare dtta miljarder kronor som atgérden kostar. Som jimforande exempel ser vi att
elbilspremien kostar Sverige 200 miljoner kronor om éret (300 miljoner kronor 2026
enligt regeringens forslag om forstirkt budget). Ett annat jamforelseobjekt ar
Klimatklivet, som 6ver tid beddms minska utsléppen med uppemot tre kilo Co2 per
krona beviljat stod. 1,64 miljarder kronor skulle d& ge ackumulerade
utsldppsminskningar pé cirka fem miljoner ton om de anvindes pa detta sitt.
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https://www.naturvardsverket.se/497a0b/globalassets/amnen/klimatomstallning/klimatklivet/dokument/redovisning-av-stod-till-lokala-klimatinvesteringar-2024.pdf
https://www.naturvardsverket.se/497a0b/globalassets/amnen/klimatomstallning/klimatklivet/dokument/redovisning-av-stod-till-lokala-klimatinvesteringar-2024.pdf
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6. Diskrepansen mot EU och IEA utokas. EU-kommissionen har nyligen presenterat
AccelerateEU-programmet, dar medlemsstater forvéintas 6ka andelen “clean and
homegrown energy”. Regeringens forslag nu innebédr motsatsen och det vore kladsamt
om EU tydliggjorde denna allvarliga ohdrsamhet. Det dr ocksa motsatsen till
tiopunktsprogrammet fran Internationella Energiorganet IEA, som Sverige grundade
efter forra energikrisen, som uppmanar medlemslénder att satsa pa delad mobilitet och
okad elektrifiering.

Battre 16sning: Atgarder med traffsakerhet

2030-sekretariatet instimmer 1 Regelradets beddmning “att det hade varit behdvligt med en
tydligare redovisning av alternativa 16sningar, dir forslagsstillaren beaktar ett bredare
perspektiv.” De efterfragar ocksa en analys av hur kraftigt sénkt skatt pa fossila drivmedel
paverkar konkurrenskraften for “foretag som stéllt om eller ar pa vég att stilla om till
fossilfrihet.” Dessa brister dr sa omfattande att Regelrddet att bedomer “det saknar alltfor
mycket information om paverkan pa foretag och att konsekvensutredningen inte uppfyller
kraven 1 forordningen om konsekvensutredningar.”

Vi delar ockséd Svensk Kollektivtrafiks bedomning att detta ”kommer att stirka biltrafikens
konkurrenskraft gentemot kollektivtrafiken och 6ka klimatutslappen ytterligare” och “6kar
incitamenten att vélja fossildriven bil framfor kollektivtrafik, samt gang, cykel och elbil.”
Aven Trafikverket papekar att skatteséinkningen paverkar “incitamenten till savil
transporteffektivisering, elektrifiering och anvindning av hoginblandade fossilfria
drivmedel.”

For att stodja utsatta grupper sdsom akerier, kollektivtrafiken, boende pé landsbygd och jord-
och skogsbrukets aktorer, dr det ldmpligare med riktade stod — da kan ocksa de reserverade
medlem gora verklig skillnad. Sddan stimulans bor underlétta att avveckla beroendet av
fossila drivmedel, sa att hushéll, féretag och Sverige som helhet blir allt mindre sarbara
framgent.

Slutord

Vi tackar for mojlighet att ge synpunkter pa regeringens promemoria, vars forslag ér illa
genomténkta och riskerar att forvirra krisen for hushallen, néringslivet och Sverige som
helhet. De foreslagna atgdrderna bor inte genomforas.

Vi konstaterar ocksa att regeringen och Tidopartierna tycks fast beslutna att genomfora denna

forandring, varfor vi avslutningsvis vill betona vikten av kompletterande stimulans for eldrift,
fossilfria drivmedel, kollektivtrafik, effektiviseringar samt gang och cykel.

For 2030-sekretariatet

Mattias Goldmann
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https://www.iea.org/news/new-iea-report-highlights-options-to-ease-oil-price-pressures-on-consumers-in-response-to-middle-east-supply-disruptions
https://www.regeringen.se/contentassets/8ad2808843554feda75d1221820ba19d/regelradet.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/8ad2808843554feda75d1221820ba19d/svensk-kollektivtrafik.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/8ad2808843554feda75d1221820ba19d/trafikverket.pdf
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