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Halverat pris pa kollektivtrafiken — Remissvar fran 2030-sekretariatet

Sammanfattning av synpunkter

2030-sekretariatet bifaller forslaget. Sex ménaders halverat pris pa periodkort &r inte den
optimala 16sningen for att stirka kollektivt, delat resande och for 6.5 miljarder kronor hade
betydligt mer effektiva 16sningar kunnat uppnés. Men det &r trots allt en omfattande
satsning pa kollektivtrafiken, vilket vi vilkomnar. Vi uppmanar regeringen att komplettera
med storre strukturella fordndringar i linje med branschens egna prioriteringar och
klimatmalen vi som samhélle har enats om. Efter de sex manaderna uppmanar vi

Sammanfattning av forslaget
Regeringen foreslar for perioden 1 juli-31 december 2026 att priset pa kollektivtrafiken
halveras, for de som kdper manadskort eller motsvarande periodkort.

Sénkningen sker genom ett sarskilt sokbart bidrag till regionerna pa totalt 6.5 miljarder
kronor, som enbart kan anvindas till att halvera priset, alltsa inte till kringkostnader eller
andra kollektiv—trafiksatsningar. Prissdnkningen géller alla grupper, dvs fullpris, student och
pensionirer och eventuella andra kategorier. Medlen dr sokbara i efterskott for regioner som
halverar priset pa manadsbiljetten i kollektivtrafiken.

2030-sekrerariatets analys

Efter tskillig kritik mot att regeringens satsningar ensidigt gynnar bilisterna, dndras detta nu
— dven om satsningen pa kollektivtrafiken ar klart mindre 4n enbart den senaste sdnkningen av
skatten pa fossila drivmedel. I praktiken maste regionerna ansoka om dessa medel, men det &r
ndrmast givet att alla kommer att gora det. Alternativet ér ju inte att fa ndgot man skulle
foredra, utan att inte f4 ndgot alls.

Anslaget har inforts snabbt och utan konsultation med kollektivtrafikens aktorer, vilket vi
beklagar. Det betyder ocksa att forslaget dr en utmaning for kollektivtrafiken. "Det ar klart
att det finns flexibilitet” svarade statsminister Ulf Kristersson vid lanseringen av dtgérden pa
fragan hur kollektivtrafiken kan svara upp mot en plotsligt 6kad efterfragan. Men i praktiken
finns inte plotsligt nya bussar, fler chaufforer tar tid att anstélla och tidtabeller &r satta. Inte en
krona extra anslas for fler passagerare, 0kad brénsleforbrukning, dkat slitage, okat
informationsbehov eller andra effekter av nya och delvis forandrade resestrommar. Dartill
maste kollektivtrafiken och dess huvudmin sannolikt ligga ute med dkade kostnader i vintan
pa ersittning frén staten.

Tidopartierna presenterar detta som en satsning pa de som tar bussen till jobbet — andra
former av kollektivt resande ingdr men ndmns inte — men satsningen géller alla periodkort
motsvarande manadskort. Att studenter och pensionirer ocksd gynnas kan vara vilkommet av
andra skél, men gagnar inte arbetsmarknaden, och mer dvergripande dr stimulanser av typen
“alla far” forstas inte triffsikra eller kostnadseffektiva.
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Regeringen ar tydligt att detta tanks gynna de som redan aker kollektivt; syftet ar inte i forsta
hand att locka nya kundgrupper. Det dr dnda troligt — och i grunden huvudsakligen vilkommet
— att halverat pris pd periodkort attraherar resenérer. Nar brytpunkten kraftigt forskjuts, sé att
det rdcker med ungefdr fem tur-retur-resor for att det 16nar sig att kopa ménadskort istillet for
enkelbiljetter, kommer fler att skaffa detta och dérefter uppleva kostnaden for ytterligare resor
som noll. Kollektivtrafiken bedomer att det framfor allt géller ”véxlare” som skiftar mellan
bussen, cykel, gdng och distansarbete. Fler av de som redan reser hillbart kommer nu att
vilja kollektivtrafiken, vilket klimatméssigt inte till ndgon nytta — klimatnyttan uppstér
enbart nér bilister byter fardsétt. Eftersom erbjudandet inte dr anpassat efter bilistens behov, ér
det knappast sdrskilt manga bilister som byter, och av de som trots allt byter dtergér troligen
flertalet till bilen om priset pa manadskortet ater fordubblas i januari.

Utifrdn denna analys dr det uppenbart att ett hastigt infort och lika snabbt avskaffat halverat
pris pa kollektivtrafikens periodkort inte ir vad branschen efterfriagat. Mojligheter att
erbjuda bittre komfort, tétare turer och andra satsningar som gor resandet mer attraktivt dr vl
sa viktigt. Dértill har branschen efterfragat strukturella reformer, sdsom fordndringar av
reseavdrag och formansbeskattning som troligen blir svérare att fa igenom nu, bade for att
detta kan uppfattas som den satsning kollektivtrafiken ’far” och for att det ekonomiska
utrymmet for att ytterligare gynna delat resande kraftigt minskar.

Praktiskt genomforande
I det praktiska genomforandet behdver regeringen snarast sékerstélla att

- Fokus blir pa sex ménaders halverat pris for periodkort, inte att det maste inforas 1
juli. Aktdrer som antingen inte hinner infora sdnkningen till dess, eller ser det som mer
dndamalsenligt att infora den i samband med atergang till arbetet och skolan efter
sommaren, bor kunna rikna sex manader fran det.

- Atgirden bor kompletteras med en gedigen analys av fore-och-efter; det ér sillsynt
med sa ensidiga och kraftfulla férandringar som halverat pris och lairdomarna for
kollektivtratiken och transportsektorns omstillning bor systematiseras.

- De som redan skaffat periodkort ska inte missgynnas, inklusive de som har arskort 1
kollektivtrafiken. Aven erbjudanden av typen “res tre dagar i veckan” bor omfattas,
for att svara upp mot ett alltmer flexibelt arbetsliv.

- Delar av satsningen kan ga till direkta merkostnader for okat resande, sdsom Okat
slitage, behov av fler vagnar, langre bussar, fler chaufforer etc.

- Utbetalningen till kollektivtrafikens huvudmain kan ske skyndsamt, sa att inte
regioners redan hart belastade budgetar far ytterligare en ekonomisk borda.

- Avgrinsningen bor vara det delade resande som sker i vardagen, i anslutning till
arbete och studier. Dér andra aktorer én kollektivtrafikens regionala huvudmén kan
visa att de uppfyller detta, bor de ocksa omfattas i de delar som direkt berors. Det kan
t.ex. gilla kommersiella aktorer som driftar busslinjer mellan stider.
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Battre 16sning: Atgarder med traffsakerhet

2030-sekretariatet instimmer i branschorganisationen Svensk Kollektivtrafiks 6nskelista for
kollektivtrafiken, och ser en rad atgérder som sérskilt viktiga for att gynna delat resande:

- Gor reseavdraget fairdmedelsneutralt — helst i form av det resebidrag som sju av
riksdagens étta partier enats om.

- Avskaffa formansskatten pa kollektivtrafikbiljetter, sé att arbetsgivare kan gynna
medarbetares héllbara resande, i linje med det forslag som regeringen redan remitterat

- Infor ett stod till delad mobilitet, med sdrskilt fokus pd héllbara resekedjor dér olika
fardslag ingér.

- Stimulera kollektivtrafiken genom att infrastrukturplaner och andra styrdokument
gynna framkomligheten for delat resande.

- Villkora allt stod till delat resande med en minskad och senast 2030 avslutad
anvindning av fossila drivmedel.

- Minska stimulansen till privat bilkdrande och fossila drivmedel. De satsningar som nu
gors pa kollektivtrafiken dr langt mindre &n subventionerna till fossil bensin och diesel
— enbart det senaste forslaget fran regeringen omfattar storre belopp och véntas
genomforas trots mycket bred kritik mot detsamma.

Slutord

Vi tackar for mdjlighet att ge synpunkter pa regeringens forslag och bifaller motvilligt att det
genomfors. Det dr positivt att delat resande dntligen stimuleras, men stimulansen borde ha
arbetats fram i bred branschsamverkan och hade da fatt en annan, kostnadseffektivare och mer
dndamalsenlig utformning.

Vi uppmanar regeringen att ta inkomna synpunkter pa detta forslag och andra hastigt
framlagda dndringsbudgetar pa stort allvar; exempelvis bor den mycket breda kritiken mot
forslaget att ytterligare sanka skatten pé fossil bensin och diesel leda till att regeringen tanker
om.

Slutligen védjar vi till alla politiska aktorer att framgent motsté frestelsen att forldnga detta
stod, till formén for klokare dtgirder framtagna i en béttre process.

For 2030-sekretariatet

Mattias Goldmann
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