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Revidering av koldioxidkraven for latta fordon och av EU:s regler
om fordonsmarkning — Remissvar fran 2030-sekretariatet

Sammanfattning av synpunkter

Att ar 2026 revidera utsldppskraven for nya personbilar frén &r 2035 dr acceptabelt om och
endast om forandringarna i den fortsatta processen inte blir stdrre d4n i Kommissionens
forslag, och om det inte 6ppnas upp for dterkommande fordndringar. Stimulansen for
elektrobrénslen, biogas och fossilfritt stél dr vilkommen dven om den vore viktigare fore
an efter ar 2035. Forslaget om lagre utslédppskrav pa létta lastbilar (vans) dr inte acceptabla
— omstéllningen hér behdver paskyndas, inte stanna av. Forslaget om mérkning av nya och
begagnade bilar ir godtagbart men svenska Konsumentverkets forslag ar battre, vilket
pekar pé virdet av nationellt anpassad information.

Sammanfattning av forslaget

EU f6reslar en revidering av koldioxidkraven for litta fordon och av reglerna om
fordonsmaérkning, innehallande:

(1) storre flexibilitet for biltillverkare att na sina CO2-mal;

(2) forbéttrad teknikneutralitet i CO2-utslappsstandarder;

(3) bibehéllna bidrag till klimatmélen 1 EU:s klimatlag;

(4) uppritthallen sékerhet och forutsédgbarhet for tillverkare och investerare 1 virdekedjan for
nollutsldppsmobilitet;

(5) bittre service till potentiella kdpare av nollutsldppsfordon genom utdkad information

Forslaget har foregatts av en process dir alternativ undersokts, bl.a. avseende rollen for
fornybara drivmedel, 6kad tidsméssig flexibilitet for efterlevnad, superkrediter for sma elbilar,
okad stimulans och hogre boter for att paskynda omstéllning och mer fordonsmérkning. I ett
sarskilt annex presenteras berdkningsmodeller for forslagen.

Overgripande installning

Tilltron till EU:s regelverk dr helt avgorande for omstédllningen. Redan de fordndringar som
hittills beslutats och foreslagits frdn EU urholkar trovardigheten for beslutade mal, fardbanor
och regelverk. Darfor ar det viktigt att det som nu beslutas géiller — mojligheterna att ater riva
upp besluter bor vara starkt begrénsade och tydligt beskrivna avseende pa vilkas initiativ, nir,
pa vilka sdtt och 1 vilka delar ytterligare justeringar kan ske.

2030-sekretariatet dr overtygade om att nya personbilar &r 2035 i princip enbart dr eldrivna.
Darfor dr den foreslagna forédndringen — frdn 100% nollutsldappsfordon till minst 90% med
kompensatoriska atgérder i form av fossilfria drivmedel och fossilfritt stal — 1 huvudsak att se
som en slags nodutgéng for fordonsbranschen, inte avsedd att utnyttjas. Det innebér ocksaé att
mojligheten far begriansad betydelse for producenterna av fossilfritt stal och fossilfria
drivmedel — de behdver under en overgingstid stimuleras med andra atgirder som med storre
sannolikhet stimulerar framvixten av en marknad.
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Ur klimatperspektiv dr det avgdrande att fordonets samlade klimatpéverkan hanteras, well-to-
wheel. Tyvérr behéller Kommissionen det sndva fokuset pd avgasutslépp, dven om vissa steg
till ett helhetstéink tas genom att stimulera anvidndandet av fossilfritt stal. Det dr ocksa, vilket
néringslivet stdndigt betonar, viktigt att krav som stills dr teknikneutrala, men forslaget
fokuserar enbart pa utsléppsminskningar genom eldrift, vissa typer av drivmedel och
fossilfritt stal. Dartill &r det, vilket vi aterkommande papekar, viktigt att det som aviseras fran
EU faktiskt géller — vi kan godta en begrinsad fordndring langs vigen men det far inte ppna
dorren for dterkommande justeringar som omdojliggdr investeringar i omstédllningen. Slutligen
behover EU:s forslag tydligt relatera till varann, dir det inte dr givet hur detta forslag forhaller
sig till Alternative Fuels Infrastructure Regulation (AFIR), Clean Vehicles Directive (CVD),
Renewable Energy Directive (RED) eller foreslagna energiskattedirektiv, etc — en dkad
samordning och férre separata initiativ vore vilkommet.

Utslapp fran personbilar: Tillstyrks med justeringar

Kommissionen foreslér att 2035-kraven for personbilar och litta lastbilar (vans) sénks fran nu
géllande 100% minskade Co2-utslipp till 90%, jaimfort med 2021 &rs niva och ridknat pd
tailpipe-utsldpp. Aktorer som viljer att nyttja mojligheten till fortsatta utslépp ska kompensera
dessa med investeringar i fossilfritt stal och fornybara drivmedel av icke-biologiskt ursprung
(RFNBO) eller biogas.

Vi noterar att merparten av bilindustrin mottagit EU-kommissionens forslag med mattlig
entusiasm, utifran att kostnaden for fossilfritt stal och elektrobrinslen inte dr kdnd men
forvantas bli hog under relativt lang tid framover, och att tillgdngen pa dessa bada ar okédnd
men forvéntas vara begransad under relativt lang tid framdver. Forslaget 4r dirmed knappast
den “géva” till bilindustrin som det framstéllts som, och vi rdknar inte med att det kommer att
utnyttjas s mycket att omstdllningen fordrojs eller hotas. For nya aktorer inom dessa brinslen
och fossilfritt stal dr ddremot forslaget en mojlighet att attrahera investerare och trygga en viss
marknad, om &n begrénsad.

Mgjligheten att poola utslédpp mellan tillverkare innebér att tillverkare kan tjana pengar pa att
overprestera jamfort med kraven, vilket 1 grunden &r positivt. Mojligheten att poola utslépp
innebdr ocksé att undantaget for tillverkare som bygger max 1000 bilar per &r dr onddigt —
Bugatti, Koenigsegg och andra extremtillverkare som inte 6nskar uppfylla utlappskraven kan
inom ramen for sin vél tilltagna prislapp inkludera kdpet av utslappsrétter fran andra
tillverkare.

Mgjligheten att rdkna utslédppen over flera ar (2025-2027, 2030-2032) innebér en viss
klimatmassig forsamring jaimfort med skarpa utslappsmal per ar, och EU har tidigare
kombinerat detta med krav pa att de som utnyttjar flexibiliteten totalt sett ska prestera nagot
storre utslappsminskningar. Det borde vara fallet 4ven denna géng.

Utifrén att elbilens totala klimatpaverkan forstés inte ar noll, dr det fullt mdjligt att den
samlade klimatpdverkan av Kommissionens reviderade forslag ér positivt. Det giller sérskilt
om mojligheten att investera i fossilfritt stal har en tidig tyngdpunkt, och allts inte i huvudsak
ska ske efter 2035. Vi ser da detta som en rimlig vdg framat, men vill betona att kraven
varken far revideras mer dn vad som nu foreslas, eller tas upp till nya revideringar ldngre fram
— det som nu foreslas ska gélla till 2035.
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Utslapp fran latta lastbilar: Avvisas

Kommissionen foreslér att 2030-kraven for létta lastbilar (vans) sinks frén nu géllande 50%
minskade Co2-utslédpp till 40%, jamfort med 2021 ars niva. For 2035 ska samma 90% gilla
som for personbilar.

Vi avvisar forslaget. Visserligen har ménga medlemsstater langt till 2030-mélet, men bland
annat Nederldnderna har med enkla och billiga medel, framst miljozoner, visat att
omstdllningen av létta lastbilar kan gd mycket snabbt. Se 2030:s rapport har. Eftersom létta
lastbilar 1 hog utstrackning anvinds i stidder, ar det sérskilt angeldget att omstillningen
paskyndas hir. Detta dr ocksa ett segment dir konkurrensen fran kinesiska tillverkare &r
sarskilt allvarlig, och det vore olyckligt om de gavs ett storre forsprang i omstdllningen till
elektromobilitet. Med Kommissionens forslag blir ocksa steget fran 2030- till 2035-malet
mycket stort. De nu géllande nivderna bor besta eller skdrpas till 60%.

Superkrediter for sma elbilar: Avvisas

Fram till 2034 foreslar Kommissionen att varje nytt nollutsldppsfordon som identifieras som
ett "litet elfordon” ska réknas som 1,3 fordon nér en tillverkares genomsnittliga specifika
utslapp beréknas.

Det dr utmérkt att problemet med “carbesity” adresseras, och positivt exempelvis att franska
bonus-malus-systemet ocksd har med en viktfaktor. Ddremot ser vi detta forslag som 1
huvudsak protektionistiskt, med krav pa europeisk produktion och tekniska specifikationer
som framst tycks dgnade att blidka fransk och italiensk bilindustri och dirmed deras
regeringar. Grinsen vid 4.2 meter totallingd &r diffust satt och fokuserar pé fel dimension;
vikten dr ett storre problem &n storleken och bland yttermatt 4r troligen bredden ett storre
problem én ldngden. Vi avvisar att dessa bilar ska ha lagre sdkerhetskrav &n andra, och
framfor allt att dessa krav ska frysas i tio ar, vilket betyder att tekniska framsteg som kan
rddda liv inte kommer denna kundgrupp till gagn.

Branslekrediter: Tillstyrks med reservation

Fran och med 2035 ska kommissionen berékna branslekrediter for varje tillverkare

baserat pa méngden av RFNBO, biogas och vissa andra biodrivmedel som den ansvarat for
och deras véxthusgasutslépp. Detta far svara for upp till 3% av klimatkraven for RFNBO och
1% for biogas och biodrivmedel.

Vi menar att dessa brianslen framfor allt behover forbéattrade villkor for marknadsintroduktion
1 ndrtid, och att det 1 huvudsak bor ske pa andra sétt &n i form av krediter for bilindustrin.
Elektrobrénslen dr i huvudsak relevanta for sjofart och flyg, biogas for tunga transporter till
land och till sjoss, och den forvintat begrdansade tillgangen pa dessa gor det mindre angeliget
att allokera dem till personbilar. Om bilindustrin kan bidra till att de fasas in i de ovan
ndmnda sektorerna kan det dock vara positivt.

Vi pdminner ocksa Kommissionen om att de redan 2023 skulle komma med ett forslag om en
fordonsklass for fordon som kor pd CO2-neutrala bréinslen, vilket vi fortsatt invéntar.
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Markning: Tillstyrks med reservation
En mérkning for nya och begagnade bilar foreslas inforas, med information om:
e Drivlina (bensin, diesel, hybrid, laddhybrid, el etc)
o Koldioxidutslépp vid korning
o Brénsleforbrukning eller elférbrukning vid korning
o Elektrisk rackvidd
e Grundldaggande tekniska data
e Lénk eller QR-kod for mer information

Det finns inget krav pé att visa hur hdga utsldppen blir ur ett livscykelperspektiv, eller hur
energieffektiv bilen &r i forhéllande till hur ménga passagerare som far plats. Kommissionen
anger att det 1 framtiden, nir tillginglig data utvecklas, kan kompletteras med till exempel
prestandan hos laddhybridfordon — vara kursiveringar visar hur otydligt det dr hur detta
kommer att utvecklas. Vi foredrar sammantaget Konsumentverkets redan presenterade forslag
till miljoinformation (se nedan), som har med det livscykelperspektiv som Kommissionens
forslag saknar. Vi dnskar ocksé att andra mojligheter till forbéttrad information om begagnade
bilars tillstdnd, sérskilt avseende elbilars batterier, tas tillvara, exempelvis géllande
bilbesiktningens kapacitet att forse begagnatmarknaden med information.
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I kommissionens forslag ingér ocksa att bilar och létta lastbilar ska klassas enligt EU:s géingse
A-G-stege, utifran koldioxidutslépp:

|CO2 emissions class |CO: emissions in g/km for/CO2 emissions in g/km for|
ivehicle category M1 vehicle category N1
A 0 0
B 1to 25 1to25
C 26 to 50 26 to 50
D 51to 75 51 to 100
E 76 to 100 101 to 150
F 101 to 125 151 to 200
G 126 and higher 201 and higher
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Det framgér inte hur denna skala tagits fram, nir den ska skérpas eller till vad den ska
anvéndas utdver sjdlva mérkningen. Det dr rimligt att anta att medlemsldander kan komma att
anvéinda den for fordonsbeskattning och det dr dé olyckligt att endast “tailpipe” tas med utan
ndgon som helst beddmning av fordonets totala klimatpaverkan. I Sverige med en 98%
fossilfri elmix ar elbilens klimatpéverkan vid drift ndra noll, i andra EU-l&nder med en hog
fossil andel av elmixen &r det direkt missvisande att rakna eldrift som nollutslépp. Dértill har
alla elfordon en betydande klimatpaverkan vid tillverkningen — klimatnyttan ur
livscykelperspektiv édr dndé tydlig, men det &r likafullt vardefullt med klimatinformation som
hanterar helheten béttre 4&n Kommissionens forslag.

For mirkningen ska medlemsstaterna utse en marknadsévervakningsmyndighet som ska
sdkerstdlla efterlevnad av de antagna atgérderna, och faststilla regler for pafoljder och
overtradelser av bestimmelserna, med effektiva, proportionerliga och avskriackande straff.

Slutord

Vi tackar for mdjlighet att ge synpunkter pa det remitterade forslaget, som vi till stora delar
menar dr positivt eller acceptabelt — men dér varje 6ppning for urholkningar eller férseningar
riskerar hela tilltron till EU:s regelverk. Det dr upp till oss alla att sdkerstélla att denna tilltro
bibehélls och stérks.

For 2030-sekretariatet

Mattias Goldmann
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