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Forord

Bilen (alla fordon), Branslet (alla fardmedel) och Beteendet —i lika delar. S& beddmer 2030-
sekretariatet att klimatmalet for transportsektorn bast nas: 70 procents minskning av
klimatpaverkan mellan 2010 och 2030. Férdelningen behoéver inte alltid vara exakt jamn.
Tyngdpunkten kan variera over tid, sa lange en lagre ambition inom ett omrade kompenseras av
minst lika stora framsteg inom andra.

Det som daremot inte fungerar ar att sdnka ambitionen dverallt samtidigt. Omstallningen ar
annu inte sdkrad — den sker inte av sig sjalv. Politik, styrmedel och ett aktivt forandringsarbete
ar avgdrande.

Nu ar det beteendets tid. Regeringen tycks minska ambitionen inom bade Bilen och Branslet,
genom att avskaffa premien for el- och gasbilar, halvera stédet till tunga klimatfordon och
ensidigt sanka skatten pa fossila drivmedel. D& behdver mer goras pa beteendesidan. Samtidigt
gor samre ekonomiska tider, hoga energipriser och stigande rantor det bade rimligt och
nodvandigt att satsa pa mer hallbara transportval.

2030-malet har ett brett politiskt stod —fran alla regeringspartier och fran sju av riksdagens atta
partier. Det stods aven av naringslivet, kommunerna och civilsamhallet. Malet ar en viktig del av
hur Sverige positionerar sig internationellt.

Men stodet behdver omséattas i en trovardig fardplan. Darfor ar det positivt att regeringen
samlat in forslag till en klimatpolitisk handlingsplan. Som ett bidrag till detta presenterar 2030-
sekretariatet Beteendepraktikan — 55 fardiga forslag inom Bilen och Branslet, for att nd 2030-
malet.



Malsattning

Infor transporteffektivitet som mal, i linje med Klimatrattsutredningens forslag, men
tydligt underordnat det 6vergripande klimatmalet.

Infor ett nationellt cykelmal; att cyklandet ar 2030 ska sta for 20 procent av alla resor
och fordubblas till 2035. Det ger Trafikverket och andra myndigheter en tydlig malbild
for sitt arbete och fungerar som riktmarke for Sveriges regioner, dar 8 av21 har mal om

Okad cykelandel av det totala resandet, men utan en gemensam malbild.

Infor ett nationellt mal for kollektivtrafiken. Branschens eget mal att fyra av tio
motoriserade resor ska vara kollektiva bor bli nationellt mal. Det bidrar till bade
minskad klimatpéaverkan och hogre effektivitet.

Vidga Nollvisionen for trafikdodlighet. Nollvisionen har varit ett starkt policydokument
for svenskt arbete, med betydande statlig finansiering, men omfattar enbart de som doér
i trafiken, cirka 300 arligen. De mangdubbelt fler som dor av trafiken bor ocksé inga. Det
blir dd uppenbart att atgarder som minskar halsopaverkande utslapp, som fler elbilar
eller 6kad cykling, bidrar till Nollvisionens uppfyllande.

Distansarbete-utredning. Det 6kade distansarbetet och den darmed minskade arbets-
pendlingen kan innebara stora utsldppsminskningar. Men for att bade arbetsgivare och
arbetstagare ska stotta omstallningen krévs en rad forandringar och fortydliganden i
stora delar av arbetsratten. Detta behover utredas, inklusive vad som ar ett lAmpligt mal
for distansarbete ar 2030.

E-handel for klimatet. Den 6kande e-handeln kan vara positiv for klimatet, eftersom
den ersatter individuella resor till och fran affaren. Men ”fri frakt”, ”fria returer” och
liknande erbjudanden innebar att potentialen inte realiseras. Hur e-handeln bast bidrar
till 2030-malet bor vara foremal for ett nationellt radslag, inklusive vad som ar ett
lampligt mal fér e-handelns bidrag till 2030-malet.

Beskattning och avdrag

Justera reseavdraget sa att milersattningen i elbil blir samma som fér bensin- och
dieselbil. Infér snarast det fardmedelsneutrala bidraget enligt riksdagens beslut (7
partier for, 1 emot) fran juni 2022, s& att den som tar cykeln eller aker kollektivt far

samma ersattning som bilisten.

Sakerstall att parkeringsforman skattas for. Skatteverket uppdras sakerstélla att den
skattepliktiga férmanen av fri parkering pa jobbet beskattas, och att arbetsgivare
redovisar vem som har denna forman.


https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/statens-offentliga-utredningar/2022/05/sou-202221/
https://www.mynewsdesk.com/se/2030-sekretariatet/pressreleases/2030-sekretariatet-dags-foer-nationellt-cykelmaal-3218144
https://www.mynewsdesk.com/se/2030-sekretariatet/pressreleases/2030-sekretariatet-dags-foer-nationellt-cykelmaal-3218144
https://kollektivtrafiken.se/programforklaring/
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/tillsammans-for-nollvisionen/
https://www.2030sekretariatet.se/reseavdraget-regeringen-gor-som-planerat/
https://www.skatteverket.se/privat/skatter/arbeteochinkomst/formaner/bilforman/parkeringochgarageplats.4.18e1b10334ebe8bc80002459.html
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Skattebefria formanen av laddning pa jobbet, som regeringen foreslar. Det bér genom
en schablon ocksa gélla elkostnad vid laddning hemma.

Férmansskattebefria kollektivtrafikkort och férmanscykel for anstallda fran
formans-beskattning, som komplement till regeringens forslag om skattebefriad
laddning pa jobbet.

Momsbefria uttag av trangselskatt. Skatteverkets beddomning att bilpooler och hyrbilar
ska lagga p4 moms nér trangselskatt tas ut av kund, behover andras sé att delad
mobilitet gynnas. Aven annan momsproblematik, som néar yrkesforare ersétts for

laddning hemma och arbetsgivaren inte far dra av momsen, behdover ses over.

Kollektivtrafik

Vidga definitionen av kollektivtrafik, utifran det innovationsarbete som K2 bedriver
och i syfte att underlatta hallbar mobilitet i manga former. Hallbara former av bildelning,
taxi, hyrbil och flyg bor ocksa kunna raknas som kollektivtrafik, med krav pa att vara i

linje med de svenska klimatmalen. P4 sa vis kan en hallbar mobilitetskedja alltid
efterstravas.

Vidga maojligheterna att stodja kollektivtrafik. Andra Stadsmiljoavtalsférordningen s
att stod i tidiga skeden blir mojliga i enlighet med Klimatrattsutredningens forslag, och
férordningen om statlig medfinansiering till regional kollektivtrafik (2009:237) sa att
driftsstod mojliggors. P-avgifter bor kunna ga direkt till forbattrad hallbar mobilitet.

Prioritera kollektivtrafikkorfalt. Pa det statliga vagnéatet har Trafikverket radighet att
planera for kollektivkorfalt, och bor ges i uppdrag att sammanstalla var det skulle gora
stdrst skillnad for kollektivtrafikens framkomlighet och attraktivitet.

Se over Stadsmiljoavtalsférordningen i syfte att gora det enklare fér mindre

kommuner att soka, samt sa att projekt 6ver kommungranser uppmuntras.

Skattebefria el till kollektivtrafik, likvardigt sdsom biodrivmedlen &r skattebefriade.

Tillat inte korta flygresor dar motsvarande tagresa tar under tre timmar, i linje med
franska statens beslut. Gor undantag for flyg huvudsakligen drivet pa fossilfria
drivmedel som biodrivmedel, el eller elektrobranslen, raknat pa massbalansniva.

Forldang och bredda ekobonusen, sa att fler aktorer kan ta del av investerings- och
driftstod for overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart, som en del i
att anvanda ratt transportslag pa ratt plats.

Sank och differentiera banavgifterna, sa att effektiva transportlosningar som
jarnvagen inte ar dyrare an vag. Med differentierade banavgifter kommer infrastrukturen
att anvandas effektivare vilket framjar svensk konkurrenskraft.


https://svenskkollektivtrafik.se/app/uploads/2024/09/Rapport-Formansbeskattning-av-formansbil-arbetsplatsparkering-och-kollektivtrafikkort-2020-slutlig.pdf
https://www.biluthyrarna.se/trangselskatt/
https://www.biluthyrarna.se/trangselskatt/
https://www.k2centrum.se/sites/default/files/fields/field_bifogad_fil/innovation_som_drivkraft_for_forandring_0.pdf
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2015579-om-stod-for-att-framja_sfs-2015-579
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2009237-om-statlig-medfinansiering_sfs-2009-237
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/6d1bf828ce6a44679bd638471fa5e9a0/redovisning-av-steg-1--och-2-atgarder-m.m.-ver-1.0.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/6d1bf828ce6a44679bd638471fa5e9a0/redovisning-av-steg-1--och-2-atgarder-m.m.-ver-1.0.pdf
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-2015579-om-stod-for-att-framja_sfs-2015-579
https://www.transportforetagen.se/contentassets/16d7159cac10439db6a501346112fd3e/2017-0426-skrivelse-om-andrad-beskattning-av-elektricitet-for-elbussar.pdf?ts=8d7d26c2b3e0400
https://www.publicsenat.fr/article/parlementaire/loi-climat-le-senat-met-fin-aux-vols-interieurs-en-cas-d-alternative-en-train
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Yrkestrafik

Infoér vagavgifter for tung transport baserade pa avstand och klimatpaverkan, i
enlighet med utredningen Godstransporter pa vag (SOU 2022:13). Se samtidigt 6ver den
totala kostnadsbilden sa att svenska akeriers konkurrenskraft inte forsamras.

. Tillat langre och tyngre lastbilar pa fler strackor an, uppdra at Trafikverket att

finansiera 6kad barighet pa broar och annan infrastruktur dar det har storst betydelse.

Mojliggor geofencing for tunga transporter, med lagre och jdmn hastighet och darmed
lagre klimatpaverkan. Utga ifran Trafikverkets befintliga och lyckade pilotprojekt med
timmerbilar och utred hur detta ur klimatperspektiv bast kan breddas.

Infor avdrag och miljopremie for jord- och skogsbruket istallet for dagens
skattebefriade dieselanvdndning, i linje med den statliga utredningen Vagen mot
fossiloberoende jordbruk (SOU2021:67).

Personbilar

Infor skrotningspremie for den som skrotar sin aldre bil (pre-Euro 5) och skaffar ny
klimatbonusbil, elcykel eller arskort for kollektivtrafik eller bildelning, i likhet med bl.a.
Frankrike och Finland.

Ladda och tanka ratt. Lagre skatt for laddhybrider, gas- och etanolbilar bor vara
kopplade till att dessa huvudsakligen framfors pa el respektive fornybart drivmedel.
Detta kan kontrolleras med stickprov, vilket t.ex. Goteborg stad tidigare gjort for lokala
formaner.

Stédvja exporten av elbilar, gasbilar och laddhybrider, som innebar stora subventioner
av framfor allt Norges klimatmal. Betala ut premier — om sadana aterinfors —i flera
omgangar och oka stimulansen for klimatbonusbilar i trafik, t.ex. genom en premie for
ink6ép avdem som begagnade, reducerad trangselskatt och lokala formaner som
billigare parkering.

Bildelning

Infér en nationell definition av bildelning, i enlighet med 2020 ars statliga
Bilpoolsutredning (SOU2020:22), och dar delade fordon klassas som kollektivt resande.

Andra bilpools-momssatsen till 6%, som fér annan kollektivtrafik inklusive hyra av
limousine och helikopter. Det kraver att bilpooler klassas som kollektivtrafik, och ett
EU-godkannande.


https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/statens-offentliga-utredningar/2022/03/sou-202213/
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/00340eec2ef8460ba6b2423b7e5d4468/svar-och-aterrapportering-fran-trafikverket-2020/01-langre_lastbilar_pa_det_svenska_vagnatet_for_mer_hallbara_transporter.pdf
https://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/lansnyheter/jamtland/2024/maj/lyckat-pilotprojekt-med-digitala-hastighetshinder/
https://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/lansnyheter/jamtland/2024/maj/lyckat-pilotprojekt-med-digitala-hastighetshinder/
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/statens-offentliga-utredningar/2021/07/sou-202167/
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/statens-offentliga-utredningar/2021/07/sou-202167/
https://valtioneuvosto.fi/sv/-/regeringen-foreslar-en-temporar-lag-om-skrotningspremie-for-personbilar
https://www.di.se/nyheter/rapport-45-skattemiljarder-ryker-nar-miljobilar-exporteras-hamnar-i-norge-ohallbart/
https://www.di.se/nyheter/rapport-45-skattemiljarder-ryker-nar-miljobilar-exporteras-hamnar-i-norge-ohallbart/
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/statens-offentliga-utredningar/2020/04/sou-202022/
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/statens-offentliga-utredningar/2020/04/sou-202022/
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Lat kommuner sjilva bestdmma 6ver sin gatumark. Genom att dndra
parkeringslagstiftningen i enlighet med 2020 ars statliga Bilpoolsutredning
(80U2020:22), sa kan poolbilar reserveras p-plats, fa billigare eller gratis parkering och
”"mangdrabatt”.

Lat kommuner dela sina fordon med medborgare nar de inte anvands. Manga
kommuners bilar ar lediga kvéllar och helger, men kommunen anses bedriva
naringsverksamhet om de hyrs ut. Pa vissa hall skots detta av kommersiella bilpooler,
men i de flesta kommuner saknas de, och darfér bor kommuner ges denna mojlighet.

Infér en check for delad mobilitet, sdsom Frankrike nyligen gjort. Checken kan
anvandas for att prova delad mobilitet.

Mikromobilitet

Upphandla mikromobilitet. Nar elsparkcyklar och annan mikromobilitet upphandlas,
kan funktions- och hallbarhetskrav stéllas, med minskad klimatpaverkan som foljd.
Upphandlingsmyndigheten bdr ta fram best-practice som stod.

Tillat statligt stod till mikromobilitet. LAnesystem som &gs och forvaltas helt eller
delvis av privata aktdrer, kan inte medges medfinansiering via varken nationell plan eller
lansplan. Detta bor andras, klimatnyttan bor avgora — inte 4gandeformen.

Korkortsregler

Hoj gransen for B-korkort till 4,25 ton for el- och gasdrivna fordon, sa att de battre
konkurrerar med fossila och s4 att bristen pa chaufférer avhjalps. Transportstyrelsen
har avfardat detta, men en rad EU-lander har redan gjort sa och en majoritet
remissinstanser 6nskar féradndringen.

Slopa korkortskravet pa manuell viaxellada, sa att korkort for elbil med automatlada
blir det normala och inte ett kérkort med begransningar.

Krav fornyat korkort vart tionde ar, med ett enklare prov, sa att bland annat dagens
moment om klimat och miljé dven kommer aldre kdrkortsinnehavare till godo.

Finansiering

Trangselavgifter och avgifter for t.ex. broar bor kunna tas ut av kommuner, utan att det
sker via staten och utan en sarskild lag for varje sadan avgift. Medlen bor kunna kopplas
direkt till utbyggnaden av hallbar mobilitet.


https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/statens-offentliga-utredningar/2020/04/sou-202022/
https://www.francemobilites.fr/solutions/cheque-covoiturage
https://www.dagenssamhalle.se/opinion/debatt/kommunerna-bor-upphandla-elsparkcyklar-samordnat/
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P-avgifter bor kunna tas ut pa det satt och den niva som kommunen anser lamplig, dvs.
utan det tak som dagens parkeringslagstiftning i ett antal rattsfall visat sig ha. Detta
forutsatter en andring av parkeringslagstiftningen.

Flygskatten behalls och klimat-differentieras. Medlen aterfors till flygsektorn for
klimatinvesteringar, med fokus pa fossilfria drivmedel och el.

Bidrag till flygplatser bor kopplas till klimatmalen; de bor konkret visa att de bidrar till
transportsektorns klimatomstallning. Bidraget bor utvidgas till att ocksa kunna galla
annan transportinfrastruktur som anses vara av strategisk nationell betydelse.

Energilager-stodet bor forandras sa att det inte kraver installation av solceller utan
t.ex. kan anvandas for att lagra billig el och ladda fordon med senare.

Infrastruktur och anvandning

Malstyr. Trafikverkets myndighetsinstruktion bor andras s att den utgar ifrén 2030-
malet och andra beslutade klimat- och miljomal, inte ifran prognoser for trafikarbetet.
Detta finns redan som punkt 66 i nu gallande klimatpolitisk handlingsplan, men har inte
genomforts.

Underlatta steg 1- och 2-atgarder. Medan Trafikverket menar att de i princip inte ar
tilldtna att arbeta med, och delfinansiera, Steg 1- och 2-atgarder, menar
Naturvardsverket att denna begransning inte finns. Det bor tydliggoras att det senare
galler, och att Trafikverket ska arbeta med dessa atgéarder.

Separata cykelvagar ska kunna fa statlig finansiering - inte som nu om de enbart ar
intill en bilvag. Cykelvag ska kunna klassas som allméan vag.

Gangtrafik ska kunna fa stod fran Stadsmiljoavtalen, liksom atgarder for att begransa
biltrafiken.

Regionala lanstransportplaner ska utga ifran 2030-malet, i stéllet for dagens fokus
pa steg 3- och 4-atgarder, dvs satsningar pa ny infrastruktur. Dartill bér planerna
obligatoriskt hantera suboptimeringar, till exempel etableringar av externa kdpcentrum
som forutsatter bil.

Oversiktsplaner ska ha klimatmal. Det kommunala planmonopolet bér kompletteras
med ett uttryckligt uppdrag att bidra till att de nationella klimatmalen nas. Kommuner
bor utifran det kommunala sjalvstyret fritt utforma egna klimatmal inom ramen for de
nationella malen.


https://www.nyteknik.se/opinion/behall-flygskatten-anvand-pengarna-till-elflyg-och-bioflygbransle-7041512
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Storre parkeringsanlaggningar ska bli mobilitetscenter. Det kan uppnas genom att
de blir tillstandspliktiga enligt miljdbalken, med mojlighet att stalla krav pa till exempel
laddinfrastruktur, tillgang till kollektivtrafik etc.

Andra berikningen av tidsvinst. Vardet av att kunna arbeta p4 t.ex. kollektivtrafiken
bor fa stérre genomslag, medan vardet av sparade sekunder genom t.ex. en ny
motorvag eller hdjd hastighetsgrans sanks eftersom det inte kan nyttiggoras, allti
enlighet med Klimatrattsutredningens foérslag.

Laddning i samfallighet underlattas genom en forandring av Lag (1973:1150) om
forvaltning av samfalligheter, sa att inte varje boendes skriftliga intyg kravs. Inkludera
laddinfrastruktur i definitionen av sarskild infrastruktur sa att krav pa anlaggningsbeslut
slopas.

. 30 km/h blir generell bashastighet i stader. Klimatpaverkan minskar genom att

attraktiviteten for kollektivtrafik och cykling 6kar, vilket ocksa gynnar trafiksédkerheten,
och den tidsmassiga forlusten ar begrénsad.

100 km/h blir bashastighet pa motorvégar, vilket minskar férbrukningen och
utslappen med ungefar 10%. Elfordon, som i Sverige drivs med nastan uteslutande
fossilfri el, tillats fortsatt kora upp till 120 km/h, liksom Osterrike infort pa vissa
strackor, vilket ockséa okar elbilars attraktivitet — dock kommer de i praktiken séllan att
koras i hog hastighet eftersom det slar mot rackvidden.

Information

Klimatmedvetna val av medborgaren underlattas genom att klimatpaverkan framgar
vid inkop av biljetter for t.ex. tag och flyg. Eventuella mojligheter att minska densamma
ska ocksa framkomma vid samma tillfalle.

Mobilitetscenter gynnas. Mojliggor for Stadsmiljoavtalet att delfinansiera
mobilitetscenter som i EU:s gréna huvudstad 2022 Grenoble, dar alla typer av hallbar
mobilitet samlas.

Finansiera beteendeskifte. En 6verdriven oro for oseriosa atgarder har lett till att
Klimatklivet inte alls kan delfinansiera projekt som syftar till beteendeférandringar for
minskad klimatpéaverkan. Med tydlig metodik och etablerade berdkningsmetoder ar det
rimligt att ocksa kunna delfinansiera beteendesatsningar.



https://www.nyteknik.se/fordon/osterrike-later-elbilar-kora-snabbare-an-alla-andra-6938402
https://www.nyteknik.se/fordon/osterrike-later-elbilar-kora-snabbare-an-alla-andra-6938402
https://www.2030sekretariatet.se/grenoble-eus-miljohuvudstad-2022/
https://www.dn.se/insandare/en-ratta-i-pizzan-far-inte-stoppa-klimatstodet/

