Sveriges nationella klimatmal — uppdaterat etappmal till 2030 (SOU
2025:107)
Remissvar fran 2030-sekretariatet

Inledning

Det ar mycket positivt att samtliga atta riksdagspartier kunnat enas om utformningen och
ambitionsnivan for Sveriges framtida klimatarbete. En bibehallen bred enighet gar fore alla
forbattrings- och forandringsforslag som vi eller andra aktorer for sa viktigt ar det for
arbetet framat for Sveriges naringsliv, kommuner, regioner, or loner och hushall.

till forandringar,
nkretiseringar

Nar vi i detta remissvar anda lyfter fram en rad relativt omf.
ar det i huvudsak sadant som ryms inom den breda eni
av resonemang Miljémalsberedningen redan for.

Sammanfattning

2030-sekretariatet foreslér en rad forandri

bittre sdkerstdlla att klimatmalen faktiskt forst nds, att de uppfyller anden Sverige
> al. Forslagen fokuse a

transportsektorns omstallning, so
till ovriga delar av Miljomalsbere
sammanhéngande.

Uppdraget

Principer — varfo

Beredningen har i sit utgétt fran fyra principer:

e Tydlighet: Det ska vara tydligt mot vilket mal politiken ska styra. Mélet ska ocksa
vara enkelt att kommunicera.

e Bibehallen ambitionsnivd. Ambitionsnivan ska héllas intakt

e Overensstimmelse med EU-lagstiftning: Konstruktionen ska béttre dverensstimma
med Sveriges atagande inom EU, inklusive EU:s NDC (klimatplaner med &taganden) i
Parisavtalet.

o Sikte mot 2045. Etappmaélet for 2030 ska utgora ett delmal pa vigen mot
nettonollutslapp 2045.



Det dr utmirkt att principerna eller utgdngspunkterna tydligt redovisas, men mérkligt att de
inte diskuterats mer. Varfor dr de mer lampliga 4n till exempel kostnadseffektivitet, bidrag till
néringslivets konkurrenskraft eller positiva synergier med andra samhallsmal? Hur hade
forslagen dndrats med andra utgdngspunkter?

Uppdraget
Miljomalsberedningens forslag till EU-harmonisering &r i grunden vilkommen, men inte av
avgorande betydelse. Det ér, som utredningen ocksa visar, fullt mojligt att 6versitta” de
svenska mélen till EU:s, och med begransade utredningsresurser hade det varit mer angeldget
att fokusera pa hur mélen skérps eller klimatarbetet effektiviseras. Detta ankommer dock pa
regeringen, inte Miljomalsberedningen.

Det samma géller det separata uppdraget att se 6ver Klimatp

Rédet tydliggjort att den forda politiken sammantaget
klimatmalen. Betydligt mer angeldget hade varit att
rekommendationer ska hanteras eller vilka resurser R

Harmoniseringen
Miljomalsberedningens framsta forslag ar €
klimatataganden till ar 2005 istdllet for nuvar i . ar i rt att

forstiarks av en sadan justering, sér \
det nuvarande basaret. Detta faktu 1990 a hall nu behover ske en

resulterar i
samhallets

s igen, om inte vara metoder ska riskera bli en relik 6ver en
er att Beredningens forslag presenterades, enades EU om en
annan inriktning tet 4n Beredningen utgatt ifran, vilket pekar pa det begriansade
vérdet av att harmoni ot en 6gonblicksbild nar EU ér i snabb och svarforutsdgbar
fordndring. Fragan infinner sig om det inte vore bittre att Sverige som nation fokuserade pa
vad vi sjilva vill.

Ambitionsnivan

Redan i rubrikform anger beredningen att ”Snabba, branta och ihdllande utsldppsminskningar

kravs”, och Parisavtalet som dr grunden for EU:s ataganden slar fast att klimatmal ska skérpas
over tid, enligt principen om “enhanced action”. Detta motsédgs dock direkt av utgangspunkten
att ambitionsnivan ska bibehéllas — inte hojas.



Det har forflutit néstan tio ar sedan Sveriges klimatmal arbetades fram, och under tiden har
det blivit tydligt hur akut klimatkrisen dr. Samtidigt har tekniska 16sningar och
beteendeforandringar vuxit fram som underléttar omstdllningen. Dartill har det fortydligats
hur angelédget en paskyndad omstéllning dr for det svenska ndringslivet. Detta sammantaget
pekar pé det olyckliga i att inte nyttja tillfdllet till att skirpa klimatmalen — sérskilt som
tillfallena att gora s dr relativt fa. I denna del &r vi 6verens med de sdrskilda yttrandena om
skirpta mal.

Den bibehéllna ambitionsnivan som foreslds innebdr konkret 60% lagre utslapp i ESR-sektorn
2005-2030, varav max 10 procentenheter far ske genom kompletterande dtgirder. Delar av
beredningen har presenterat detta som en faktisk ambitionshjning, givet att en sé stor
del av utsldppsminskningen kan ske utanfor Sveriges grénser ser, snarare som en viss
sankning. Kvantifierade utsldppsmal utanfor det som réknas s iges egna klimatmal ar
vilkomna, men i forsta hand som separata, kompletterande

Den foreslagna malnivén innebdr preliminért att ES i i imalt far uppgé
till cirka 17,3 miljoner ton koldioxidekvivalenter ar 2 irder inte

anvénds, eller 21,6 miljoner ton om maximal méngd
kan jamforas med dagens etappmal om 63 procents red
nuldget skulle ge en maximal utsléppsnivé
koldioxidekvivalenter.

Etappmal for ar 2030
Beredningen argumenterar tydligt, i if : ) elsen av att behélla

ett svenskt etappmal for 2030RA | beddma om etappmalet
for 2040 ocksa ar angel

politiska dgarskapet av malet”,
ett svenskt mél som alla riksdagens 4tta partier star bakom har
politiska beslutsprocessen nationellt, regionalt och lokalt &n

vilket vi ser som
en helt annan barigh
EU-gemensamma mal.

Dartill anges att ett nationellt mal kan “minska den politiska risken vid foretags langsiktiga
investeringar.” Detta dr centralt for 2030-sekretariatets partners, men géller sérskilt
sektorsmalet som tydligare dn etappmalet pekar ut var Sverige ténker sig vara ledande i
omstéllningen.



Transportsektorsmal

Nér Miljomaélsberedningens ordforande presenterade dess forslag, konstaterade han det finns
ett starkt engagemang for 2030-transportmaélet, som &r det av klimatmélen som ar mest
vilként och det enda att ha specifikt organisatoriskt stod.

Beredningen bedomer att en omstéllning av transportsektorn dr central for att klara Sveriges
klimatataganden savél inom EU som nationellt, vilket dr en utmérkt grund for att just for
denna sektor ha ett specifikt mal. De slar ocksé fast att det nationella mélet for inrikes
transporter till 2030 har bidragit med en tydlig styrsignal till aktdrer inom transportsektorn”,
en klok bedomning som vi fullt ut delar. Det dr glddjande att beredningen skriver sd 1
fullstandig partipolitisk enighet, och eftersom ett transportsektors
2040, ater 1 fullstidndig partipolitisk enighet, faster vi ingen vikt vd

Malbana eller utslappsbudget

Dagens svenska klimatmal kan formellt sett nés ”pa
helst alla andra dagar. I realiteten kréver forstas langt
men beredningen gor dndé ritt som foreslér att punkt

utsldppsminskningar vara att fore
Beredningen aterger. Vi delar ocks om méilbanan inte

an atgérder &r ju bara

Flera partier men i 0 a get, Beredningen som helhet foreslar
d som paverkar hur stor

otiveras inte, och det vore i linje

ft som uppdrag.

r att det fortsatt finns ett behov av tydliga politiska signaler
efter 2030 for att sportsektorn, och att det darfor behdvs mal eller indikatorer
efter 2030.” Vi delar eddmning, och menar att den precis som hittillsvarande mal bor
uttryckas 1 koldioxidekvivalenter; inte indikatorer som Beredningen anger som alternativ
mdjlighet. Det kan kompletteras med maél eller indikatorer avseende utfasning av fossila
brénslen och elektrifiering av fordonsflottan, dartill transporteffektivitet sdsom foreslas i
ndgot av de sérskilda yttrandena. 2030-sekretariatet har alltsedan sektorsmalet antogs foljt
utvecklingen med ett nittiotal indikatorer inom Bilen, Brinslet och Beteendet som med fordel
kan anvindas.

Kompletterande atgarder: Hur mycket och var
10 procentenheter av 2030-mélet foreslas kunna nés med kompletterande atgérder, vilket
hojer taket pa utsldppen frén 3,7 till 4,3 miljoner ton koldioxid. Denna del har varit mest



kontroversiell i beredningen; TidOpartierna vill kunna uppna i princip hela klimatmalen
genom utsldppsminskningar utomlands, medan bl.a. Mp menar att redan de 6verenskomna
nivaerna urholkar nationella ambitioner och minskar trovirdigheten i att mélen faktiskt nés.

Vi ser ett stort virde i kompletterande atgédrder, som vi menar bor utformas som
kompletterande mal. Vi delar ocksa Beredningens oro att "Uppbyggnaden av de
kompletterande atgédrderna har gatt ldngsamt”, vilket gor det osdkert om det ens gér att na de
10 procentenheterna. De som tidigare varit mycket oroliga for att Sveriges reduktionsplikt
skulle ”dammsuga virlden” pA HVO bor med samma logik vara oroliga for att med ett hogt
satt mal pa kompletterande utslippsminskningar dammsuger vérlden pd sddana ldsningar.

Beredningen menar att de kompletterande atgiarderna “’ska dka k. erligt”, vilket kan vara
motiverat givet bristen i nirtid — men om tillgdngen ér tillrdc r vi att
utslappsminskningar i utlandet snarare bor ske tidigt. Da kant siering kickstarta en
utveckling som inte kommit igdng, som Schweiz finansiesi

Beredningen foreslar att de tio procentenheterna kan upptag 1
markanviandningssektorn, med annullerade utslappsra

insatser under Parisavtalets artikel 6. Vi bedomer att ko for
bio-CCS (som vi dock i princip vilkomnar

utsldppsminskningar bortom kraven i LULUCE(tvé rprestera inom

ESR f0r att kompoensera for att markkraven
annulerande av utsléppsritter efte
mén. Aterstar Artikel 6-atgirder, d
undvika dubbelrdkning oc
redan fast. Efter Energi

a additionalitet,

t detta slar Parisavtalet
elmopeder i Ghana, vill
ngar kan goras — hir pdminner vi om

att foresld konkreta utsldppsminskningar men uttalar sig i
ska nas med Ytterligare och skérpta styrmedel som

en signal om att inte ensidigt nd malet exempelvis med en
mycket hog reduktio ller snabb elektrifiering — bada instrumenten &r viktiga men
behover kompletteras med andra. Vi delar ocksd WSP:s analys att beteendeskiftet inte
kommit sdrskilt l&ngt, med stor potential for kompletterande utsldppsminsningar.

Boter och viten

Beredningen slar fast att ”Enligt kommissionens riktlinjer ska botes- och vitesbelopp vara
hogre 4n den vinst som medlemsstaten kan gora genom att bryta mot EU-regeln”; en viktig
paminnelse om att det dr [onsamt for Sverige att minska utsldppen i takt med mélen.

Beredningen resonerar om hur man skulle kunna beridkna ”den ekonomiska vinsten av att
bryta mot ESR-férordningen”, men presenterar inga berdkningar — trots att Irlands berdkning



av hur dyrt det skulle vara att missa klimatkraven fatt mycket uppmarksamhet. Dértill
resonerar beredningen utforligt om EU eventuellt inte skulle utdéma botesbelopp —
resonemang som vi avvisar bade inom ramen for god vandel och regelefterlevnad och utifran
avstimningar med EU-kommissionen som betonar att medlemsstater som inte uppfyller
kraven far forvinta sig att ytterst botféllas.

Klimatpolitiska Radets roll
Miljomalsberedningen foreslér att raidsmedlemmar framgent tillsdtts genom en
myndighetsbaserad valberedning, och alltsa inte av regeringen. De stéller sig bakom Radets
nuvarande uppdrag och utformning, men efterlyser 0kade resurser sa att de kan goéra mer
analyser. Vi delar hir forslagen i alla dess delar och noterar att bl
motsvarighet har mycket storre anslag dn Sveriges.

Fortsatt process
Beredningen foreslér att lagéindringar triader i kraft de . as oklokt att
nya klimatmal trader i kraft sa kort innan riksdagsval
tydlighet gar fore. Efter valet dr det dags for en mer
malkonstruktion och etappmal for 2040 — med riktlinj
efter valet.

Slutord

Det viktigaste med Miljomalsbere
partipolitiska enigheten. N i > Or en atta ar gammal
sjupartienighet. Det m Op som osakerheten kring
klimatmalens framti i i 3 okus framgent blir pa atgarder som

rna, utan den totala

foras utan att den breda partipolitiska
t bidra till att enigheten bibehalls och

F6r 2030-sekretaria

Mattias Goldmann
VD, 2030-sekretariatet



