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Sista dag att svara pd remissen dr den 1 december 2025

Remiss av Stod till laddnings- och tankningsinfrastruktur
for tunga transporter diarienummer KN2025/01701 - Remissvar
fran 2030-sekretariatet

Sammanfattning av synpunkter

Det dr utmirkt att det statliga stodet utvidgas fran tunga godstransporter for vag till gods- och
persontransporter pd vig och till sjoss, att det giller bade laddinfrastruktur och vitgas, och att
Energimyndigheten fér ett samlat ansvar for tunga transporters omstéllning.

Det dr mindre lyckat att inkludera el och vitgasdrift men utesluta med exempelvis elektro-
brénslen och biogas, som bada kommer att vara mycket relevanta for omstillningen av tunga
transporter och som behdver investeringsbidrag for att forverkligas. Det &r ocksa olyckligt att
stdd enbart omfattar sjilva infrastrukturen och inte t.ex. tidig drift. Slutligen ar det olyckligt
att stodet enbart kan avse védg- och sjotransporter och alltsa inte flyg eller arbetsmaskiner.
Darutdver onskar vi att definitioner fortydligas och delvis fordandras for att sikra denna del av
transportsektorns omstdllning. Slutligen konstaterar vi att det avgorande forstas ar i vad man
det finns medel for omstéllningen, samt att de hallbara I6sningarna som ska skalas upp &r kon-
kurrenskraftiga gentemot de fossila som ska fasas ut.

Sammanfattning av forslaget

Regeringens promemoria med missiv innebdr att statligt stod till regionala elektrifieringspi-
loter for tunga transporter” istdllet blir "till laddnings- och tankningsinfrastruktur for tunga
transporter med stod for “utveckling av laddnings- och tankningsinfrastruktur i hamnar och
for bussar och tunga godstransporter pd vig”. Syftena &r att kunna stddja mer dn “bara” lad-
dare for elfordon, att utdver lastbilar ocksé stodja fartyg och bussar och att harmonisera lagen
med marknads- och teknikutvecklingen. Kravet pa att flera aktorer maste ga samman och att
infrastrukturen ska byggas pa strategiska platser tas bort.

2030-sekretariatets synpunkter

Omfattning transportslag

Det dr utmirkt att det statliga stodet utvidgas fran tunga godstransporter for vag till gods- och
persontransporter pa vig och till sjoss. Regeringen gor en korrekt analys att ocksa exempelvis
regional- och fjarrbussar ocksa ska stdllas om, och att sjofarten behdver stimulans for sin om-
stallning.

Vi menar dock att andra fardslag ocksé bor kunna inkluderas, sérskilt flyg och arbetsmaski-
ner. Det ger goda synergieffekter, exempelvis for byggforetag som har béde lastbilar och ar-
betsmaskiner, eller flygplatser som har flyg, arbetsmaskiner och busstransporter som bor
elektrifieras.
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Omfattning drivmedel/infrastruktur

Det dr utmirkt att stodet tdnks gilla bade laddinfrastruktur och vétgas, men vi menar att det
inte bor utesluta exempelvis elektrobrénslen, ammoniak och biogas, som alla kommer att vara
mycket relevanta for omstéllningen av tunga transporter och som behdver investeringsbidrag
for att forverkligas.

Enligt forslaget blir det ocksé mojligt att soka stod for icke-publik infrastruktur. Det dr vél-
kommet, men vi uppmanar Energimyndigheten att harmonisera sin anviandning av detta be-
grepp med andra processer inom samma myndighet respektive Naturvardsverket. Bade for el-
krediter genom reduktionsplikten och for Klimatklivets laddstdd gors en mycket vidare tolk-
ning av vad som avses med publik laddning, 4n vad som gors hér, vilket skapar tolkningssva-
righeter.

Driftsméssig omfattning

Forslaget till forfattningstext lyder ’Stod far, om det finns medel, lamnas for att uppfora, in-
stallera, uppgradera eller bygga ut en laddnings- eller tankningsinfrastruktur.” Vi menar att
det ar otydligt och troligen for avgrinsat. Exempelvis behover det preciseras att forarbeten
sasom framdragning av el ocksd bor kunna inkluderas, och utdver att "uppgradera” bér man
ocksa kunna 2 stod for att modernisera en anldggning sa att den motsvarar framtida kund-
och lagkrav.

Mer 6vergripande bor ocksd initial drift kunna omfattas, vilket ar sarskilt viktigt for anldgg-
ningar for tung trafik. I nuldget har vi en "first mover disadvantage”, dir de som tidigt etable-
rar exempelvis en vitgastankanldggning stdr med fasta kostnader under lang tid innan det
finns en tillracklig efterfragan for att anldggningen ska béra sig pd kommersiella grunder.
Samtidigt vet vi att det dr helt avgorande for exempelvis dkerier, bussbolag och rederier att
infrastrukturen finns pé plats och dr beprovat vélfungerande for att de ska investera i fartygen
eller fordonen som krdvs for att nyttja dessa. Losningen &r att 6ppna for att i ansdkningen
ocksa ansoka om stdd for en initial driftsfas pa upp till tva ar.

Dagens forordning kraver att de som fér stod atar sig att hélla laddnings- eller tankningsstat-
ionen i drift i fem &r. Det dr rimligt att den stodgivande myndigheten stdller sddana krav
nir/om ett initialt driftsstod beviljas.

Geografisk avgrinsning och harmonisering

Sjotransporter, som nu ténks inkluderas i stodet, ar till sin natur internationella och det vore
vilkommet med en harmonisering av stdd och annan stimulans med &tminstone véra nordiska
grannlénder. Det bor 1 gorligaste man ocksa sdkras att investeringen sker dér det for omstall-
ningen som helhet dr mest gynnsamt, utan att utesluta att det i vissa fall kan vara utanfor Sve-
riges granser. Ett konkret exempel d&r Malmo6-Kopenhamns hamn som samégs och -driftas,
och dir den mer omfattande verksamheten sker pd den danska sidan.

Stodnivaer

Promemorian redovisar hur stoddnivan nu &r betydligt ldgre 4n den initiala — kring 20% mot
det initiala 100% vilket i grunden fOrstas &r positivt. Det blir dock problematiskt om samma
stodniva ténks gilla for laddinfrastruktur och vétgas respektive for lastbilar, bussar och fartyg



— det bor fortydligas att de kommer att behandlas separat eller med olika riktvdrden for vilket
stdd som dr nddvindigt for forverkligande.

Ansokan

Forslaget anger att en ansdkan om stdd ska ha l&mnats in innan arbetet med en atgérd inleds.
Det dr mycket positivt att andra liknande stod har en mer flexibel hallning avseende inledande
arbete, som vi menar bor kunna ske utan att man diskvalificeras fran stod. Det behover ocksa
konkretiseras vad det innebdr att arbetet inletts; givet de langa ledtiderna for t.ex. bygglov och
framdragning av el bor atminstone sddana kringaktiviteter tillatas.

For det angridnsande stodet Industriklivet, som bl.a. kan tinkas stodja framstéllan av vitgas
eller elektrobrénslen, anges genom ett kompletterande regleringsbrev fran varen 2025 att det
inte far utbetalas till aktorer som tidigare fatt stod. Det 4r en mycket olycklig avgransning som
bor rivas upp snarast, och dér det uttryckligen bor pdpepekas for detta stod att man fran sta-
tens sida ser positivt pa aktorer som drar nytta av tidigare erfarenheter och nyttjar stodet flera
génger.

Myndighetsansvar

Det ér positivt att Energimyndigheten far ett samlat ansvar for stod till laddnings- och tank-
ningsinfrastruktur for tunga transporter. Vi menar att det bor fortydligas att detta ocksa ska
gilla tillkommande stdd och initiativ for tunga transporter, inklusive arbetsmaskiner och flyg.
I nulédget kan stod for latta fordons omstillning lika kvar hos Naturvardsverket, men de bada
bor pa sikt hamna under samma myndighet. Att vissa besldktade stod hamnar pa helt andra
myndigheter dr olyckligt och inte &ndamaélsenligt, sdsom att skrotningspremien for personbilar
hanteras av Boverket.

Overgripande spelregler

Slutligen konstaterar vi att det avgorande forstas dr i vad man det finns medel for omstéll-
ningen, samt att de hallbara l6sningarna som ska skalas upp ér konkurrenskraftiga gentemot
de fossila som ska fasas ut. Det dr beklagligt att en politiskt initierad kraftfull sénkning av pri-
set pa fossila drivmedel allvarligt forsdmrat konkurrenskraften for fornybara 16sningar, det
strider mot principen om att fororenaren betalar och det bor justeras snarast.

Slutord

2030-sekretariatet tackar for mojlighet att ge synpunkter pé det remitterade forslaget. Vi bistér
fortsatt girna i arbetet med att na nationella klimatmal, EU:s klimatkrav och internationella
klimatdverenskommelser, pa ett sitt som bidrar till att konkurrenskraften stirks, sdrbarheten
minskar och hela landet utvecklas.

For 2030-sekretariatet den 5 september 2025

Mattias Goldmann
VD, 2030-sekretariatet
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