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Remiss av Naturvardsverkets forslag till forordning om
elbilspremie i rapporten med underlag till Sveriges sociala
klimatplan KN2025/01166 - Remissvar fran 2030-sekretariatet

Sammanfattning av synpunkter

Vi dr positiva till elbilspremien, inklusive inriktningen péd boende i gles- och landsbygd och
att den kan anvéndas for bade kop och leasing, bdde nya och begagnade elbilar, Premienivan
och pristaket for fordonen &r vil avviagda, liksom att stodet betalas ut i flera delar. Vi menar
att fler fordonskategorier bor ingd, att &ven de som redan har en laddbar bil bor tilldtas soka,
att mindre fOretag inte bor uteslutas fran att sdka, att premien bor finnas ldngre én till ar 2029
och att det bor finnas en beredskap for ett storre soktryck dn vad Naturvardsverket kalkylerat
med. Slutligen menar vi att alla politiska styrmedel samfallt bor bidra till en paskyndad
omstdllning, vilket inte &r fallet idag.

Sammanfattning av forslaget

2026 planerar regeringen att infora en ny elbilspremie, med fokus pé ldginkomsttagare med
dalig tillgang till kollektivtrafik. Premien ska huvudsakligen finansieras av EU:s sociala fond,
vilket forutsatter EU-godkénnande. Darfor har det forslag som Naturvirdsverket arbetat fram
nu dverldmnats till EU-kommissionen, samtidigt med att det gétt pa remiss. Remissmissivet
finns hér och Naturvirdsverkets forslag har.

2030-sekretariatets synpunkter

2030-sekretariatet med berdrda partners var skarpt kritiska nér elbilspremien avskaffades over
en natt och har engagerat sig mycket i fragan om ny premie. Vi har bl.a. skrivit en gemensam
artikel déir vi utvarderar Naturvardsverkets forslag, och tagit fram ett remissvar avseende det
tidigare forslaget. Nedan redogors for vara huvudsakliga synpunkter pa det nu liggande
forslaget, utifrdn vad som bor behéllas oforandrat respektive vad som bor justeras:

Behill:

1. Nytt och begagnat, kopt och leasat. Det ar utmarkt att premien gar till bade kdp och
leasing (12 manader eller ldngre), bade ny och begagnad elbil — det bidrar till att
befintliga elbilar stannar i landet och det gor att dven de som ar langt ifran att ha rad
med en ny bil kan dra nytta av premien.

2. Premienivan. Bonusen blir enligt forslaget 54 000 kronor for den som kdper en ny
eller begagnad elbil och ansoker fore 1 juli 2028, dérefter 36 000 kronor till 30 juni
2029. Det ér lite hogre dn vad vi foreslog, sérskilt for en begagnad elbil som med
dessa nivaer kan bli véldigt billig — men med stdd i en undersdkning fran Ramboll
visar Naturvardsverket att s hog ersittning kan behovas for att 1aginkomsttagare ska
kunna byta.
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Pristaket. Naturvirdsverket foreslar att elbilens inkdpspris maste ligga mellan 54 000
och 500 000 kronor och leasingkostnaden hogst vara 4 700 kronor i ménaden.
Prisgolvet dr av praktiska skil; man ska inte kunna fi mer 1 bonus &n vad bilen kostar,
medan taket gor att premien inte gér till onddigt dyra elbilar. Vi tror inte att véldigt
manga ldginkomsttagare skulle kopa riktigt dyra elbilar, men ser att ett pristak bidrar
till allménhetens acceptans.

Glesbygden. Premien tidnks enbart vara for boende 1 en av Sveriges 177
landsbygdskommuner eller i storstidders landsbygdsmiljo. En viss avgransning ér
nddvindig for EU-finansieringen, och Naturvardsverket har hittat en bra vig som
ocksa inkluderar bilberoende delar av storstidderna.

Inkomstgrinsen. For att f& premien far man hogst ha en inkomst pd 80 procent av
Sveriges medelinkomst, med en rad specifika faktorer beroende pa hur manga man &r i
hushallet. Ett tak ungefar som Naturvardsverket foreslar ar nodvéandigt for EU-
finansieringen, och det ar klokt att anvinda lattgranskade parametrar.

Delutbetalningarna. Premien ska utbetalas med 1 500 kronor per ménad under tre ar,
for den som far premien efter 1 juli 2028 1 000 kronor per méanad. Att dela upp
premien i manga utbetalningar minskar risken att elbilen snabbt siljs vidare och bidrar
till att elbilarna stannar i landet och bidrar till Sveriges klimatmal. Vi kan dock tinka
oss att kvartalsvisa utbetalningar minskar administrationen utan att detta gér forlorat.

Forandra:

1.

Slutpunkt. Premien ténks helt avslutas 30 juni 2029, langt tidigare &n
Naturvérdsverkets tidigare forslag pa 2032 som slutar. Vi foreslar ett mellanting; att
premien 2029 sinks till 20 000 kronor och finns kvar till och med ar 2030 som ju ar
maélaret bade for EU:s klimatkrav pa Sverige och vért nationella klimatmal for
transportsektorn.

Vidga fordonskategorin. Naturvardsverket foreslar att premien enbart ska ga till kop
och leasing av eldrivna personbilar, trots att EU godkdnner en vidare definition. Det &r
onddigt att stinga dorren for vétgasbilar och vore virdefullt att fa stotta dven gasbilar.
Dartill anger Naturvardsverket att ”De personbilar som omfattas av premien bor vara
personbilar i klass 17, utan att nirmare motivera detta. Aven fyrhjuliga, L7e-klassade
fordon, som betraktas som bilar av allminheten, bor kunna ingé, vilket skulle bidra till
att fler unga forare véljer elfordon istéllet for utslappsvidriga EPA- eller A-traktorer.

Uteslut inte elbilshushall. ”Sokandens hushall far inte ha dgt eller leasat en annan
elbil &n den ansdkan avser under den tolvménadersperiod som foregétt ansokan” anger
Naturvérdsverket och avser da ocksa laddhybrider. Vi ser det som oklokt att utesluta
de som redan har elbil; att ta steget frdn enklare elbil for korta strackor till att skaffa en
elbil som kn anvéndas for alla bilresor dr mycket vért.

Inkludera niringslivet. Premien foreslas enbart gé till privatpersoner, inte t.ex.
foretag eller kommuner. Dartill mdste man bedyra att elbilen inte ska anvéndas for
enskild néringsverksamhet. Vi bedomer att EU-kommissionen kan godkénna stod
ocksa till "mikroforetag”, sérskilt de som é&r direkt relaterade till transportnéringen,



t.ex. taxi och akerier eller bildelningsaktorer. Dessa verksamheter bidrar direkt till att
minska bilberoendet och 6ka nyttjandegraden av elbilar, i linje med regeringens mal.
Argumentet emot detta ser vi som svagt: ”Ett ytterligare stod skulle vara behéftat med
ytterligare administrativa kostnader eftersom foretagens och privatpersonernas
ansokningar till ett elbilsstod skulle behova se olika ut.”

5. Hoj méalbilden. "Malet &r att 105 000 premier ska betalas ut” anger Naturvardsverket,
vilket innebér 30 000 bilar per ar som premien finns. Om vi dverslagsmissigt raknar
med att hélften av detta gér till begagnade bilar, skulle premien sta for endast 5% av
nybilsmarknaden. Vi tror efterfrdgan ar storre dn sa och onskar en beredskap att fylla
pa med mer medel fran statens sida. En premie som tar slut och ansokningar som av
det skilet inte kan beviljas, ar inte till gagn for omstillningen, vilket vi sett gang pa

gang.

6. Kombinera med andra styrmedel. Naturvardsverkets uppdrag var enbart att ta fram
en ny elbilspremie, men regeringen kan komplettera med annan politik som péaskyndar
transportsektorns omstillning. EU:s sociala klimatfond dppnar for att ocksa finansiera
exempelvis elcykelpremier, forbattrad kollektivtrafik, informationskampanjer och
inkomststdd for sérskilt utsatta bilberoende grupper exempelvis 1 glesbygd som
drabbas av hoga brénslepriser som resultat av ETS2. Andra komplement handlar om
ndgot dyrare fossila drivmedel, sénkt skatt pa el for laddning och mojligheter for
kommunerna att gynna elbilar med parkeringsformaner och undantag fran
trangselavgifter. Ett sddant samlat paket skulle ge Sverige téten 1 omstéllningen.

Slutord

2030-sekretariatet tackar for mdjlighet att ge synpunkter pa det remitterade forslaget. Vi bistar
fortsatt gérna i arbetet med att nd nationella klimatmal, EU:s klimatkrav och internationella
klimatoverenskommelser, pa ett sdtt som bidrar till att konkurrenskraften stirks, sarbarheten
minskar och hela landet utvecklas.

For 2030-sekretariatet den 28 augusti 2025

Mattias Goldmann
VD
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