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Riitt att installera laddpunkt hemma Ds 2025:13 - Remissvar fran
2030-sekretariatet

Sammanfattning av forslaget

I ”En ritt for boende att begéira samtycke eller tillstand att installera laddinfrastruktur” fore-
slér regeringen hur EU:s reviderade direktiv om byggnaders energiprestanda (EPBD) ska ge-
nomfOras i Sverige, i de delar som géller rétten att kunna installera elbilsladdare 1 anslutning
till sin bostad. I korthet ska den som saknar mgjlighet att sjélv besluta om installation av en
laddningspunkt kunna begira att fa utgora dtgirden, vilket endast far nekas om det finns all-
varliga och beréttigade skal.

Lagéndringar foreslas som ror hyresgéster, bostadsréttshavare och fastighetségare som har
parkeringsplats ordnat gemensamt med andra fastighetsidgare, samt hyresvérdar, bostadsrétts-
foreningar och samfallighetsforeningar som forvaltar sddana gemensamhetsanldggningar. Jor-
dabalken (den s.k. hyreslagen), bostadsréttslagen, anldggningslagen och lagen om forvaltning
av samfilligheter foreslas alla dndras.

2030-sekretariatets synpunkter

Hemmaladdning stér for huvuddelen av privatbilisters laddning och mgjligheten att ladda
hemma dr central for att fler ska kunna dga och kora elbil. Dérfor har 2030-sekretariatet lénge
papekat vikten av att den som onskar inskaffa eller etablera laddning for elfordon inte ska
hindras av att bostadsréittsforeningen eller dgaren till hyresritten sdger nej utan sakliga skal.

Denna ’rétt att ladda” har inforts i1 en rad andra ldnder och det ar glddjande att den nu, som en
foljd av EU-krav, ocksa ska inforas i Sverige. Vi delar dock utredningens egen insikt att "Den
foreslagna lagstiftningen beddms dock fa ett begrinsat genomslag i praktiken.” Vi menar att
regeringen i den fortsatta behandlingen av utredningens forslag behdver sikra ett béttre ge-
nomslag, med f6ljande justeringar:

Vem omfattas?

EU anger att ”En begédran frdn hyresgéster eller deldgare om tillételse att installera laddinfra-
struktur pa en parkeringsplats far nekas endast om det finns allvarliga och berittigade skél till
detta.” Vi menar att detta tydligt maste vigleda den nationella utformningen, och anser inte att
det kan anses uppfyllt om exempelvis en ordinarie bostadsrittsforeningsstimma véljer att av-
sla en dnskan om laddning.

Utredningen anger att de ”valt att inte genomfora direktivets definition av bostadsbyggnad,
utan i stillet avgréinsa tillimpningsomradet med avseende pd bostdder i bostadsldgenheter,
dgarldgenhetsfastigheter och enfamiljshus som inte ingér i en affarsmissigt bedriven uthyr-
ningsverksamhet (se avsnitt 4.2.4).” Utan att ha juridisk spetskompetens avseende den juri-
diska inneborden av begrepp som bostad, hus, 14genhet, etc, menar vi att Sverige inte bor
frangé EU-direktivets definition.
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Utredningen anger ocksé att ”En bostadsréttsupplatelse kan i praktiken inte omfatta en parke-
ringsplats pa garden, en bit ifran foreningens hus, till f6ljd av hur 1 kap. 4 § andra stycket
BRL éar utformad. Om foreningen har upplatit en sddan rétt tillsammans med ldgenheten kan
kategoriseringen av denna vara ndgot oklar.” Vi menar att EU-direktivets intentioner dr klara
och att en avgriansning som exkluderar parkering pa gérden strider mot dessa. Det skulle dess-
utom utesluta en stor grupp boende, vilket vore olyckligt.

Vilka fordon omfattas?

”Utredningen bedomer dérfor att artikel 14.8 i EPBD endast tar sikte pa laddningspunkter for
laddning av personbilar. Den parkeringsplats som hyresgésten eller deldgaren forutsétts ha ratt
att anvinda maste dirfor vara avsedd for personbilar. Det ska alltsa vara fraga om en bilparke-
ringsplats.” Vi gor en delvis annan bedomning; nidr EU-direktivet inte specificerar vilken typ
av parkeringsplats som avses bor det gélla for laddbara fordon dir ocksa mindre fordon (for-
mellt L5e, L7¢) bor ingd — det &r positivt att fler viljer mindre fordon och det bor inte forsva-
ras med en sniv tolkning av EU-direktivet. Ocksa mindre ldtta lastbilar av typen skapbil bor
inkluderas sé att inte t.ex. en hantverkare far nej pa sin ansdkan for att fordonet formellt sett
inte klassas som personbil.

Beslutsregler

Centralt for att ritten att ladda ska fa effekt &r att beslutsprocessen ar forutsdgbar, enkel och
rimligt snabb. Det dr inte sékrat med utredningens forslag, att beslut om att tillata laddning
”forbehalls stimman”, vilket normalt innebdr en gang per ar. En sa 1dng véntan vore {or-
odande, sdrskilt som det med utredningens forslag tillats att arendet bordlaggs, skickas till-
baks med begédran om mer information eller delegeras till styrelsen, vilket kan ge ytterligare
véntan pa upp till ett &r. Vi menar att drendet ska anses vara av sa pass 16pande karaktér att
det kan hanteras av styrelse eller annat mer dterkommande beslutsfora. Det dr ocksa viktigt att
sadana beslut kan fattas med vanlig, enkel majoritet.

Givetvis finns det tillfdllen dé det dr rimligt att avsla en dnskan om att fa installera laddare,
och utredningen anger att det kan t.ex. vara att det redan finns sddana installationer, att in-
stallationsarbetena dr omojliga att utfora eller att dgaren eller kretsen av deldgare har tagit ett
beslut att utfora installationsarbetena inom rimlig tid.” Vi delar utredningens inriktning att
detta kan vara legitima skil, men menar att sddana skil bor preciseras sa att det inte upplevs
vara ett smorgdsbord av mojliga ursdkter for fastighetséigaren att ta till. Vi delar ocksa bilden
att ”Skulle fastighetsigaren redan ha, eller planera for, en kollektiv 16sning for laddning av
elbilar sd bor det daremot kunna utgora skl att neka den boendes begiran”, men menar att det
maéste preciseras med ett konkret och tidssatt beslut maximalt ett halvar in i framtiden for att
kunna utgdra grund for avslag.

Utredningen anger att ”’Om en boende pastdr att en ritt att parkera pa ospecifik plats ar att be-
trakta som lokalhyra eller 1dgenhetsarrende far det bedomas i varje enskilt fall om nyttjande-
ritten kan kategoriseras pa det séttet.” Vi menar, med stod av i utredningen apostroferade
domstolsutslag, att denna rétt &r etablerad och ser det som otillfredsstillande att det foreslés
avgoras fran fall till fall — hir behovs vdagledning med utgédngspunkt i direktivets intentioner.

Ekonomi och teknik

For att rédtten att ladda ska fa genomslag i praktiken, méste ekonomin vara rimligt positiv och
forutsdgbar for den enskilde. Darfor bor krav héllas nere och preciseras, s att direktivets krav
pa att laddningen ska ”’stddja smarta laddningsfunktioner” inte blir onddigt kostnadsdrivande
eller en mojlighet for fastighetségaren att i onddan kréva dyr teknik. Avseende att laddningen



ska kunna ”’stddja dubbelriktade laddningsfunktioner” ser vi det som en inriktning for fastig-
hetsdgarens investeringar — i annat fall kan det bli sa kostnadsdrivande att det i praktiken
omdjliggor etableringen av ny laddning. Vér inriktning &r i linje med utredningens insikt att
malgruppen dr “privatpersoner som inte kan forvéntas ha den kunskap som kravs for att bidra
till elsystemet genom dubbelriktad laddning.”

Till ekonomin hor ocksa fragan om vems laddutrustningen &r nér den vél installerats. Utred-
ningen konstaterar att ”Lagstiftningens genomslag kan i praktiken komma att begrénsas av att
hyresgéster avhaller sig fran att investera i laddinfrastruktur da investeringen upplevs som
oséker, dels pd grund av att de i forekommande fall kan sakna besittningsskydd for parke-
ringsplatserna, dels pd grund av att det kan vara svért att silja laddningspunkten till ndgon an-
nan vid flytt.” For bostadsrittsinnehavaren ar problemet likartat; de saknar oft besittnings-
skydd for parkeringsplatsen. Vi delar utredningens beddmning att ”Detta kan upplevas som
negativt” och ser det som otillfredsstéllande att det inte adresserats.

Overgripande mandat

Utredningen konstaterar aterkommande att ”Den foreslagna lagstiftningens genomslag i prak-
tiken kan dock komma att begréinsas pé grund av att investeringen i laddinfrastruktur upplevs
som osdker for den som inte dger parkeringsplatsen.” Orsaken anges i huvudsak vara att de
lagéndringar som skulle behovas for ett béttre genomslag inte ligger inom utredningens upp-
drag. Vi beklagar detta och foreslar att det hanteras 1 den sedan lidnge efterfragade dversynen
av den foraldrade parkeringslagstiftningen.

Ikrafttridande

I artikel 35 1 EPBD anges att medlemsstaterna ska sitta 1 kraft de lagar och andra forfattningar
som dr nddvindiga for att f6lja bland annat artikel 14, senast den 29 maj 2026. Vi forutsétter
att detta sker, och hoppas att det inkluderar de forslag till revideringar som vi angett ovan.

Ovriga forslag

Utredningen konstaterar att lagstiftningen kan “’fa storre genomslag pa langre sikt, om pri-
serna for elfordon, laddinfrastruktur och/eller elektricitet minskar till den graden att investe-
ring i laddinfrastruktur med stod av lagen bedoms 16na sig.” Just en sddan fordandring har re-
dan skett exempelvis i Danmark, och vi stottar helt ett liknande initiativ for Sverige. Mer
overgripande &r det ocksé viktigt att det blir mer I6nsamt att vilja bort fossila drivmedel —
omstdllningen forsvaras kraftigt av att Sverige de senaste aren sd starkt fokuserat pa sinkta
priser pa bensin och diesel.

Slutord

2030-sekretariatet tackar for mojlighet att ge synpunkter pé det remitterade forslaget. Vi bistér
fortsatt girna i arbetet med att nd nationella klimatmal, EU:s klimatkrav och internationella
klimatoverenskommelser, pé ett sitt som bidrar till att konkurrenskraften stérks, sdrbarheten
minskar och hela landet utvecklas.

For 2030-sekretariatet den 2 juli 2025

Mattias Goldmann
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