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Skatteliattnad for forméan av resor med kollektivtrafik
Fi2025/01063 - Remissvar fran 2030-sekretariatet

Sammanfattning av forslaget

Personer med fast anstéllning foreslas fi sédnkt formansskatt till 50 procent for resor med
kollektivtrafiken, upp till ett varde av 13 000 kronor per ar. Skatteldttnaden géller endast for
manadskort eller langre perioder och forutsitter att all stadigvarande personalen pa
arbetsplatsen erbjuds detta. Motsvarande skatteldttnad foreslas ocksa for fardtjanstresor. Det
finns inga formella krav pa att periodkortet ska anvédndas for arbetsresor, eller att det ens
maste anvindas av just den anstéllda — utredningen ndmner att kortet kan anvéandas av
anhoriga och vénner.

Forslagen foreslas trida 1 kraft 1 juli 2026, med halva forménen under &r 2026, alltsa 6 500
kronor. Det foreslds ingen bortre tidsgréns for fordndringarna, men en utvirdering efter tva-tre
ar, och regeringen anger att det inte dr sékert att forslaget alls blir av — det beror pa “det
ekonomiska ldget, reformutrymmet och finansieringsbehovet samt de dverldggningar som fors
i det slutliga arbetet med budgetpropositionen” (ddremot anges inte att synpunkter i denna
remissrunda har ndgon betydelse). Las hela forslaget hér.

Sammanfattning av 2030-sekretariatets synpunkter

2030-sekretariatet har alltsedan dess bildande 2013 péapekat det orimliga i att det &r en
avdragsgill forméan att trampa motionscykel pd gymmet, men inte att vilja cykel eller
kollektivtrafik for arbetsresor. For cykling har detta delvis korrigerats, &ven om Skatteverkets
fordndrade tillimpning gjort erbjudandet om formanscykel mindre attraktivt. Att en liknande
forandring nu foreslds for resor med kollektivtrafik &r i grunden mycket positivt och tillstyrks
— helst for infoérande fran 1 januari 2026. Vi har dock ett antal forslag och kommentarer:

- 50% forméansbeskattning ger for liten effekt. Promemorian resonerar klokt kring
varfor formansbeskattningen inte bor séttas till noll, och varfor andra avdragsformer
kan vara mindre vél ldmpade. Men den visar ocksa tydligt att den ekonomiska
vinningen blir mycket begrinsad for manga resendrer, sdrskilt om de sker med
loneavdrag som ocksé innebdr sdmre pension. Darmed ar det dr oklart hur manga som
faktiskt kommer att nyttja forménen — antagandet om 100% av den berérda gruppen
fir ses som helt orealistiskt. Ddremot har promemorian rétt i att beteendeskiftet inte
blir sdrskilt stort. Vi menar darfor att 30% formansbeskattning bor dvervagas, vilket
skulle gora betydande skillnad for hur 16nsamt detta ar for individen.

- Mainadskort ér en for strikt begrinsning. Med ett alltmer dynamiskt arbetsliv, dér
distansarbetet ver tid 6kar (dven om det just nu sker en viss “atergang till kontoret”),
blir kravet pd méinadskort eller mer en allt storre begrdansning av reformen. For
vanebilister kan ocksa steget direkt till manadskort vara stort, innebarande att
modalitetsskiftet uteblir. Vi ser inga principiella hinder mot att alla kollektivtrafikresor
omfattas, och menar att ménga arbetsgivare av praktiska skél inte kommer att godta
avdrag for enskilda enkelbiljetter. Med ett sadant uppldgg stimuleras ocksa
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kollektivtrafiken att erbjuda nya, resenirsanpassade biljettlosningar.

- Fler anstilllda bor omfattas. Hela den stadigvarande personalen pa arbetsplatsen
madste erbjudas formanen, medan alla andra typer av medarbetare inte fdr erbjudas
formanen. Det &r létt att tinka sig legitima situationer dér det endast &r relevant att
erbjuda en viss del av de anstillda denna forméan (tex de med langa resor), men ocksa
att syftet med reformen kan uppnés sirskilt vil genom att erbjuda féorméanen till t.ex.
underkonsulter, timanstéllda, ”giggare” och andra.

- Andra sorters delad mobilitet bor inga. Kollektivtrafiklagens uppriakning av
fardslag dr gammaldags och begrinsande, och formanen av skatteavdrag bor utvidgas
till att ocksé gélla andra fardslag sdsom bildelning/bilpool och delad mikromobilitet.

- Reseavdraget bor fortsatt dndras i linje med riksdagens beslut. En anledning att
formanen far begrénsad effekt ar att de som reser mycket med kollektivtrafiken endast
kan gora halva dagens reseavdrag om de tar ut férmanen. Det dr en formodligen
oundviklig konsekvens av dagens regelverk, och belyser vikten av att
sjupartioverenskommelsen om ett fardmedelsneutralt resebidrag genomfors.
Forandringen av forménsbeskattningen innebér ocksa att det blir mindre relevant att
sdnka gransen for rétten till reseavdrag for kollektiva resor — det behdver stimuleras
mer pa andra sitt.

- Klimatmissigt har forslaget i sig begrinsad betydelse. Promemorian anger att det
”i mycket liten utstriickning leder till att bilresor dvergar till kollektivtrafikresor. Okat
kollektivtrafikresande vid sénkta priser hédrror generellt till allra storsta delen fran
nygenererade resor samt dverflyttning fran gang och cykel.” Promemorian anger att
forslaget kan “minska personbilsresandet med 0,15 % for de anstéllda som erbjuds
formanen”, samtidigt som befintliga kollektivtrafikresendrer kan bli mindre benigna
att aka kollektivt dé trangsel okar. Det dr darfor viktigt att fordndringen sker 1 ett storre
sammanhang, dédr det sammantaget blir mer forménligt att vélja hallbar mobilitet.

- Behovet av andra atgéirder kvarstar. Promemorian slar fast att marknadsandelen for
kollektivtrafiken minskade 2024, troligen en konsekvens av att
”drivmedelskostnaderna sjunkit samtidigt som priserna for kollektivtrafiken har
fortsatt att 6ka”. Kostnaderna for denna reform, cirka tvd miljarder kronor arligen, ar
ocksa beskedliga i forhdllande till de drygt tio ganger storre belopp i uteblivna
skatteintékter pa grund av de sdnkta skatterna pa fossila drivmedel.

Slutord

2030-sekretariatet tackar for mojlighet att ge synpunkter pa det remitterade forslaget. Vi bistar
fortsatt gérna 1 arbetet med att na nationella klimatmal, EU:s klimatkrav och internationella
klimatoverenskommelser, pé ett sétt som bidrar till att konkurrenskraften stérks, sdrbarheten
minskar och hela landet utvecklas.

For 2030-sekretariatet den 6 juni 2025

Mattias Goldmann
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