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Stavanger: Europas sjalvkorande busslinje

Europas enda reguljara busslinje som trafikeras med en sjalvkérande fullstor buss
finns i Stavanger. An sa lange finns en sikerhetsforare ombord, men snart kér
bussen helt sjalv.

| den man du akt en sjalvkérande buss, har det nog varit ett litet fordon med plats for ett
tiotal passagerare som rullat i strax 6ver gangfart. Valkommen till Stavanger, dar den
autonoma bussen i Stavanger ar 8,3 meter lang, med plats for 50 passagerare, varav 21
sittande, i upp till 50 kilometer i timmen.

| Sverige rullar de sjalvkorande bussarna pa ett val avgransat omrade, som ett
universitetscampus eller ett helt nyanlagt bostadsomrade dar det ar latt att planera ratt
frdn borjan. Stavanger haller pa att bygga ut sitt BRT-system som med sina 50 kilometer
blir bland Europas langsta och som vore relativt enkelt att trafikera med autonoma fordon
eftersom bussarna dar ar avskilda fran annan trafik - men sa tanker inte Vy. Istallet
anvands den autonoma bussen pa en av de knepigaste linjerna Stavanger kan bjuda p3; i
centrala staden, med blandad trafik, smala gator, rondeller, 6vergangsstallen, cykelbanor
och mycket annat. Dessutom stannar bussen sjalv for att slappa pa och av passagerare.

Svéaraste utmaningen klarad

Vy vill helt enkelt att erfarenheterna ska visa om tekniken ar mogen fér andra linjer och
strackor - och nyligen utvidgades strackan till att inkludera det svaraste av allt; tunnlar.
Eftersom belysningen ar svag och ojamn, vagmarkeringarna begransade och GPS-
signalen dalig, ar det har manga autonoma fordon gar bet - men Vy-bussen klarar det
galant tack vare en mangd lidar-sensorer som med laser kan se genom alla kurvor och

.y Kolumbus
[ W

Nationella sekretariatet for uppfoljning av arbetet med fossiloberoende fordonsflotta 2030
www.2030sekretariatet.se | info@2030sekretariatet.se | @2030sekretariatet



SEKRETARIATET

vinklar och ge 3D-bilder med 1 cm noggrannhet upp till 120 meter bort, kompletterat med
radiovagor som gar 160 meter framat. Dartill finns sex kameror som identifierar alla typer
av fordon, fotgangare och annat, och varmekameror som skiljer pa manniskor och ting.
Bussen fran turkiska Karsan gar forstas pa el, med 220 kWh batterier fran BMW, effekt pa
230 kW, rackvidd pa 300 km och laddtid pa tre timmar

Sen forsoket inleddes 2022, har 6ver 16 000 passagerare akt med bussen, som rullat i
6ver 18 000 kilometer, aret runt. 99 procent av strackan har skett helt autonomt, alltsa
utan att chaufféren behovt ingripa. Den sakerhetsansvariga har redan kunnat flytta ut ur
bussen och nasta steg ar att chaufféren inte langre ska sitta bakom ratten - det ska ske
innan projektet avslutas till juni 2026. D3 vidtar nasta fas, som redan fatt beviljad
finansiering; da ska 10-15 autonoma bussar kéra en fem kilometer lang rutt, dygnet om.
Varje rutt ar en stor investering i forberedelserna for att kdra autonomt, sa det galler att
valja ratt fran borjan.

Inte arbetsldsa busschaufforer

Marius Holm, kommunikationsdirektdr pa Vy, beddmer inte att de sjalvkérande bussarna
ska leda till en massa arbetslosa busschaufférer - tvartom ar autonom teknik ett satt att
mota den kraftiga forarbristen som dessutom forstarks genom stora pensionsavgangar
de kommande tio aren. Dessutom lockas nya medarbetare till kollektivtrafiken, dar en
"forare” framgent ska sitta i ett kontrollrum och 6vervaka flera sjalvkérande bussar. Malet
ar att en operator ska kunna hantera atta bussar, sager Marius - det later mycket, men
Pony i Beijing har en operatdr per 20 bussar. Just detta ar nyckeln till Idnsamheten;
chaufféren ar bussens storsta kostnadspost, och nar den nollas kan mer medel satsas pa
6kad turtathet eller annat som gor kollektivtrafiken mer attraktiv.

Bakom projektet star trafikhuvudmannen Kolumbus, Stavangers kommun, Rogaland
fylkeskommune och Vy, som kan applicera erfarenheterna pa de manga andra stallen dar
de driver kollektivtrafik. Marius Holm och hans kollegor har med projektet blivit ndgot av
en global auktoritet pd autonom kollektivtrafik, mangder av studiebesok fran hela
varlden, inklusive Svensk Kollektivtrafik, och Vasttrafik som nu inleder liknande test med
samma typ av buss.

Var beddémning

2030-sekretariatet beddmer att bussarna far stor betydelse for att géra kollektivtrafiken
mer attraktiv, och paminner skeptiker om att Waymo redan kér 200 000 autonoma resor
per vecka i San Fransisco; 20% av regionens alla taxiresor. Utrullningen sker nog forst pa
flygplatser och andra val reglerade platser, men all lokal kollektivtrafik bor kunna vara
autonom kring ar 2030. Det betyder att EU och dess medlemsstater, daribland Sverige,
bor rappa pa om atminstone delar av denna teknik ska komma fran oss och inte bara
kopas in fran Kina - och att vi noga maste Overvaga sakerhetsdimensionerna av att
anvanda kinesisk teknik. Dessutom behdver lagstiftarna nationellt och planerarna
kommunalt bestamma sig for vilken roll autonoma fordon ska ha - med autonoma bussar
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som Vys kan vi fa mer tillgangliga stader men blir fokuset autonoma, privata bilar sa kan
resultatet bli an mer trangsel pa vagarna och mindre utrymme 6ver for annat.

Mattias Goldmann, 2030-sekretariatret
Maj 2025
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