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Remiss av tre rapporter frin Boverket om genomfoérandet av direktivet om
byggnaders energiprestanda (rapporterna 20253, 20256 och 20258)
KN2025/00719 remissvar fran 2030-sekretariatet

Sammanfattning av 2030-sekretariatets synpunkter

Byggnaders roll i transportsektorns omstillning dr ofta underskattad, och vi vdlkomnar de tre
rapporterna fran Boverket, dven om de delvis ér foranledda av EU-direktiv som maéste
inforlivas i svensk lag. Vi svarar inte pa ”Oversyn av systemet med energideklarationer”
(2025:6) dé den &r begransat relevant ur detta perspektiv, svarar kort pd ”"Metoder,
definitioner och krav inom solenergi i direktivet om byggnaders energiprestanda” (2025:3) da
den endast delvis ber6ér omstillningen, och utforligt pa "Hallbar mobilitet” (2025:8), som ar
central fOr vart arbete.

Metoder, definitioner och krav inom solenergi i direktivet
om byggnaders energiprestanda (2025:3)

Denna rapport innehdller en rad forslag till justeringar av plan- och bygglagen (PBL) utifrdn
EU:s nya krav gillande laddning av elfordon, sérskilt att laddinfrastruktur ska inforas i
byggnader som genomgar “ombyggnad”. Detta foreslds vara den svenska legala
motsvarigheten till EU-begreppet “’storre renoveringar”. Vi stiller oss bakom detta, sirskilt
som begreppet redan tidigare inforts i annan lagstiftning. Det behovs dock tydlig vigledning
frdn Boverket for att man som fastighetsaktorer ska forstd nar man omfattas.

Rapporten innehéller ocksé en rad forslag pa nya definitioner i omarbetade EPBD av relevans
for omstillningen till elektromobilitet, bl.a. laddningspunkt, smart laddning och dubbelriktad
laddning. Vi uppmanar samtliga berérda myndigheter att sikerstilla att likalydande begrepp
anvinds pa ett koherent sitt — MSB:s fOrslag till vigledning for sidker utbyggnad och
anvandning av laddinfrastruktur f6r laddbara fordon dr dessvérre ett hogaktuellt exempel pa
motsatsen, vilket vi fordjupar i vart remissvar.

Hallbar mobilitet (2025:8)

En rad fordandringar i PBL och dess forordning foreslés, for att genomfora EU:s “Infrastruktur
for hallbar mobilitet” och direktivet om byggnaders energiprestanda. Boverket ska, enligt
uppdrag fran regeringen:

1. analysera och ldmna forslag pa genomforande av krav péa laddningspunkter,
forberedelse for installation av laddning samt tillhandahéllande av
cykelparkeringsplatser 1 artikel 14.1-14.5,
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2. analysera och ldmna forslag pd genomforande av artikel 14.6, om bland annat
anvindande av smart laddning och dubbelriktad laddning,

3. analysera och vid behov ldmna f6rslag for att genomfora artikel 14.7 om
tillhandahallande av information m.m.,

4. analysera och vid behov ldmna forslag for att genomfora de tva sista meningarna i
artikel 14.8 om tillgang till tekniskt stdd samt ekonomiska stodsystem,

5. ldmna nddvéndiga forfattningsforslag.

Boverket hanvisar fragan (punkt 2) om smart laddning och dubbelriktad laddning till
Energimyndigheten. Vi menar att regeringen helt korrekt gett Boverket i uppdrag att hantera
detta, d& kopplingen till fastigheten &r helt central for V2G-16sningar. I ett separat remissvar
slar vi ocksa fast att det behovs konkret radgivning och végledning for just V2G och liknande.

Boverket har i huvudsak valt att halla ambitionsnivén 14g gillande hur EU-direktiven ska
inforas. Det menar vi dr fel approach — omstillningen till elektromobilitet ska ske och det ar
vardefullt for Sverige att paskynda den for att uppna bade nationella klimatmal och
klimatkrav frén EU.

Krav pa ledningsinfrastruktur

Nya krav att inforliva gillande laddning &r

e For lokalbyggnader med fler &n fem parkeringsplatser i byggnaden eller pa dess tomt
ska det finnas minst en laddningspunkt per var femte parkeringsplats, dvs. 20 procent.
Forinstallerad kabeldragning ska finnas for 50 procent av platserna och tomror for
aterstaende bilparkeringsplatser.

e For kontor med fler &n fem parkeringsplatser i byggnadens eller pa dess tomt ska det
finnas minst en laddningspunkt per varannan parkeringsplats, dvs. 50 procent.

e Nir kraven ska uppfyllas vid ombyggnad motsvarar dagens kriterier pd att det dels ska
ske en ombyggnad av byggnaden, dels ska parkeringen eller parkeringens elektriska
infrastruktur beroras.

e Vid uppforande av bostadshus med fler én tre bilparkeringsplatser ska det finnas minst
en laddningspunkt.

e For bostdder med fler &n tre parkeringsplatser 1 byggnaden eller pa dess tomt ska det
finnas tomrdor eller motsvarande till samtliga parkeringsplatser. For hélften av
platserna (50 procent) ska det dessutom finnas framdragna kablar for installation av
laddningspunkter for bilar eller andra lattare elfordon.

e Om kostnaden for laddinfrastruktur skulle dverstiga 10 procent av totalkostnaden for
en ombyggnad kan undantag fran kraven vid ombyggnad ges.

Vissa krav uttrycks som att det ska ske om sé dr lampligt vilket kan vara svért att definiera
och reglera i tvingande regler. Det géller exempelvis dubbelriktad laddning och
prisinformation vid laddning. Vi menar att Boverket tydligare @n i detta utkast bor
konkretisera vad detta innebér.

EU-direktivet anger ocksa att medlemsstaterna ska ”0verviga att infora ekonomiska
stodsystem for installation av laddningsstationer, forinstallerad kabeldragning eller tomror {or
parkeringsplatser” for bostadsbyggnader. Hér saknar vi konkreta forslag fran Boverket; stod
for laddstationer finns men det dr svart att fa stod for forberedande arbete och dér el behdver
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dras fram maéste den forsta aktoren ta hela kostnaden utan ndgot upparbetat format for att
kunna &terfd delar av kostnaden fran aktorer som ansluter sig senare.

Krav pa cykelparkeringsplatser

For lokalbyggnader med fler dn fem parkeringsplatser i byggnaden eller pa dess tomt ska det
finnas cykelparkeringsplatser som utgdr minst 15 procent av den genomsnittliga eller 10
procent av den totala anviandarkapaciteten, med beaktande av det utrymme som krivs dven for
cyklar med storre dimensioner dn standardcyklar. For bostdder med fler én tre
parkeringsplatser 1 byggnadens eller pa dess tomt ska det finnas minst tva
cykelparkeringsplatser per bostadslédgenhet.

Har ser vi ett tydligt behov av konkret vigledning frdn Boverket hur anvdndarkapacitet
berdknas, samt vad som krdvs i termer av utrymme per cykel.

Retroaktiva krav pa lokalbyggnader

For alla lokalbyggnader med fler 4n 20 parkeringsplatser ska det den 1 januari 2027 finnas
minst en laddningspunkt per var tionde parkeringsplats, dvs. 10 procent. Alternativt ska det
finnas tomrdr eller liknande till minst varannan parkeringsplats, dvs. 50 procent. Sverige har
hittills tillimpat det retroaktiva kravet savél 1 byggnaden som pd byggnadens tomt, vilket
Boverket argumenterar emot att fortsétta dd det skulle innebdra "mycket omfattande krav for
storre parkeringar utanfor shoppingcenter, idrottsanlaggningar och liknande anldggningar med
ett stort antal parkeringsplatser som inte dr pd allmén plats.” Boverket menar att kravet enbart
kan tilldimpas for parkeringar inne i byggnader, men konstaterar sjilva att "Fragan ar dock om
en sadan tillimpning &r allt for snév och inte kan anses ligga i linje med direktivets syfte for
hallbar mobilitet”. Myndigheten resonerar ocksa kring ett mellanting déar avstdndet mellan
byggnad och parkeringsplats ska vara avgoérande, men slir ocksé for detta fast att ’det inte
ligger i linje med definitionen for parkeringar i byggnadens fysiska nérhet enligt artikel 2.65 i
direktivet.” Efter dessa konstateranden landar Boverket dnd4 1 att ”fororda att direktivet
inforlivas pd en miniminiva genom att de tillkommande retroaktiva kraven enbart omfattar
byggnader med bilparkeringar i byggnaden.”

Forutom att vi beklagar att Boverket inte tycks se ett virde av en vil utbyggd
laddinfrastruktur i anslutning till parkeringar, kan vi inte se att nagon sddan miniminiva finns i
EU:s direktiv som uttryckligen anger att kravet pd laddningspunkter géller alla parkeringar
med fler dn 20 platser. Det vore vilgorande att snarast sla fast detta sa att mélet kan uppnas
kostnadseffektivt, t.ex. i samband med annan utbyggnad. Det bor ocksa slas fast vilken
minimistandard som géller for sddan laddning, sé att allt utover dels minimiantalet, dels
standarden, kan erhalla statlig delfinansiering.

For 2033 skarps EU:s krav till att offentligt 4gda och/eller nyttjade lokalbyggnader med fler
4n tjugo parkeringsplatser ska ha framdragna kablar till minst varannan parkeringsplats. Aven
hér dr det angelédget att inte skapa osékerhet kring vad som géller, utan infora detta i svensk
lag utan vidare skrivningar eller resonemang om eventuella undantag.
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Vilka ndrmare krav som ska gilla i friga om utrustning for laddning preciseras 1 Boverkets
foreskrifter, som inte presenteras nu. Vi beklagar detta, dé ledtiderna for att etablera
laddinfrastruktur ar relativt langa. Boverket bor folja Energimyndighetens exempel och 1
samband med de lagméssiga fordndringarna ocksé presentera fordndringsforslagen pé
foreskrifts- och forordningsniva.

Slutligen: Denna forordning trader enligt forslaget 1 kraft den 29 maj 2026. Det ar olyckligt

med dessa manga olika datum for ikrafttrddande, och vi finner ingenstans motiverat att det ska
ske ett sa "udda” datum varfor vi foreslar att ikrafttrddandet sker som brukligt ar, dvs 1 juli.

For 2030-sekretariatet, den 27 maj 2025

Mattias Goldmann
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