SEKRETARIATET

Behall malus for husbilar, behall malus-undantaget
for etanolbilar — remissvar sammanstallda

Ska husbilar slippa betala malusbeskattning och etanolbilar belaggas med malus-
straffbeskattning? Det féreslar regeringen men fordons- och drivmedelsbranschen
ar skarpt kritisk. Vi har sammanstallt remissvaren.

Forsta kvartalet i ar okade fossila koldioxidutslappen fran transportsektorns drivmedel
med nastan 25 procent jamfort med samma period forra aret. Aren 2024-2026 vantas
transporternas klimatpaverkan 6ka med cirka 12 miljoner ton, vilket hotar Sveriges
klimatmal och kan ge dryga boter fran EU. Det forvarras ytterligare om regeringens forslag
forverkligas att avskaffa husbilar slippa betala malusbeskattning och etanolbilar beldggas
med malus-straffbeskattning? Men forslaget moter hard kritik, visar 2030-sekretariatets
sammanstallning av remissinstansernas svar (aktérer som direkt foretrader t.ex. husbilar

har uteslutits).

Till bonus-malus forsvar

Bland andra Drivkraft Sverige, Naturvardsverket, Mobility Sweden och 2030-sekretariatet
ser alla bonus-malus som ett angelaget styrmedel att behalla och utveckla. Drivkraft
Sverige slar fast "Att nu ga in och andra i Bonus-malussystemet och franga kraven pa
teknikneutralitet, Iangsiktighet och forutsagbarhet vore mycket olyckligt.

Grona Mobilister anger att "malus behdvs mer an nagonsin just nu. Den nationella
politiken ger idag tydliga signaler om att konsumenter lugnt kan fortsatta med bensin och
diesel fordon, en verklighet som rimmar illa mot de nationella mal som finns men ocksa
de mal vi forbundit oss tillinom EU.” Energigas Sverige ar "bekymrade dver att regeringens
politik hittills styr i fel riktning och foérsvarar for [fornybara] alternativ att ta
marknadsandelar.”

MRF menar att forandringar av bonus-malus "minskar incitamenten foér att kdpa fordon
som har teknik for vasentlig lagre utslapp och som har mojlighet att ga pa icke-fossila
branslen. Det finns risk for att takten i hallbarhetsarbetet inom transportsektorn
avstannar.”

Transportforetagen anser att aterkommande finjusteringar av vagtrafikens beskattning
behodver ersattas av genomgripande helhetsgrepp om samtliga styrmedel som berér
vagtrafiken.
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Etanolbilar — fortsatt utan malus

Drivkraft Sverige foreslar att flexfuel-bilar far "behadlla den laga skatten under
forutsattning att de kordes pa E85", vilket skulle ge "ett system som premierade fordon
med |ag klimatpdaverkan”. Liksom 2030-sekretariatet avvisar de regeringens pastaende att
det inte skulle vara mojligt att kontrollera vilket drivmedel som faktiskt anvands i fordon
anpassade for drift med E85 - eller HVO100. Grona Mobilister anger att "I
skattesammanhang férekommer det att den som begéar skatteavdrag ocksa kan behéva
styrka avdraget med kvitton, kan det inte styrkas utgar aterbetalningsskyldighet.”

Sveriges Akeriforetag anger att "anvandningen av E85 bor stimuleras, dels genom
atgarder som kan gora E85 billigare och dels genom att befrielsen fran malus villkoras
med att det kan styrkas att fordonet huvudsakligen tankats med E85. Denna mdjlighet
bor ocksa ges till latta lastbilar dar det kan styrkas att de huvudsakligen har tankats med
HVO100.”

Riksférbundet M Sverige anger att "Med den fdéreslagna andringen bortfaller aven
mojligheten att bygga upp en fordonsflotta som klarar flera olika drivmedel, med
potential att sanka utsldappen i takt med att prissattningen pd drivmedel skapar
efterfragan. Analys av effekter av framtida prissattning av drivmedlet E85 saknas och hade
kunnat ge en annan bild av potentialen i tekniken samt skalen till att bibehalla
skatteundantaget. Det finns dven andra faktorer som snarare talar for att ett 6kat fokus
pad E85-bilar kan kravas. Dels klarar man sannolikt inte att elektrifiera personbilarna i en
takt som klimatmalen kraver - de behdver sédllskap av bade etanol- och gasbilar.
Dessutom finns redan en omfattande infrastruktur ute pa bensinstationerna varav en
betydande andel sedan flera ar erbjuder E85. Det skulle inte vara hallbart att lamna en
sadan resurs outnyttjad.”

Riksforbundet M vill istallet se Trafikanalys alternativ dar enbart E85-fordon over en viss
vikt eller ett visst utslapp paférs malusskatt. Mobility Sweden avvisar regeringens forslag
att beldgga etanolbilar med malus-beskattning, utom om de har utslapp éver 200
gram/km vid blandad kérning pa bensin, "Pa sa satt ger man ett incitament till kunder
som vill ha ett klimatvanligt bensin/E85-fordon". Trafikanalys "beddmer att problematiken
med kop av etanolhybrider av skattetekniska skal framst galler |atta lastbilar. Darfér
forordar Trafikanalys att forandringen av undantaget fran malus i forsta hand bor traffa
dessa fordon.” De anger ocksa att "modellutbudet for personbilar breddats under 2023
och de genomsnittliga CO2- utslappen for etanolbilar var 17 procent lagre 2023 jamfort
med 2021. Utvecklingen for etanoldrivna personbilar kan darfor sagas gd i énskvard
riktning.”

Utifran det tillgangliga modellutbudet framstar det som mer troligt att de latta lastbilarna
som kan drivas med E85 i forsta hand valjs av skattetekniska skal i och med den
betydande malus de annars hade haft. Trafikanalys anser darmed att det ar olampligt att
genomfora en atgard som pdverkar saval latta lastbilar som personbilar. Trafikanalys
foreslar att forslaget ses 6ver for att hitta ett alternativ till att ta bort undantaget fran
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malus for samtliga etanolfordon. Exempel pd mojliga utformningar kan vara att inféra
ndgon form av brytpunkt, antingen ett CO2-varde eller mgjligen en viktgrans som
etanoloch gasfordon behéver understiga for att undantas fran malus

Grona Mobilister skriver ocksa att "Det ar utmarkt att regeringen ocksa paminner om att
Transportstyrelsen remitterat ett férslag om att andra myndighetens foreskrifter i syfte
att bl.a. underlatta efterkonvertering av bensindrivna fordon till drift med E85 med hjalp
av konverteringssatser.” 2030-sekretariatet menar att "Det bor goras lattare att
konvertera, det bor stimuleras med en premie och undantaget fér malus boér finnas kvar.”

2030-sekretariatet anger att ett avskaffat malus-undantag "skulle i kombination med
billigare fossila branslen i praktiken innebara slutet for E85 som fordonsbransle och att
den betydande investering som gjorts i sammanlagt éver 1 000 mackar med E85 - ungefar
var tredje mack salufér drivmedlet - inte nyttjandegors, vilket strider mot regeringens
betoning av kostnadseffektivt klimatarbete. Istallet bdr, som 2030-sekretariatet
aterkommande papekat, det i forsta hand sakras att det ar Idnsamt att tanka fornybart
jamfort med fossilt - sdsom stadgas av férorenaren betalar-principen som ar bade svensk
lag och EU-ratt. Om riksdag och regering vill att fossila branslen aven fortsatt ska vara
billigare an de férnybara, bér undantaget fran malus villkoras med att kan visa upp att
fordonet i frdga huvudsakligen tankats med E85.”

Husbilar: Avskaffa inte malus

Trafikverket skriver att "forslaget tar bort det incitament for att valja energieffektivare
husbilar som trots allt finns samt sannolikt 6kar anvandningen av husbilar.”

Naturvardsverket avvisar regeringens forslag att avskaffa malusbeskattningen for
husbilar, da "det finns goda skal att ha kvar tydliga incitament for kdpare av nya husbilar,
for att kunna valja sddana med lagre bransleférbrukning och lagre utslapp.” De papekar
ocksd att husbilar ar avstallda nar de inte anvands, och att kostnaden darmed é&r
begransad.

“Incitamentet for just dessa branschaktorer att ytterligare sanka utslappen fran de
produkter man tillverkar och satter pa marknaden skulle férsvinna” skriver Riksforbundet
M.

Trafikanalys anger att "Aven om det idag inte finns nagra husbilar med laga eller inga
utslapp beddémer vi att det sker en viss styrning mot mer energieffektiva husbilar med
lagre utslapp. Undantas husbilar frdn malus férsvinner den styrningen, vilket riskerar att
motverka de nationella klimatmalen.”

Grona Mobilister menar att "Utvecklingen inom latta lastbilar gar snabbt framat och det
ar svart att se varfor husbilar skulle ha sa fortviviat svart att félja den trenden. Redan nar
denna lagstiftningen ar pa plats kan marknaden se helt annorlunda ut och en malus (eller
bonus) direkt kritisk for énskvard riktning. Att nu skapa lagstiftning baserat pa hur
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marknaden ser ut nu ar olampligt och goérs bast antingen innan en expansiv fas (har
passerats) eller efter den mest intensiva expansionen.”

2030-sekretariatet anger att "Det ar fel tillfalle att avskaffa malusbeskattningen, nar den
totala dominansen for dieseldrivna husbilar med hoga utslapp ar pa vag att brytas.
Regeringen har ratt i att "utbudet av 1dg- och nollutslappsalternativ i fordonskategorin
annu inte [ar] lika utvecklat som for andra personbilar och latta lastbilar”, men den rimliga
slutsatsen ar inte att avskaffa det framsta styrmedlet for att paskynda denna omstallning.”
2030-sekretariatet anger ocksa att " Val sa viktigt ar att stimulera de basta fordonen;
husbilar ar teknisk mer lika latta lastbilar dar eldrift nu berattigar till en bonus pa 50 000
kronor, men da de formellt klassas som personbil Il, omfattas husbilarna inte av bonus
vilket bor justeras skyndsamt.”

Slutord: Tank om, regeringen

Den samlade bilden av remissvaren ar tydlig: Regeringen bor tanka om och utveckla
istallet for att urholka bonus-malussystemet. Husbilar bor fortsatt omfattas av malus och
etanolbilar som tankas med etanol bor fortsatt stimuleras med malusbefrielse. Dessutom
bor det ldngsiktigt tryggas att det férnybara och hallbara ar fordelaktigt att valja framfor
det fossila och ohallbara.

Samtliga remissvar finns samlade hos regeringen. De vi inte aterger i var sammanstallning
ar huvudsakligen av karaktaren "avstar fran att svara” eller partsinlagor fran aktérer som
tillhandahaller husbilar eller varnar om husbilssemester. Med all respekt for dem, sa ar
sakfragan storre an sa denna gang.

Mattias Goldmann
2030-sekretariatet, maj 2024
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