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Remiss av tre rapporter frin Boverket om genomforandet av direktivet om
byggnaders energiprestanda (rapporterna 20253, 20256 och 20258)
KN2025/00719 remissvar fran 2030-sekretariatet D

maste inforli-
 (2025:6) da

rapporterna fran Boverket, &ven om de delvis &r for
vas i svensk lag. Vi svarar inte pi "Oversyn av syst
den ir begrinsat relevant ur detta perspektiv, svarar
inom solenergi i direktivet om byggnaders g i lvis be-

ders energiprestanda(20
Denna rapport innehall | v plan- och bygglagen (PBL) utifran
EU:s nya krav gilla ing av arski addinfrastruktur ska inforas i bygg-

nader som geno
EU-begreppet
tidigare infOrts

n svenska legala motsvarigheten till
detta, sdrskilt som begreppet redan
dlig vigledning frdn Boverket for att

yndigheter att sdkerstélla att likalydande begrepp
MSB:s forslag till vigledning for sdker utbyggnad och anvénd-
ddbara fordon &r dessvirre ett hogaktuellt exempel pa motsat-

En rad fordndringar i PBL och dess forordning foreslds, for att genomfora EU:s”Infrastruktur
for hallbar mobilitet” och direktivet om byggnaders energiprestanda. Boverket ska, enligt upp-
drag frén regeringen:

1. analysera och ldmna forslag pad genomforande av krav pa laddningspunkter, forberedelse for
installation av laddning samt tillhandahallande av cykelparkeringsplatser i artikel 14.1-14.5,

2. analysera och ldmna forslag p& genomforande av artikel 14.6, om bland annat anvdndande av
smart laddning och dubbelriktad laddning,
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3. analysera och vid behov ldmna forslag for att genomfora artikel 14.7 om tillhandahallande av
information m.m.,

4. analysera och vid behov lamna forslag for att genomfora de tva sista meningarna i artikel 14.8
om tillgang till tekniskt stod samt ekonomiska stodsystem,

5. ldmna nodvéndiga forfattningsforslag.

Boverket hinvisar fragan (punkt 2) om smart laddning och dubbelriktad laddning till Energimyndig-
heten. Vi menar att regeringen helt korrekt gett Boverket i uppdrag att hantera detta, da kopplingen till
fastigheten dr helt central for V2G-16sningar. [ ett separat remissvar slar vi ocksa fast att det behovs
konkret rddgivning och végledning for just V2G och liknande.

ektiven ska inforas. Det
ar vardefullt for Sverige
an EU.

Boverket har i huvudsak valt att halla ambitionsnivén lag gillande hur E
menar vi dr fel approach — omstéllningen till elektromobilitet ska ske
att paskynda den for att uppna bade nationella klimatmal och klim:

Krav pa ledningsinfrastruktur
Nya krav att inforliva géllande laddning ar

e For lokalbyggnader med fler 4n fem parkeringspla
finnas minst en laddningspunkt per vamgfe
kabeldragning ska finnas for 50 proce % or 10 aende bilparkerings-
platser.

e For kontor med fler &n fem p,

minst en laddningspunkt per ]

Niér kraven ska uppfyllas vid iteri tt det dels ska ske en

stiga 10 procent av totalkostnaden for en om-
vid ombyggnad ges.

Vissa ar lampligt vilket kan vara svart att definiera och reglera
i tvingan . a mpelvis dubbelriktad laddning och prisinformation vid laddning. Vi
detta utkast bor konkretisera vad detta innebdr.

EU-direktivet ang lemsstaterna ska ”6vervéga att inféra ekonomiska stodsystem for
installation av laddnin r, forinstallerad kabeldragning eller tomrdr for parkeringsplatser” for
bostadsbyggnader. Hér saknar vi konkreta forslag fran Boverket; stod for laddstationer finns men det
ar svart att fa stod for forberedande arbete och dar el behdver dras fram maste den forsta aktoren ta
hela kostnaden utan nagot upparbetat format for att kunna aterfa delar av kostnaden fran aktérer som
ansluter sig senare.

Krav pa cykelparkeringsplatser
For lokalbyggnader med fler &n fem parkeringsplatser i byggnaden eller pa dess tomt ska det finnas

cykelparkeringsplatser som utgodr minst 15 procent av den genomsnittliga eller 10 procent av den to-
tala anviandarkapaciteten, med beaktande av det utrymme som krivs dven for cyklar med storre
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dimensioner én standardcyklar. For bostider med fler 4n tre parkeringsplatser i byggnadens eller pa
dess tomt ska det finnas minst tva cykelparkeringsplatser per bostadslédgenhet.

Aven for detta 6nskar vi tydlig viigledning frin Boverket hur anviindarkapacitet beriknas, samt vad
som krévs i termer av utrymme per cykel.

Retroaktiva krav pa lokalbyggnader

For alla lokalbyggnader med fler 4n 20 parkeringsplatser ska det den 1 januari 2027 finnas minst en
laddningspunkt per var tionde parkeringsplats, dvs. 10 procent. Alternativt ska det finnas tomrdr eller
liknande till minst varannan parkeringsplats, dvs. 50 procent. Sverige ills tillimpat det retro-
aktiva kravet savil i byggnaden som pa byggnadens tomt, vilket Boy, rgumenterar emot att fort-
sdtta da det skulle innebéra “mycket omfattande krav for storre p utanfor shoppingcenter,
idrottsanldggningar och liknande anldggningar med ett stort anta i tser som inte &dr pa
allmén plats.” Boverket menar att kravet enbart kan tillimp i i byggnader, men
konstaterar sjélva att “Fragan dr dock om en sadan tillam )T sné te kan anses ligga
i linje med direktivets syfte for hillbar mobilitet”. Mynd
dar avstandet mellan byggnad och parkeringsplats ska va detta fast att

direktivet.” Efter dessa konstateranden landarg
pa en miniminiva genom att de tillkomma
med bilparkeringar i byggnaden.”

slutning till parkeringar, kan viinte se a a anshi,EU':s direktiv som uttryckli-
i 0 platser. Det vore valgo-

jade lokalbyggnader med fler &n tjugo
t varannan parkeringsplats. Aven hér ar det ange-
infora detta i svensk lag utan vidare skriv-

ras nu. Vi beklagar detta, d& ledtiderna for att etablera laddinfra-
ket bor f6lja Energimyndighetens exempel och i samband med
cksé presentera forédndringsforslagen pa foreskrifts- och for-

ordningsniva.

Slutligen: Denna forordning trader enligt forslaget i kraft den 29 maj 2026. Det &r oyckligt med dessa
manga olika datum for ikrafttrddande, och vi finner ingenstans motiverat att det ska ske ett s& “udda”
datum varfor vi foreslar att ikrafttradandet sker som brukligt ar, dvs 1 juli.

For 2030-sekretariatet, den 14 april 2025

Mattias Goldmann
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