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Saker utbyggnad och anvindning av laddinfrastruktur for laddbara fordon
diarienummer MSB 2024-05112 — remissvar fran 2030-sekretariatet

Sammanfattning av 2030-sekretariatets synpunkter

Vi vilkomnar en samlad handledning till sdker utbyggnad och anvéndning av laddinfrastruk-
tur for laddbara fordon. Behovet ér stort, eftersom informationen ar utspridd i manga olika fo-
rum hos flera myndigheter, och ibland ar inaktuell, svartolkad eller motsdgelsefull. Dartill
omfattas sévil nationell som EU-lagstiftning, med en rad olika reglementen som det vore {or-
tjanstfullt att fa tergivna samlat.

Dock skulle skriften i dess aktuella form inte underlétta eller forbéttra situationen; den kraver
omfattande forbéttringar och kompletteringar bade avseende struktur och innehall, som vi pre-
ciserar i detta remissvar. Det géller sérskilt att en rad rekommendationer behover fortydligas
och konkretiseras for att vara anvéndbara, samt att en rad omraden som MSB uttryckligen ex-
kluderat bor inkluderas. Utan omfattande justeringar enligt nedan bor inte materialet spridas.

Bakgrund

MSB, Boverket och Elsdkerhetsverket har pa uppdrag av regeringen tagit fram utkast till
denna vigledning, som innehaller information om vad den som ska installera laddstationer for
olika typer av laddbara fordon behdver ténka pé och ta hénsyn till vid planering, installation
och anvidndning av laddstationer. Bland annat beskriver vigledningen laddinfrastruktur, olika
metoder, sékerhetsnivaer och typer av laddning, regelverk och rekommendationer, risker och
atgdrder samt uppstéllning av storre laddbara fordon, dértill en sammanstéllning av
forestéillningar och missuppfattningar kring risker med elfordon.

Synpunkter

Malgrupp

”Alla som pé ndgot sétt beslutar om, arbetar med eller anvinder elfordon samt laddinfrastruk-
tur for dessa” anges vara mélgruppen for denna folder. Eftersom de flesta av oss ibland aker
elbuss, taxi pa el eller sjdlva har en elbil, omfattas dirmed en majoritet av befolkningen. Den
mycket breda malgruppen betyder ocksé att och illustrationerna delvis dr mycket basalt, me-
dan det 1 andra delar tycks vara skrivet for de som professionellt arbetar med laddinfiastruk-
tur, vilket vi ser som en béttre avgransning.
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Utformning och spridning

Foldern ger intryckt av att ha liknande format som MSB:s ”Om Kriget eller Krisen kommer”.
Vi tror dock inte att en folder — tryckt eller som pdf — &r &ndamalsenlig for uppgiften utan att
det bor vara en sok- och klickbar webbtjanst. Den bor dd ocksa finnas lattillgénglig hos alla
berérda myndigheter, dé vi i tror att ménga 1 forsta hand vénder sig till Energimyndigheten,
Trafikverket eller Elsdkerhetsverket i dessa fragor. En enkel spridningskanal &r alla som pa
ndgot sitt beviljats statligt stod till att uppfora laddinfrastruktur.

Definitioner

Mgjligen dr en missriktad ambition att gora dokumentet littillgangligt for en bred allménhet
orsaken till att begrepp anvénds slarvigt och inkonsekvent, sasom “allmént tillgénglig ladd-
ning”, ’publik laddinfrastruktur” och “’laddstation, ”laddningsstation” eller ”laddpunkt”. Ef-
tersom dokumentet dr myndighetsrddgivning bor de av EU etablerade och formellt anvdnda
ordvalen anvéndas.

Material som saknas

Vigledningen exkluderar manga omraden som dels gor vigledningen mindre relevant {or an-
véndaren, dels gor att den har kort livslangd och behdver uppdateras snart. De mest allvarliga
begransningar som behdver hanteras dr, med de rubriker som redan anvénds av MSB:

o Laddinfrastruktur for arbets- och entreprenadmaskiner: Nu kommer de forsta
helt eldrivna/fossilfria byggarbetsplatserna, med sdrskild och tillkommande problema-
tik jamfort med etablerad laddinfrastruktur. Det géller exempelvis hur sdédan maskin-
park kan laddas sikert givet de begrdnsningar och utmaningar en byggarbetsplats har.

o Laddinfrastruktur for luft- eller sjofart. Denna laddinfrastruktur &r hittills daligt ut-
byggd, innebérande att de flesta aktorer har begriansad kunskap om t.ex. de sirskilda
utmaningar det innebdr att bygga laddinfrastruktur i anslutning till vatten eller i nir-
heten av flygfotogen.

e Andra drivmedel, exempelvis vitgas. Det dr rimligt att denna guide begrénsas till
det som omfattas av samma lagstiftning, hdribland AFIR som giller bade vitgas och
laddinfrastruktur.

o Kommande teknik for laddinfrastruktur, fordonstyper eller batterikemier. Beho-
vet av information &r sdrskilt stort for ny teknik, vilket gor det till en sdrskild brist att
s& mycket saknas hiir. Atminstone bor batteribyte, ultrasnabbladdning (megawat-char-
ging) och induktiv laddning finnas med, och handledningen ta upp andra typer av bat-
terier dn litiumjon.

e Mobila laddningsstationer. Flyttbara laddldsningar &r ett tydligt sdtt att hantera vita
flackar” pa laddkartan eller att hantera sdsongsméssiga behov — exempelvis uppmérk-
sammades det mycket nér vintersemestrande stockholmare behdvde vénta ldnge pa
laddning. Hur sddana laddstationer etableras sékert och i ovrigt lampligt ar angeldget
att fa vdgledning kring.



e Storningar i elférsérjningen bor finnas med, utifrén att det &r ett vanligt orosmoment
— vad hinder med laddningen om strémmen bryts. Det kan dock vara under frdgor och
myter.

¢ Skydd mot eventuella naturolyckors konsekvenser for laddinfrastruktur, till ex-
empel 6versvimning bor finnas med, men kan inkluderas i texter som redan finns om
att skydda laddutrustning fran véta.

o Transport av farligt gods, exempelvis av batteriskadade elfordon bor finnas med
eftersom hantering av batteriskadade elfordon redan finns med — men inte vad man gor
nér fordonet ska flyttas.

Andra frdgor som MSB inte har med pa sin "icke-lista” men som ocksa saknas ér:
- Lastbalansering mellan flera laddande fordon; hur utformas det?

- V2X/V2G (vehicle to grid); det finns nu fordon med denna teknik och kunskap om
vad som giller lagmissigt och hur det bist utformas behdver preciseras.

- Brinder nimns dterkommande, men inte hur de hanteras — detta bor antingen utvid-
gas och konkretiseras eller hanteras i ett annat dokument.

- Kabelstolder och hur man gor ndr det skett, inkl sdkerhetsrisker.

Material som behdver preciseras

Diar MSB presenterar radgivning, dr den dterkommande for vag och allmént héllen for att vara
till konkret hjélp. Det géller bl.a.

- "Exempel pa utformning av laddningsstation for tunga elfordon, med generdsa ytor,
anpassad svingradie och pakorningsskydd” samt ” Laddningsstationer behdver ha
tillrdckliga svingradier och ytor”. Vad innebér detta konkret? Behdver branschen t.ex.
forbereda for extraldnga lastbilar pa 6ver 30 meter? Hir bedomer vi att illustrationer
skulle ha storre varde dn bilder av ladduttag.

- "Genom att utoka laddningsstationen med ett batterienergilager som kompletterar ef-
fekten frdn elndtet dr det mojligt att uppnd hogre effekt.” Hur gors detta och vad ska
man ténka pa?

- "Etableringen av laddinfrastruktur kan paverkas vid ndrhet till verksamheter som
hanterar brandfarliga varor, till exempel i eller vid en industri med sadan hantering,
eller vid traditionella bensinstationer med flytande eller gasformiga drivmedel.” S& ar
det — men vad innebér det?

- "Betrakta alltid ett batteri som varit utsatt for hog virme som en brandrisk.” Vad ér
”hog varme” och hur ska man hantera att det &r en brandrisk?
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- "NOTERA! Litiumjonbatterier i elfordon kan borja brinna under laddning,
anvdndning och férvaring.” Denna skrivning kidnns alarmistisk, sirskilt som den inte
kompletteras med vad den konkret innebar.

- ”En elanldggning aldras tekniskt, vilket innebér att den ibland behover fornyas for att
héllas séker.” Hur bedomer man det?

MSB refererar 6vergripande till EU:s och Sveriges relevanta lagar, forordningar, foreskrifter
och rekommendationer, som man tycks forvintas sjdlv leta upp och ldsa in sig pa. Vigled-
ningen tappar dirmed sin funktion, och bor istillet korrekt och smamanfattat dterge vad som
giller d&tminstone 1 de mest centrala styrdokumenten som EU:s AFIR (infrastruktur for alter-
nativa drivmedel) och EPBD (byggnaders energiprestanda), bdda med konkreta och detalje-
rade krav som vore vérdefullt att fa en svensk sammanfattning av.

Material som behdver korrigeras

I utkastet finns ndgra felaktigheter som bor korrigeras

- "Laddboxarna kan ha varierande effekt, beroende pd elsystemets kapacitet i aktuell
byggnad’ - det dr inte primirt elsystemet som begréansar detta.

- "Tunga elfordon som laddas kan vara bullrigare dn elbilar, framst pd grund av stor-
rekylbehov under laddning (hogre laddstrom under lingre tid).” Det ér 1 huvudsak fel

och saknar dartill relevans.

Avs|utande ord

Vi har i det ovanstaende valt att fokusera pd forbattringspotentialen inom ramen for den dver-
gripande utformningen, som tycks vara en pdf-folder. Vi tror dock att en sdkbar website dr en
bittre 16sning, som ocksé underlittar aterkommande uppdateringar. Vi tackar i ovrigt for moj-
ligheten att ge synpunkter pa detta forslag och stér till férfogande for det fortsatta arbetet.

For 2030-sekretariatet, den 30 mars 2025

Mattias Goldmann



