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Naturvardsverkets redovisning av regeringsuppdrag om forslag pa forord-
ningsandringar som mojliggor ett mer effektivt framjande av icke-publik
laddinfrastruktur KN2024/01420 - Remissvar fran 2030-sekretariatet

Sammanfattning av 2030-sekretariatets synpunkter

Vi vilkomnar regeringens maél att 4stadkomma ett forenklat, lattbegripligt, konsekvent och
bredare stdd till utbyggnaden av laddinfrastruktur, och stéller oss i huvudsak bakom Natur-
vérdsverkets forslag inklusive ambitionen att implementera dem till 1 juli. Vi vill samtidigt
betona att forslagen inte racker for att motverka negativa signaler sdsom skattesdnkningar pé
fossila drivmedel eller slopade/minskade stimulanser for eldrivna fordon. Det dr dérfor av stor
vikt att dessa och kompletterande forslag hanteras skyndsamt.

Bakgrund

Naturvardsverket har av regeringen fétt i uppdrag att se 6ver hur forordningen (2019:525) om
statligt stod for installation av laddningspunkter for elfordon bor foréndras for att mojliggdra
ett mer effektivt frimjande av icke-publik laddinfrastruktur. Savil myndighetens forslag som
utredningsdirektiv finns pa https://www.naturvardsverket.se/49e807/globalassets/om-oss/slut-
redovisade-regeringsuppdrag/forslag-pa-forordningsandringar-som-mojliggor-ett-mer-effek-
tivt-framjande-av-icke-publik-laddinfrastruktur.pdf

Synpunkter

Idag dr det, som Naturvérdsverket visar (se diagram nedan), otydligt och dverlappande vilket
stdd den som vill etablera laddinfrastruktur ska soka. Det ger en osékerhet bland anvindarna,
okar administrationen, ger onddiga kostnader och forsvérar omstéllningen.

Tabell 1. Stod att soka for utbyggnad av laddinfrastruktur.

Stod Inriktning Typ avladdning | Ansvarig Sokande Fordon som
myndighet laddas

Klimatklivet - Fortunga och Publik laddning. Naturvirds- Organisationer Verksamhets-

publik latia fordon. verket som vill erbjuda fordon och

laddinfrastruktur publik laddning. | privetsgda

forden.

Klimatklivet - Fortunga och Icke-publik Naturvérds- Alla typer av Verksamhets-

laddinfrastruktur | latafordon. leddning, semi- | verket organisationer tordon.

som inte ér publik laddning forutom

publik och laddning vid privatpersoner.

géstparkeringar.

Klimatklivet - I huvudsak for huvudsak icke- | Nawrvards- Arbetsgivare, | huvudsek
Ladda bilen boende ach publik laddning. | verket hyresvardar, privatégda
anstalida. bostadsratts- tordon.
toreningar,

samtgligheter.

Regionala Fortunge Semi-publikoch | Energimyndig- Organisationer | Verksamheis-
elektrifierings- fordon. publik heten som vill erbjuda fordon (tung
piloter snabbladdning. publik eller trafik).
semi-publik
Leddning till
twnga fordon.
Infrastruktur for Fortungs och Publik Tratikverket Orgenisationer Privatégda
snabbladdning latta fordon. snabbladdning. som vill erbjude forden och
Langs storre publik laddning. | verksamhets-
vigar forden.
tor | L 8 X 1 S t Privatpersoner. | Privatégds
gron teknik punkter férlatta | leddning. tordon.
fordon.
Fonden for ett Fortungs och Publik Trafikverket* Orgenisationer Privetagds
sammanlankat latza fordon. snabbladdning. (CEF- som vill erbjuda forden och
Europa (CEF) sekretaristet) publik laddning. | verksamhets-
fordon.
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Naturvardsverket sammanfattar sina forslag med att ”En konsekvens av att inte dndra regle-
ringen &r att utbyggnadstakten avseende laddinfrastruktur riskerar att bli for 1ag”. Vi &r dérfor
overgripande mycket positiva till fordndringsforslagen och att de foreslds inforas redan 1 juli i
ar. Vi konstaterar dock att ett liknande uppdrag till Energimyndigheten ska slutredovisas den
1 mars och att det kan komma kompletterande forslag dar som bor hanteras samfallt.

Forordat forslag

Vi forordar liksom myndigheten ”Lésningsalternativ 17, dér icke-publik laddinfrastruktur
samlas i en utveckling av Naturvardsverkets Ladda bilen-stod, och dér “’icke publik” definie-
ras som allt som har en avgransad malgrupp till skillnad frin samtliga bilister. Det mojliggdr
for stora fastighetsdgare att soka stodet, vilket dr avgorande for omstéillningen. Dock ser vi
gransdragningsproblem som snarast bor klargoras, framst avseende vad som réknas som icke
publik respektive allmin, men ocksa avseende vilka som far soka stod — t.ex. har frigor om
statliga myndigheters och bolags mojligheter att soka stod.

Det dr klokt att berdknad klimatnytta och dterbetalningstid inte blir avgorande for stodet —
dels for att osdkerheten om vilken klimatnytta en enskild laddplats fér alltid &r betydande, dels
for att en utbyggd laddinfrastruktur ocksa dir klimatnyttan vid en forsta anblick ar liten kan
vara betydande for hela omstéllningen. Hit hor t.ex. géstparkeringar vid hotell, campingar och
liknande samt verksamhetsfordon med kort korstracka.

Vidare ér det positivt om ansokan kan ske kontinuerligt, som det redan ir for Ladda Bilen-bi-
draget. Att bidraget dtminstone delvis kan betalas ut innan laddinfrastrukturen ar utbyggd ér
en viktig reform for flera aktorer som t.ex. har svart att ta lan.

Vi dr ocksa positiva till konkurrensutsatta anbudsforfaranden som komplement till ansok-
ningar. Myndigheten bor kunna peka ut ett omrade, en stricka eller en yrkeskategori dér om-
stallningen &r sdrskilt angelédgen och i behov av stdd och begéra in anbud for dessa, som en
fortsdttning pé det arbete lénsstyrelserna pabdrjat, och i linje med Norges stdd for att elektrifi-
era rutter. D4 kan forhandsbesked ges om troligt stdd, vilket underléttar for sokanden. Vi delar
dock Naturvardsverkets bild att det langtifran alltid dr ldmpligt och att utformningen 4r grann-
laga sa att inte "dumsnéla” 16sningar vinner. Formellt kan det vara rimligt att 1ata Naturvérds-
verket avgora detta, men vi foresldr att ett rad med marknadens parter sitts samman for att
bland annat ge synpunkter kring detta.

Stodnivderna dr vil avvdgda, med maximalt 50 procent av de stodberéttigande kostnaderna,
vilket tillsammans med 6vriga begridnsningar gor att GBER och de minimis-férordningen
uppfylls. Om inte schablonbelopp infors, dr hogst 15 000 kronor per laddpunkt for véxel-
stromsladdning upp till 23 kW tillrdckligt; den begransande faktorn har varit utbetalningstider
och byrakrati. Att inte ha ndgon formell grins for bidragsbeloppet for laddningspunkter med
hogre effekt och/eller likstromsladdning dr ocksé klokt, liksom att bidrag ska kunna dven till
andra tekniska losningar &n Typ 2, Combo 2/CCS, inklusive exempelvis induktiv laddning,
batteribyte och MCS.

Att krdva en oberoende marknadsundersokning for att styrka behovet av laddningspunkten ser
vi som otympligt, kostsamt och utan storre faktiskt virde — en sddan studie blir mycket snabbt
foréldrad eftersom bade laddinfrastrukturen och elfordonsparken byggs ut. Darfor dr det klokt
att tillfdllena dér detta krdvs minimeras. En ansvarig myndighet bor drligen sammanstélla



behovet savil geografiskt som per lokalitet och kund-/fordonstyp, t.ex. for taxindringen, vid
rastplatser, for campingplatser etc.

En myndighet bor hantera stodet for laddinfrastrukturen, i linje med Naturvardsverkets kon-
staterande att ”Det dr svért att navigera mellan dagens olika stod. Ur sokandes perspektiv
skapar nuvarande ansvarsfordelning och reglering problem med att 6verblicka vad olika stod
riktar sig till och hur de forhaller sig till varandra”, och en fordel med alternativ I ar att det
kan gélla for latta savdl som for tunga fordon — akerier, kommuner och andra hanterar bada
dessa fordonstyper. Det dr olyckligt att Naturvirdsverket i budgetunderlaget for 2025-2027
foreslar att Energimyndigheten ska hantera laddinfrastruktur for tung trafik och Naturvérds-
verket stodet for latt trafik. Om det inte dr mojligt att samla allt stdd hos en aktor bor alla stod
ha en gemensam portal, varifrdn ans6kan automatiskt gar till rétt instans. Det blir da ocksé lat-
tare att informera om mdjligheten att soka medel; vi noterar inte minst pa tunga sidan att in-
formationskampanjer om vilka stdd man kan soka inte nér fram. Detta one-stop-shop bor
kombineras med “one pager” for ansdkan, vilket exempelvis Smart Oslo redan uppnatt.

Kompletterande forslag

Vi har pa annan plats framfort en lang rad forslag pd hur omstéllningen till elektromobilitet
kan paskyndas, inklusive ett fortida remissvar pa Utredningen om elektrifierade transporter
(SOU 2024:97) som 1 hog grad hanterar samma fragor. I direkt anslutning till Naturvardsver-
kets forslag, har vi ett antal forslag till kompletteringar:

- Fokus samhillsnytta. Naturvardsverket anger klokt att klimatnytta inte ska berdknas
per laddplats, vilket bor kompletteras med vilka nyttor som premieras nér ansdkningar
bedoms. Hit hor forutom klimat, effektbalans, energi- och flexibilitetstjénster.

- Stod till markarbete och annat forarbete. Idag kan laddstdd. Inte gé till viktiga eta-
bleringar dir elen méste dras fram, dd det gor ansdkan for dyr for att beviljas och dér
hela kostnaden laggs pa den som forst vill etablera sig. Resultatet blir en dveretable-
ring av laddplatser pd “enkla” stéllen vilket dr suboptimalt for omstillningen. Darfor
bor det vara mgjligt att soka medel for markarbete, liksom kartldggning av behov, och
den som tar kostnaden for att dra fram nytt nét/6kad kapacitet bor kunna fa delar av
kostnaden aterbetald av andra aktorer som nyttjar utbyggnaden.

- Driftsstod. Frin att en publik laddplats etableras tills den uppnar avsedd volym tar det
12-18 ménader &dven i attraktiva ldgen. For &kerier etc kan stddet vara en forutsittning
for att bestélla elfordon, ofta med 1dnga leveranstider. Det betyder stora kostnader in-
nan betydande intdkter kommer, for bl.a. garantidtaganden, service och underhéll, vil-
ket kan innebdra att ménga avstar frin att etablera laddinfrastruktur och redan har lett
till konkurser. Det bor dérfor finnas mojlighet att soka ett driftsstdd for det forsta aret,
vilket om ocksa stdd till vitgasanldggningar ska inkluderas blir &n viktigare.

- Hyresmadjlighet. Idag gér stod for laddplatser till aktorer sjdlva avser dga dessa, men
vi ser exempelvis for solceller en framvéxande marknad for uthyrning och det bor vara
mdjligt att soka stod for sddana 16sningar ocksa inom laddinfrastruktur.
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- Uppgradering. Det bor entydigt vara mojligt att soka stdd ocksa for uppgradering av
befintliga laddplatser, vilket kan vara ett kostnadseffektivt sétt att 6ka kapaciteten.

- Justeringar inom befintlig ansékan bor vara méjliga. Idag innebér mindre juste-
ringar till att en beviljad ansdkan maéste dras tillbaks och gdras om, t.ex. nir man pa
grund av markforhdllanden behover flytta laddplatsen ett par hundra meter. Det bor
kunna ske inom ramen for befintlig ansdkan, och tidsramen for att fullgéra projekten
bor kunna forldngas utifran att fordon och laddinfrastruktur ibland dréjer.

- Handliggningstider maste kortas, vilket Naturvardsverkets forslag ger forutsétt-
ningar for, men inte garanterar. Med schabloner och i forvég beslutade behovskart-
laggningar (se ovan) skapas forutséttningar for detta, men vi tror ocksa att forstéark-
ningar pa myndigheten kan behdvas.

- Stod till energilager bor samordnas med laddstodet, sa att laddplatser kan nyttja el
som lagrats da den varit billig och 1 verfldd (t.ex. nattetid).

- Kapacitetskartor bor inforas sd snart det ar mdjligt, i forsta hand genom Svenska
Kraftnét. Detta ldgger grunden for att kunna bedoma potentialen att anldgga ny ladd-
infrastruktur, sarskilt for tunga fordon med hoga effektbehov. Detta bor kunna sam-
ordnas med en granskning av behovet av mark for laddning.

- Laddplatsers utformning. Det dr angeldget att det dr latt att hitta laddplatser och den
standard for vigvisning som finns bor vara rekommendation vid finansiering av publik
och semi-publik laddning. Betallosningar bor uppfylla AFIR och andra reglementen,
men inte vara mer langtgéende. Tillgdnglighetsanpassningen bor rekommenderas folja
den standard som dr under framtagande, och sékerhetskrav folja senast antagna proto-
koll. Dér sa ér lampligt bor laddningen kunna anvéndas av olika fordonskategorier.

- Kategoriskifte. En icke-publik laddpunkt som fétt stod enligt GBER kan i princip inte
omvandlas till publik da stddet inte testats enligt detta reglemente. Nér nu reduktions-
plikten 1 juli ocksa ska inkludera publik laddning, kan detta ge angeldgna komplette-
rande intdkter om man tilldts byta kategori och det bor utrénas hur det kan ske.

- Samordning. Energimyndighetens samordningsuppdrag for laddningsinfrastruktur
bor kompletteras antingen genom att vidga uppdraget eller genom att ge andra myn-
digheter nya uppdrag. Det kan vara ldmpligt att samordningen sker hos Energimyndig-
heten medan de faktiska bidragen hanteras av Naturvardsverket.

Avs|utande ord

Samtidigt med denna remiss har Trafikanalys presenterat Utredningen om elektrifierade trans-
porter (SOU 2024:97), vars arbete dverlappar Naturvardsverkets, och 1 mars ska Energimyn-
digheten slutredovisa sitt liknande uppdrag, utdver deras tidigare genomgdrda insamling av
underlag om laddinfrastruktur. Véra forslag och tankar kring dessa finns pa var webbplats.

Overgripande delar vi Trafikanalys konstaterande att ”Om elektrifieringen ska kunna skalas
upp behdver TCO (total cost of ownership) for ett elfordon vara i paritet med eller 1dgre dn for
fossilfordon”. Det uppnés genom en stegvis hdjning av priset pa fossila drivmedel, en redukt-
ionsplikt dér fornybara drivmedel och eldrift inte stills mot varandra utan nivan successivt



hojs sé att bada delar av omstéllningen gynnas, en forstarkt bonus-malus beskattning av for-
don sé att inkdp av eldrivna fordon gynnas samt starkare stimulans for anvandning av elfor-
don sé att de stannar i landet. S&dana insatser ligger utanfor det uppdrag Naturvardsverket
fatt denna géng, men ar nddvandiga att ta med i det fortsatta arbetet.

For 2030-sekretariatet, den 6 februari 2025

Mattias Goldmann
Mattias.goldmann(@?2030sekretariatet.se
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