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Ettsamlat laddstod - forslag frin 2030-sekretariatet

Bakgrund

Energimyndigheten efterlyser skriftliga synpunkter och inspel vid genomférandet av
regeringsuppdraget om effektivare stod for laddinfrastruktur, som bestar av tre delar:

1. Forslag till hur olika stéd kan samlas eller samordnas pa ett sddant satt att det
tydliggor och underlattar for stodmottagarna. Samt skapar forutsattningar for en mer
enhetlig beddmning vid stédgivningen.

2. Hur behovet av stod till laddinfrastruktur forvantas att utvecklas over tid inklusive en
analys av nar statligt stéd &r motiverat.

3. Hur stédet kan utvecklas for att pa langre sikt skapa ett mer robust system genom att
exempelvis identifiera platser dar det kan finnas behov av extra laddkapacitet, utéver
vad som krévs i ett normalldge, och méjlighet till 6drift. Odrift innebér att ett begransat
omrade drivs som en ”6” med egen elproduktion, utan koppling till det 6vriga elnatet.

Uppdragets forsta tva punkter redovisas den 1 mars 2025. Den tredje punkten redovisas
senast den 15 december 2025. Energimyndigheten anger sarskilt att de dnskar svar om brister
i dagens stod for att bygga laddinfrastruktur, ev behov av ytterligare stod med fokus pa platser
med laga eller ojamna trafikfloden, framgangsfaktorer for stoédgivning, hur inférandet av
elkrediter i reduktionsplikten paverkar, samt nar stod till publik laddinfrastruktur kan
avvecklas.

2030-sekretariatet samlar ledande partners inom elektromobilitet; laddinfrastruktur, vatgas,
elvagar, elfordon med mera. Vi har efter internt samrad tagit fram nedanstaende riktlinjer for
ett mer valfungerande stod for omstallningen.

Strackor och kluster — inte laddare for laddare

Istallet for dagens stdd per laddplats, bor stédet kunna ges till en hel stracka eller ett
kluster av laddplatser i ett storre omrade, t.ex. en stadsdel. Som komplement till
ansokningar bér myndigheten kunna peka ut ett omrade, en stracka eller en
yrkeskategori dar omstallningen ar sarskilt angelagen och i behov av stéd. Det vore en
fortsattning pa det arbete lansstyrelserna pabdrijat, och i linje med Norges stod for att
elektrifiera rutter. Det kan leda till att laddinfrastruktur upphandlas med ett omvant
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auktionsforfarande. Da kan férhandsbesked ges om troligt stéd, vilket underlattar for
s6kanden.

Storst nytta totalt — inte klimatnytta per ansokan

Dagens modell med storsta klimatnytta per krona och laddplats foérsvarar for dyra men
viktiga etableringar, t.ex. dar elen ocksd maste dras fram vilket i nuldget gor ansékan for
dyr for att beviljas och dar hela kostnaden laggs pa den som forst vill etablera sig.

Resultatet blir en 6veretablering av laddplatser pa "enkla” stallen vilket ar suboptimalt
for omstallningen.

Fokus bor vara pa samhallsnytta, med klimat i hogsatet men ocksd med effektbalans,
energi- och flexibilitetstjdnster som parametrar. Klimatnyttan uppnas av elfordonen
snarare an laddinfrastrukturen. Det bor ocksa vara mojligt att soka medel for det som
mojliggor en effektiv omstallning till elektromobilitet, sdsom kartlaggning av behov, och
den som tar kostnaden for att dra fram nytt nat/6kad kapacitet bor kunna fa delar av
kostnaden aterbetald av andra aktérer som nyttjar utbyggnaden.

Laddbehoven ser olika ut och darfér bér man kunna soka for alltifran ldangsam
nattladdning via mellansnabba snabbladdare till ultrasnabbladdare. Aven elektrifiering
av sjofart och befintlig tagtrafik bor kunna sokas medel for, vilket ocksa kraver ett vidare
fokus an klimatnytta per laddplats.

Driftsstod — inte bara etablering

Fran att en publik laddplats etableras tills den uppnar avsedd volym tar det 12-18
manader dven i attraktiva lagen. For akerier etc kan stodet vara en férutsattning for att
kunna bestalla elfordon, ofta med langa leveranstider. | bada fallen betyder det stora
kostnader innan betydande intakter kommer, for bl.a. garantidtaganden, service och
underhall, vilket dels kan innebara att manga avstar fran att etablera laddinfrastruktur,
dels redan har lett till konkurser. Det bor darfor finnas ett driftsstod for det forsta aret,
vilket om ocksa stod till vatgasanlaggningar ska inkluderas blir an viktigare.

Schabloner och kontinuerliga ansokningar

Klimatklivet har i nulaget sex manaders vantetid for Ladda Bilen och ingen ansoékning
oppen alls for annan laddinfrastruktur bl.a. for att det ar s manga ansokningar att
hantera. Den langa handlaggningstiden ar férodande for naringslivet, och kan kortas
genom
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- Schablonbaserat stod per laddpunkt i olika klasser (AC, DC, 11, 22, 50, 150 kW
etc); Energimyndighetens stdd ar narmast denna modell

- Lopande ansokningar utifrdn EU:s de minimis-regler; om det inte gar sa kan
ansokningsperioder vara sa tata att det upplevs som en kontinuerlig
ansokningsomgang

- Prioriterade strackor/omraden som ges fortur eller raknas upp vid ansékning

- Férhandsbesked som klargér om det ar meningsfullt att ska for en viss plats

Framtidssakring

Det ar viktigt att inte i onddan stélla detaljerade krav pa laddinfrastruktur, utan 6ppna
for situationsanpassade |6sningar. Dock bor krav stéllas pa statistik och data for
uppfoéljning och kontroll, samt styrbarhet for kapacitetsdelning och férberedelse for
vehicle-to-grid (V2G/V2X) och effektbalans. Miljokrav pad laddinfrastrukturen kan ocksa
stallas.

Fokus

Laddinfrastrukturen for personbilar byggs nu ut i rask takt och kan till stora delar ske pa
kommersiell grund; bidrag bor fran ar 2026 kunna fokuseras pa omraden och
situationer dar omstaliningen ar svarare eller dyrare. Det galler t.ex. flerfamiljshus, langs
vagar med |ag trafik men som anda ar av strategisk betydelse for omstallningen enligt
EU:s TEN-T, regionala elektrifieringspiloter eller liknande, samt dar sjalva framdriften ar
dyr.

For tung trafik, sjofart och pa sikt flyg behdvs generellt stod minst till ar 2030, som (se
ovan) bor utga ifran samlad nytta och inte ensidigt utga ifran storsta mojliga klimatnytta
per laddplats.

Enkel ansokning — "one stop shop”

Stod for laddinfrastruktur ges fran Energimyndigheten (elektrifieringspiloterna),
Naturvardsverket (Klimatklivet samt Ladda Bilen) och Skatteverket (skattereduktion for
installation av laddningspunkt samt energilager), tidigare har ocksa Trafikverket gett
stod till snabbladdare. For fordon finns olika stod for latta respektive tunga lastbilar och
bussar, samt for elbilar vid skrotning av annan bil.

| forsta hand bor stod for laddinfrastruktur och elfordon finnas hos en aktor, forslagsvis
Energimyndigheten eller Naturvardsverket. | andra hand bér alla stéd ha en och samma
portal, varifrdn ansdkan automatiskt gar till ratt instans. Det blir da ocksa lattare att
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informera om mojligheten att soka medel; vi noterar inte minst pd tunga sidan att
informationskampanjer om vilka stéd man kan soka inte nar fram.

Detta one-stop-shop bér kombineras med "one pager” for ansdkan, vilket exempelvis
Smart Oslo redan |8st.

Mindre justeringar bér inte som idag leda till att en beviljad ansdkan dras tillbaks eller
maste goras om; t.ex. kan man pa grund av markforhallanden behova flytta laddplatsen
ett par hundra meter vilket ska ga att géra inom ramen for befintlig ansokan. Ocksa
tidsramen for att fullgéra projekten kan behova férlangas utifran att fordon och
laddinfrastruktur ibland drgjer.

Laddning gc/rbiodrivmedel ac/ elektrobranslen

Att reduktionsplikten framgent kan nds genom "“inblandning av medel genom férnybara
eller andra fossilfria drivmedel, eller leverans av fossilfri el fran en publik
laddningsstation” ar sjalvklart utifran EU:s fornybartdirektiv RED. Det har dock i nartid
inte ndgon klimatnytta; "Eftersom den el som far tillgodoraknas inledningsvis hade
levererats till laddfordon oavsett forslaget, leder denna laddning inte till ytterligare
utslappsminskningar, utan till att anvandning av fossilfria branslen okar fér en given niva
pa reduktionsplikten s att utslappen fran bensin och diesel 6kar”. Dartill ar foreslagen
utformning olycklig da eldrift stalls mot férnybara drivmedel och elektrobranslen; varje

kWh publik laddning innebar en lagre andel fossilfritt i bensin och diesel. For att hela
héjningen fran 6% till 10% ska uppnas enbart med el, krdvs knappt 3,8 TWh el, medan hela nivan
nas med 8,6 TWh el, baserat pa 2023 ars forsaljning pa 77,5 TWh bensin och diesel, samt
utslapp 26 g CO2e/kWh for svensk elmix, satts elen till 0 och/eller minskar forsaljningen av
fossila drivmedel, kravs betydligt mindre. Reduktionsplikten bér darfor successivt héjas, sa att
inte elektrifieringen urholkar omstallningen till fossilfria drivmedel vid pump.

Utifran regeringens starka och valkomna betoning av att klimatmalen ska nas pa riktigt
bor Sverige for all maluppfyllelse avsta fran att anvanda sig av multiplikatoreffekter. Att
nd malen i en tabell med framférhandlade multiplikatorer ar av begransat varde for den
klimatutmaning vi star infor. Dartill bor regeringen och Energimyndigheten snarast ge
klarhet kring:

- Vad dr en publik laddningsstation? Promemorians inkluderande av "nar tilltradet ar
begransat till en viss allman anvandargrupp, till exempel kunder”, innebar att en
mycket stor del av laddningen &r publik. Intresset for att raknas som publik och fa
krediter att salja kan da leda till att arbetsplatser erbjuda laddning mot en sa hog
kostnad att den i praktiken inte anvands av allmanheten, men anda ger krediter.

- Vems dr laddstationen? Merparten av de laddstationer som finns pa
drivmedelsbolagens mackar, ar uppforda i samverkan med energibolag. Fér de
som inte forutsag lagforandring, behdvs klarhet i vem som har rattigheten till
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krediterna.

- Hur hanteras publik laddning som redan delfinansierats med offentliga medel;
kan krediterna fullt ut tillfalla driftsaktorerna utan att det raknas som dubbla
stod?

- Hur réknas klimatpaverkan fran publik laddning som salt
utslappsratter/klimatcertifikat for detta? Utifran vikten av att klimatnytta inte
dubbelraknas i exempelvis hallbarhets- och CSRD-redovisningar kan det mest
logiska vara att sadan el far samma klimatpaverkan per energienhet som
reduktionspliktsdiesel/bensin, men det skulle allvarligt férsvaga argumenten fér
laddning.

Slutord

2030-sekretariatet med partners tackar for moéjligheten att ge synpunkter i detta drende,
men vill ocksa papeka att liknande processer pagar pa manga andra hall, sésom med
Trafikanalys utredning. Det ar inte sjalvklart att de manga parallella processerna ger
effektivast méjliga utfall, varfér vi menar att den samordning vi betonar i stodet for
omstallningen, ocksa bor galla myndighets- och utredningsarbetet.

Vi utvecklar i andra remissvar och rapporter hur omstéliningen bast kan ske, och star till
berérda myndigheters, utredningars och regeringens forfogande for att férdjupa och
konkretisera detta.

For 2030-sekretariatet, 2 december 2024

Mattias Goldmann
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