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Remiss av promemorian Sankt skatt pa bensin och diesel 2025
Diarienummer: Fi2024/01726

Sammanfattning av synpunkter fran 2030-sekretariatet

2030-sekretariatet avstyrker forslaget till sénkt skatt pa bensin och diesel liksom forslaget till
slopad indexering av beskattningen. For att med rimlig trygghet och sakerhetsmarginal klara
EU:s ESR-krav och for att na Sveriges nationella klimatmal fér transportsektorn, ar 6kade
utslapp till foljd av billigare fossil bensin och diesel fel vag att ga. Andra atgarder for att
gynna utsatta, bilberoende delar av befolkningen har storre traffsakerhet, lagre kostnad och
mindre eller ingen negativ klimatpaverkan.

Skulle regeringen trots allt ga vidare med forslaget, bor det ske i ett steg, 1 januari 2026, och
darefter samordnas med reduktionspliktens nivder och utformning, med aterkommande
kontrollstationer for att sdkerstalla att malen nas.

Forslagets overgripande inriktning

| promemorian foreslas att skatten pa bensin och diesel sénks den 1 januari 2025 jamfort
med den niva som tidigare beslutats for 2025. | promemorian foreslas ocksa att skatten pa
bensin och diesel sanks ytterligare den 1 juli 2025 samt att de skattesatser som galler efter
sankningarna 2025 for bensin och diesel dven ska galla under 2026.

Da skattesdankningen den 1 juli 2025 ar utformad for att kompensera fér det beraknade
prispaslaget fran den aviserade hdjningen av reduktionsplikten vid samma datum, antas de
bada forandringarna ta ut varandra, men saval skattesdankningen den 1 januari 2025 som att
skatten pa bensin och diesel inte indexeras upp 2026 bidrar till ett lagre pris pa fossila
drivmedel. Promemorian finns hdr och missivet finns har.

Forslaget innebar stora intaktsforluster for statskassan; drygt tre miljarder kronor 2025, 5.5
miljarder kronor ar 2026 och 5.65 miljarder kronor arligen darefter:

Tabell 1 Forslag om sédnkt skatt pa bensin och diesel
Miljarder kronor, fasta priser och baser
Bruttoeffekt Nettoeffekt Nettoeffekt Nettoeffekt Varaktig
2025 2025 2026 2027  effekt

Offentligfinansiell -3,13 -3,17 -5,49 -5,65 -5,65
effekt

Kalla: Egna berakningar
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For den enskilde innebar detta 44 6re sankt pris per liter bensin fran 1 januari 2025, 17 6re
sankt pris per liter diesel fran samma datum, med en tillkommande sankning fran
halvarsskiftet:

Tabell 2 Forandring i summan av energi- och koldioxidskatt till foljd
av promemorians forslag 2025 jamfért med géllande regler
for 2025
Kronor per enhet som anges i parentes
1jan 2025 1 jan 2025 inkl. 1jul 2025° 1 jul 2025 inkl.
moms moms”
Bensin (1) -0,35 -0,44 -0,32 -0,40
Diesel (1) -0,17 -0,21 -0,32 -0,40
Flygbensin (I) -0,35 -0,44 -0,32 -0,40
Lagheskattad
olja (m?) -86 -108 -320 -400

Kalla: Egna berakningar

Priserna utgar ifran svenskt pris pa bensin och diesel fran den 12 augusti 2024 och knappt 10
procent biodrivmedel i bensin och 14,4 procent i diesel till f6ljd av den aviserade héjningen
av reduktionsplikten

Forslaget ar en del av det regeringen kallar sin gyllene I6sning, dar en hdjning av och
breddning av reduktionsplikten ocksa ingar. Den ar pa separat remiss till 12 november, med
delvis andra remissinstanser an de som ar inbjudna att svara pa detta forslag. 2030:s
prelimindra remissvar finns har.

2030-sekretariatets synpunkter

Infor valet 2022 utlovade Moderaterna prissankningar pa 5 kronor litern for fossila
drivmedel, Kristdemokraterna 5-9 kronor litern. Regeringen podngterar sjdlva att detta med
rage har uppfyllts, dock till en mycket betydande kostnad bade i termer av 6kad
klimatpaverkan och kraftigt minskade skatteintdkter for statskassan.

2030-sekretariatet delar regeringens beddmning att det kan vara [ampligt att skydda de som
ar sarskilt utsatta av héga drivmedelspriser. Liksom regeringen sjalv tidigare konstaterat,
bedomer vi att det kan ske pa manga satt och att vissa atgarder effektivt gynnar de mest
utsatta, t.ex. har regeringen i samband med den forra skattesankningen slagit fast att
"Bostadsbidraget dr en triffsdker férman foér hushall med svag ekonomi”. Det férslag som nu
laggs gynnar framfor allt de som kor langa strackor med bransletorstiga bilar som framférs
pa fossila drivmedel, vilket strider mot férorenaren betalar-principen. For den som anvander
bilen mindre, ar risken uppenbar att prissankningen vid pump inte marks — den ar mindre an
vad man far t.ex. genom att vara stamkund.

Vi uppmanar regeringen att istallet for det nu framlagda forslaget satsa pa kostnadseffektiva
och traffsakra atgarder som direkt riktar sig till utsatta, bilberoende hushall, sarskilt i
glesbygd, liksom dkerindringen, kollektivtrafiken och jord- och skogsbruket. Det skulle
minska kostnaderna for statskassan, forstarka effekten for de mest utsatta och inte dventyra
de klimatmal som formulerats i det klimatpolitiska ramverket, sarskilt 2030-malet for
transportsektorn.
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Inom ramen for det forslag som nu lagts vill vi sarskilt framfora féljande:

1. Avsta fran den foreslagna skattesdnkningen. | samband med den férra
skattesdankningen angav regeringen att “sankt energiskatt pa bensin och diesel gor
hoginblandade och rena biodrivmedel relativt sett dyrare” och ”Lagre
drivmedelspriser kan ocksa gora det mindre fordelaktigt att dverga till eldrift och
darigenom pa sikt medfdra hogre utslapp”. Detta galler forstas fortsatt och vi ser att
akerier, taxibolag, tjanstebilsflottor och privatpersoner évergar till fossila drivmedel
alternativt lider betydande ekonomisk skada av att de tagit en ledande roll i
omstallningen. Nar nu de hoga priserna hanterats, svenska kronan starkts och
inflationen tryckts tillbaks bér inte den mycket begransade hdjningen av
reduktionsplikten kompenseras med sankta skatter utan tillatas fa genomslag pa
drivmedelspriset.

2. Indexera fortsatt. Den arliga indexeringen av drivmedelsbeskattningen ar ett valkant,
langsiktigt styrmedel som kontinuerligt forbattrar konkurrenskraften for fornybart
och bidrar till uppfyllandet av klimatmalen. Nar den aterkommande pausas, upphor
marknadens tilltro till mekanismen och steget att aterinfora den blir storre an att
behalla pausen.

3. Forandra inte varje halvar. Enligt regeringens forslag ska skatten sdnkas 1 januari
2025 och igen 1 juli samma ar, och indexeringen pausas 1 januari 2026. S3 tata
forandringar ar olyckliga for branschen och forsvarar att bedéma exempelvis
klimateffekterna av justeringarna. Om regeringen valjer att ga vidare med forslaget,
bor samtliga delar genomforas 1 januari 2026.

4. Kompensera utslappsokningen. Regeringens egen berdkning visar att utsldppen okar
med 900 000 ton CO2 till ar 2030 med forslagen, jamfort med nuvarande
skattenivaer. Om beskattningen av fossila drivmedel annars skulle 6ka over tid,
innebar den beskattningsniva som regeringen foreslar ytterligare utslappsokningar.
Utifran att regeringen behandlar denna fraga separat fran reduktionsplikten, utifran
osakerheten kring om Sverige faktiskt nar klimatatagandena gentemot EU och utifran
att de svenska 2030-malen kraver ytterligare utslappsminskningar, bor denna
utslappsokning kompenseras med andra atgarder som direkt ger motsvarande
utsldppsminskning.

Detta kan forslagsvis ske genom att stimulera kollektivtrafiken, utifran den
jamstalldhets- och jamlikhetsdimension som Sverige atagit sig genom Agenda 2030.
Sankt skatt pa fossila drivmedel gynnar man, medan kvinnor i hogre utstrackning
aker kollektivt. Kollektivtrafiken drabbas dartill av att den i mycket hog utstrackning
framfors pa fornybara drivmedel, vars konkurrenskraft alltsa forsvagas.
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5. Berdkna och redovisa helheten. Den 6kade klimatpaverkan pa totalt 900 000 ton
CO2 till 2030 &r baserad pa medelvarden for priselasticitet, med en linjar arligt 6kad
utslappseffekt 2026-2030. Berdkningarna ar inte redovisade i detalj, men hanterar i
huvudsak hur lagre kostnader leder till 6kad konsumtion; man tar bilen oftare, kor
mindre sparsamt och valjer en mindre bransleeffektiv bil. Tillkommande effekter
behover ocksa berdknas och hanteras, som att farre kommer att valja en elbil,
ladda laddhybriden eller tanka HVO100 i dieselbilen.

6. Samordnade kontrollstationer. Om regeringen véljer att ga vidare med detta forslag,
ser vi det som angelaget att det sker samordnat med reduktionspliktens nivaer och
utformning. Osdkerheterna ar sammantaget sa stora att det blir angeldget att
aterinratta de tidigare kontrollstationerna for reduktionsplikten, men nu ocksa med
beskattningsdimensionen, och med utgangspunkten att Sveriges klimatmal for
transportsektorn och Sveriges EU ESR-atagande ska nas.

Avslutande ord

2030-sekretarietat tackar for mojligheten att framféra synpunkter pa regeringens forslag i
denna och andra delar. Vi betonar att de beslutade nationella klimatmalen galler om inte
riksdagen beslutar nagot annat, och att EU:s klimatkrav pa Sverige sjalvklart ska uppfyllas.
Dartill delar vi regeringens beddmning att Sverige ska vara ett land i omstallningens
framkant.

For detta behdvs en tydligt sammanhadngande politik for transportsektorns omstallning, dar
det nu liggande forslaget forsvarar och alltfor lite underlattar. Vi ser fram emot att fortsatt
bidra med forslag som innebar att malen nas.

Stockholm den 30 september 2024

Mattias Goldmann
2030-sekretariatet
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