Nationellt AFIR-handlingsprogram
Forslag fran 2030-sekretariatet till Energimyndigheten

Bakgrund

Energimyndigheten har i uppdrag av regeringen att ta fram ett nationellt handlingsprogram
for AFIR, EU:s Alternative Fuel Infrastructure Regulation. Till den 28 juni 2024 6nskar
myndigheten inspel avseende hur medlemsstaterna ska na malen om laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vatgas, flytande metan for tunga fordon och i hamn, landstréms-
forsorjning av fartyg och stromforsorjning av stillastaende flygplan. Exempel pa fragor som
myndigheten 6nskar forslag kring ar:

- Vilka fragor ar viktigast att prioritera?

- Vilka ytterligare analyser behdvs for 6kad forstaelse for utvecklingen inom infrastruktur for
alternativa drivmedel?

- Vilka ytterligare atgarder och styrmedel kan behdvas for att uppna malen i AFIR?

2030-sekretariatet har under Iang tid arbetat med att paskynda omstallningen till hallbara
transporter, i linje med Sveriges nationella klimatmal for transportsektorn for ar 2030, EU:s
ESR-krav pa Sverige till samma artal och det globala Parisavtalet som enligt SBTi krdver en
halverad klimatpaverkan per artionde. De delar av omstéllningen som omfattas av AFIR ar
centrala for att nd dessa mal, med betydande frihet for Sverige att som medlemsstat
utforma relevanta styrmedel sa att nationella forutsattningar bast avspeglas och gynnas.

2030-sekretariatets synpunkter

Den sjalvklara utgangspunkten ar att Sverige ska vara absolut ledande i omstallningen till el-
och vatgasdrift i fordonssektorn, fran elsparkcyklar och bilar till bussar, lastbilar, skepp och
flyg. Darfor bor Sverige ga bortom miniminivan for AFIR och fokusera pa en implementering
som tydligt bidrar till att beslutade klimatmal nas.

Fragor att prioritera

Om allt prioriteras, prioriteras inget. Vi har darfor valt bort manga viktiga fragor for
omstallningen for att inom ramen fér AFIR:s nationella inforande foresla foljande fem
centrala prioriteringar:

1. Partsdialoger for att forsta, planera och bygga mot behoven avseende elnat, lag-
ringskapacitet etc och fa med hela vardekedjor i arbetet, sa att ratt infrastruktur
byggs ut i ratt takt med bindande utbyggnadsplaner. Konsumenter, el- och natbolag,
aktorer inom laddinfrastruktur och vatgas samt kommuner och regioner bér ingd, och
Energimyndighetens samordningsuppdrag boér forlangas till 2030.
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2.

5.

Enklare och snabbare tillstandsprocesser for utbyggnad av elnat och markupplatelse, i
samarbete med SKR for att identifiera lampliga platser for ladd- och vatgasstationer.
Denna fraga prioriteras redan av regeringen, men i forsta hand for etablering av ny el-
produktion vilket endast delvis dverlappar med AFIR-behoven.

Anvandarvanlighet: Konsumenten behdver vara i centrum for AFIR: implementering,
med stor tydlighet gdllande betalning och skyltning och teknikkrav som motsvarar
kunders krav. Prissattningstransparens ar svar men viktig och roamingkraven behéver
foljas upp sa att inférandet faktiskt gagnar omstallningen.

Sjofartens och flygets behov: Att stdlla om stora fartyg och flyg till eldrift och vatgas
kraver 10-100 ganger hogre effekter jamfért med personbilar. Det stdller mycket stora
krav pa natutbyggnad och oéverféringskapacitet, samt pa produktion i direkt anslutning
till hamn och flygplats. For att klara denna omstallning till 2030 maste detta skyndsamt
adresseras.

Ett nationellt "Clean room” efter tysk modell, dar aktorerna (OEM, logistikaktorer
och CPO) delar konkurrenskanslig information utan att den blir publikt tillganglig.
Detta kan goras for el, vatgas och flytande biometan. Insamling av info kan vara kon-
kurrenskéanslig, det behdvs mer info kring hur mycket effekt logistik/tunga fordon be-
héver, med en neutral aktér som samlar detta, problem med myndigheten ar att in-
formationen kan vara publik

Ytterligare analyser

Flera kompletterande analyser dr angeldagna for att pa basta satt implementera AFIR. De bor
i huvudsak kunna inga i Energimyndighetens existerande samordningsuppdrag och arbetas
in i den uppfdljning av regelverket som de forslagsvis preciserar som en del av sitt
regeringsuppdrag. Vi foreslar foljande fem ytterligare analyser, som bor beslutas om och
inledas skyndsamt:

1.

Relatera till andra EU-krav. Hur AFIR relaterar till andra EU-krav som Sverige behéver
implementera behover fortydligas, sarskilt som de ur flera aspekter ar mer langtga-
ende an AFIR. Det galler bl.a.

a. EU:s 2030-krav for tunga fordon, som kraver dverslagsmassigt 400 000 nollut-
sldappsfordon, varav 80 000 vatgasfordon och for dessa atminstone 80 vatgas-
stationer i Sverige med en kapacitet pa tva ton per dygn medan AFIR endast
kraver 33 om ett ton per dygn.

FuelEUMaritime med krav pa laddanslutning eller nollemissionsfartyg
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d. Byggnadsdirektivet EPBD (energy performance in buildings directive), som
hanterar icke-publik laddning och “ratt att ladda”-fragan

oo

Behov av laddning av tung trafik Iangs huvudvagnat och i storre tatorter, med fokus
pa de 18 urbana noderna, med troliga utmaningar avseende saval kapacitet som
marktillgang, vilket kraver stérre samordning med kommunal éversiktsplanering.



3. Samverkan med depaladdning och semipublik laddning ingar formellt inte i AFIR,
men har stor betydelse fér omstallningen av tunga fordon och denna utbyggnad bor
integreras och samordnas med de delar som ingar.

4. Ratt att ladda. Hur en konsumentinriktad ratt att kunna ladda sitt elfordon inférs och
konkretiseras i svensk lag bor utredas, i samverkan med ladd- och fastighetsaktorer.

5. Arlig rapportering. Fran &r 2025 ska varje land redovisa framsteg (antal fordon, kapa-
citet etc) men fokus &r pa batterifordon och laddinfrastruktur — sjalvklart bor detta
galla saval eldrift som vatgas, och garna kompletteras med situationen for andra for-
nybara drivmedel.

Ytterligare atgarder och styrmedel

Vi har gemensamt och med stor enighet identifierat féljande fem centrala omraden dar
ytterligare atgarder och styrmedel behdvs — samt en ”“atgard 0” dar vi uppmanar politiken pa
nationell niva att inte agera.

1. Stod till fordonsmarknaden. Helt centralt for omstallningen ar att marknaden valjer
el- och vatgasfordonen. Marknadsintroduktion av el- och gasdrivna tunga fordon be-
hoéver ett mer omfattande stéd an idag, forslagsvis enligt tysk modell, medan stddet
for eldrivna latta lastbilar behover finnas kvar bortom ar 2025, stddet for el- och gas-
drivna personbilar bor aterinféras och ett stod for kdp av begagnade elfordon inforas
for att motverka att de exporteras. Stédsystemen behover battre dn idag ta hdansyn
till kommersiell mognad; vatgas- och batterifordon betraktas som lika kommersiellt
mogna vilket ar verklighetsfranvant, och att stodet for elbussar exkluderar stadsbus-
sar drabbar vatgasbussarna.

2. Investeringsstod behovs for produktionsanlaggningar och tankstationer for vatgas
for att klara utbyggnaden och behovet om 2 TWh vatgas till vagtransportsektorn
2030. Aven om inte AFIR stiller krav p& vatgastankinfrastruktur lings det évergri-
pande TEN-T vagnatet (som ar en lagre klass an huvudvagnatet) kan det dar finnas
nationella skal att bygga ut vatgastankinfrastruktur langs exempelvis E45 bade for
kollektivtrafik och lastbilstrafiken, vilket ocksa kan samordnas med behov for t.ex. In-
landsbanan. Dagens stod for icke-publika laddplatser behéver justeras utifran ener-
gimix sa att det inte i praktiken omojliggdr denna del av omstallningen. Ocksa elvagar
ska omfattas av stdd och den tidigare beslutade upphandlingen aterupptas. Dartill
bor stodet for andra fornybara drivmedel, framst biogas, starkas. Alla stéd bor samlas
pa en myndighet med samma ansokningsprocess, for att minimera handlaggning.

3. Driftstod behovs for storre tankstationer for vatgas, liksom for stationer inom det
overgripande vagnatet med laga trafikvolymer. Det kan t.ex. utformas som
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"”Contracts for difference”, som fasas ut vid viss nyttjandegrad, vilket ocksa omnamns
i regeringens klimathandlingsplan.

4. Oversyn av radande intdktsreglering for att mojliggéra och uppmuntra proaktiva in-
vesteringar, som kontrast till dagens modell som inte ger nédvandiga forutsattningar
for den snabba utbyggnad av ladd- och elsystemet som kravs.

5. Kommunal tillsyn av AFIR och relaterad lagstiftning ar central utifran att stora delar
av utbyggnaden relaterar till kommunala planprocesser, tillstandsgivning och inform-
ation. Det kraver dock troligen forandrad lagstiftning avseende vad som ar kommu-
ners uppdrag och mandat, vilket bor hanteras skyndsamt for att undvika tidsmassiga
glapp i ansvarsférhallandena.

0. Viktigast av allt: Politiken ska ha vett att halla sig fran att andra forutsattningarna
for marknaden pa oforutsdgbara satt. Den drastiskt sankta reduktionsplikten ar ett
bra exempel pa ett daligt agerande; beslutade kontrollstationer i Energimyndighet-
ens regi ignorerades fullstéandigt och den fardplan med mal fram till 2030 som legat
till grund fér omfattande investeringar stroks utan branschdialog eller férhandsin-
formation. Foljden med kraftigt billigare fossil diesel foérsvarar inte bara for de forny-
bara drivmedlen utan ocksa for eldrift, vatgas och laddinfrastruktur, eftersom fossil
diesel ar det forharskande drivmedlet.

Slutord

Vi tackar for mojligheten att fa ge inspel pa hur det fortsatta arbetet relaterat till AFIR-
direktivet bast utformas, och star till forfogande for fordjupande och konkretisering av
ovanstaende och relaterade punkter.

Fér 2030-sekretariatet, den 25 juni 2024

Mattias Goldmann



