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Sankt skatt pa jordbruksdiesel under 2025 (Fi2024/01010) synpunkter
fran 2030-sekretariatet

Sammanfattning

| regeringens promemoria foreslas att en utdokad skattenedsattning pa diesel som anvands i
arbetsmaskiner och i skepp och vissa batar i yrkesmassig jordbruks-, skogsbruks- och vatten-
bruksverksamhet ska galla for sddan forbrukning som sker under 2025.

For skepp och vissa batar i yrkesmassig jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruksverksamhet
samt amt andra motordrivna fordon an personbilar, lastbilar och bussar foreslas nedsatt-
ningen fran arsskiftet vara 2 461 kronor per kubikmeter for diesel for koldioxidskatt (2 574
kronor fran 1 april samma ar) och 1 615 kronor per kubikmeter for energiskatt, vilket mots-
varar EU:s minimiskattenivan enligt energiskattedirektivet.

Forslaget innebar en skatteldttnad pa 710 miljoner kronor for 25 000 berdrda svenska fore-
tag, och motiveras med att regeringen "beddmer att priserna pa viktiga insatsvaror inom
jord-, skog- och vattenbruket kommer vara fortsatt héga under hela nésta ar.” Sveriges ut-
slapp av fossil koldioxid 6kar med drygt 20 000 ton 2025 om forslaget genomfors, vilket en-
ligt regeringen kan innebdra “nagot simre mojligheter for Sverige att na det nationella
etappmalet inom den s.k. ickehandlande sektorn till 2030 samt Sveriges atagande enligt
ESR.”

Forslaget i dess helhet finns har.

Om 2030-sekretariatet

2030-sekretariatets arbete fokuserar pa att uppna en fossiloberoende fordonsflotta till ar
2030, i linje med det klimatmal om 70 procent minskad klimatpaverkan mellan ar 2010 och
2030 som riksdagen antagit som en del av det klimatpolitiska ramverket, och som ar grunden
for denna remissvanda. Vi ar en |oftesleverantor till vara beslutsfattare och forser dem med
underlagen och forslagen som kravs for att na malet, med atgarder inom Bilen (fordon),
Branslet (drivmedel) och Beteendet. Vi har dver 70 partners som representerar spetsutveckl-
ingen inom dessa omraden. Se www.2030sekretariatet.se.

2030-sekretariatets synpunkter

Nar en tillfallig nedsattning av koldioxid- och energiskatt pa jordbruksdiesel inférdes ar 2022
for att kompensera for prishdjningar pa viktiga insatsvaror inom jord-, skogs- och vatten-
bruk, inte minst pa grund av kriget i Ukraina, tillstyrkte 2030-sekretariatet detta.
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Vi delar regeringens inriktning att grupper som ar sarskilt utsatta ska kompenseras och skyd-
das, sarskilt nar deras insatser ar avgorande for samhallet. Svenskt jordbruk och svensk livs-
medelsforsorjning bor skyddas fran valdigt hdga priser pa bland annat energi.

Vi villkorade dock ar 2022 vart stod med att Sverige sa fort det ar praktiskt maojligt bor hitta
ett satt att gynna utsatta sektorer utan att forstarka beroendet av fossila drivmedel, 6ka Sve-
riges klimatpaverkan och dventyra var maluppfyllelse. Vi féreslog och foreslar ater en éver-
gang till ett system i linje med vad som foreslas i den statliga, nyligen genomfdérda och remit-
terade utredningen “Vagen mot fossiloberoende jordbruk” (SOU 2021:67).

Det har nu gatt flera ar sedan den forsta tillflliga skattenedsattningen, och regeringen har
under tiden mer generellt sankt skatten pa fossila drivmedel och genom en sankt reduktions-
plikt bidragit till ett Iagre pris vid pump. Daremot har vi inte sett nagra forslag fran rege-
ringen om hur ett stod till utsatta sektorer kan utformas sa att det inte strider mot de
svenska klimatmalen, mot EU:s ESR-krav pa Sverige och mer 6vergripande mot principen om
att férorenaren betalar, som ar i inskriven i svensk lag, EU-férdrag och FN:s gemensamma
riktlinjer.

Regeringen ska infor varje foreslagen lagandring visa att den 6vervagt alternativa mojlig-
heter. Det kan regeringen knappast sagas ha gjort. Denna del av promemorian lyder i dess
helhet (!) ”En alternativ |6sning ar att inte forlanga den utokade nedsattningen av skatten.
Det skulle innebdra samre konkurrenskraft for svenska foretag inom de berérda naringarna
och riskera en mindre produktion. En mindre produktion inom jordbruket vore oférenlig
med livsmedelsstrategins mal. Ett annat alternativ ar att genomféra en mindre skattened-
sattning an den som nu foreslas. Det bedoms emellertid att en fortsatt utokad skattened-
sattning i den féreslagna omfattningen ar den lampligaste atgarden for att stodja de berdrda
naringarna.”

En reell alternativ vag, som regeringen inte namner med ett ord, ar den som foreslas i den
val genomarbetade, av lantbruket positivt mottagna statliga utredningen ”Vagen mot fossil-
oberoende jordbruk” (SOU 2021:67). Utredningens syfte var att “ta fram forslag som bidrar
till bdde malet om en konkurrenskraftig livsmedelskedja och klimatmalen och som forbattrar
drivmedels- och livsmedelsberedskapen.” Centrala férslag i denna utredning ar:

att ett jordbruksavdrag pa 7% infors. Avdraget ska baseras pa foretagens intakter och
ska omfatta féretag inom jord-, skogs- och vattenbruk.

e att en biopremie for rena biodrivmedel inférs, som ska motsvara merkostnaden och
darmed gora att det inte kostar extra for jordbruket att tanka fornybart.

e att dterbetalning av dieselskatt fasas ut for jord-, skogs- och vattenbruket.

e att klimatpremien utvidgas till arbetsmaskiner som drivs av biogas och bioetanol [del-
vis uppfylit].

e att gddselgasstédet och biogasstddet utékas och forlangs [delvis uppfylit].
Forslaget aterfinns i flera av de budgetmotioner som i borjan av innevarande mandatperiod

behandlades av riksdagen. Det ar darmed val kant av regeringen och det finns goda forut-
sattningar for att infora stora delar av det med brett stod. 2030-sekretariatet bedomer detta



forslag som langt mer [ampligt an att ater forlanga skattenedsattningen pa fossila drivmedel,
da det:

- Ger en langsiktig ekonomisk trygghet for jordbruket, till skillnad fran ett tillfalligt
stod som beslutas ett halvar i taget.

- Saknar koppling till bransleanvandning; regeringens forslag innebar ju 6kad stimu-
lans ju mer man férbrukar, vilket ar en signal som direkt strider mot férorenaren be-
talar-principen.

- Gynnar omstallningen till férnybart; regeringens forslag forsvarar jordbrukets om-
stallning till fornybart genom att skatteavdraget gor att biodrivmedel oméjligt kan
konkurrera med de fossila.

- Knyter samman jordbruket med drivmedelsproduktionen; jordbrukets rester och
avfall men ocksa mellangrodor och marker som ligger i trada bor anvandas for att
producera hallbara biodrivmedel, och det ar rimligt att dessa i forsta hand anvands av
jordbruket sjalvt.

- Inte oppnar for fusk. Om jordbrukets diesel ar [angt billigare an annan diesel, skapas
en grazon dar viss tankning registreras som jordbruk trots att den inte ar det. Dartill
uppmuntras fusk — det ar latt att pa internet hitta diskussionsgrupper om hur man
tankar bilen med sa kallad “fargad eller gron diesel” utan att upptackas. Forslagen i
statliga utredningen ”Vagen mot fossiloberoende jordbruk” har inga sadana effekter.

- Arilinje med vad jordbruket sjilva féreslar. LRF féresprakar den vig som foreslas i
SOU:n, som de beddmer att bibehalla konkurrenskraften for svenskt jordbruk. Det
saknas tungt vagande skal att fran regeringens sida fortsatt valja en helt annan vag.

Regeringen anfér som skal till sitt forslag att ”“Dieselanvandningen i berérda arbetsmaskiner,
skepp och vissa batar ar svar att substituera.” Detta ar direkt felaktigt. Diesel kan i princip all-
tid ersattas med HVO, med mycket stor minskning av klimatpaverkan, och i de flesta fall av
RME/FAME, i vilken fordelning som helst mellan fossil och fornybar diesel. Darmed ar det be-
tydligt /dttare att stadlla om dieselfordon till fornybar drift an det &r med bensindrivna, dar
biobensin i princip saknas och dar etanolinblandning 6ver 10 procent i bensin inte ar tillaten.

Regeringen menar ocksa att ”Dieselanvandningen i de berdrda sektorerna ar stabil éver tid
och att aktorerna pa kort sikt ar relativt prisokdnsliga.” Resonemanget ar markligt — det ar ju
just for att aktérerna ar priskansliga och riskerar att drabbas allvarligt av de héga drivmedels-
priserna som skattebefrielsen foreslar. Dartill ar det felaktigt utifran att en kraftig prissank-
ning rimligen leder till en 6kad konsumtion; gang pa gang den senaste tiden har vi hort att
ingen okynnesaker och att inget sloseri forekommer, och lika ofta har det visat sig att det
visst gar att bete sig effektivare. Dartill 6kar forstas drivkraften att stalla om till férnybart el-
ler eldrift om kostnaderna for fossila drivmedel 6kar (att det inte behdver innebéra nya for-
don har bl.a. RISE uppméarksammat).
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Regeringen anger att skatteintdkterna minskar med 710 miljoner kronor ar 2025; medel

som direkt forbattrar konkurrenskraften for fossila drivmedel. Det strider mot intentionerna

i det klimatpolitiska ramverket och det strider mot 6verenskommelser som Sverige stallt sig
bakom pa klimatférhandlingarna i FN:s regi om att forstarka konkurrenskraften for det forny-
bara gentemot det fossila.

Slutord

Vi konstaterar att detta langt ifran dr det enda forslag som regeringen lagt, som forsvarar
uppfyllelsen av 2030-malet som ingar i det klimatpolitiska ramverket, som ar svensk lag och
som samtliga regeringspartier star bakom. Betydande forsamringar har ocksa gjorts bl.a. av-
seende den sankta reduktionsplikten, den sankta skatten pa fossila drivmedel, den avskaf-
fade klimatpremien for personbilar och stadsbussar pa el, den minskade jarnvagsunderhallet
samt det hojda reseavdraget enbart for bensin- och dieselbilar.

Vi inskarper darfor behovet av kompletterande atgarder i ratt riktning for att nd 2030-malet,
vilket inte skedde med det Klimatpolitiska ramverket men nu skyndsamt maste ske for att

Sverige ska klara sitt nationellt beslutade 2030-mal for transportsektorn, EU:s ESR-atagande
for Sverige till samma ar, samt var beskarda del av Parisavtalets globala atagande.

For 2030-sekretariatet den 25 april 2024

Mattias Goldmann



