Gustaf Lann / Uppdragsledare for Nationell
samordning for laddinfrastruktur,
Energimyndigheten

Gustav Lann ar Uppdragsledare for Nationell samordning for laddinfrastruktur pa
Energimyndigheten. 2024 har myndigheten fatt ett utokat ansvar till att arbeta mer
overgripande med samordning av fragor som ror laddinfrastruktur, med syftet att
framja enandamalsenlig och effektiv utbyggnad.

Angelica Rennerfelt / Projektledare GreenFleets,
Fyrbodals kommunalférbund

Angelica Rennerfelt &r projektledare pa Fyrbodals kommunalférbund dér hon driver
projekt som ska st6tta de 14 medlemskommunerna att nd malet om att bli
fossiloberoende avseende transporter innan 2030. Har sedan 2019 arbetat tillsammans
med medlemskommunerna géllande fragan om laddning och kommunens roll.

Staffan Rodjedal / Director Transport Industry
Transition Public Policy and Regulatory Affairs,
Volvo Group Trucks Technology

Staffan Rodjedal arbetar med "Transport Industry Transition” och ansvarar for att
identifiera vilka forutsattningar som behover finnas pa plats i Gvergangen till eldrift,
med fokus pa tunga transporter.
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Vad hander nu?

Nationell samordning for laddinfrastruktur

Stotta aktorer,

sprida kqpskap
‘ Har och nu / djupare och mer strukturerat arbete °°hbg;11:)avmta
c » Olika typer av stodmaterial
« Modjliggora plattform for relevanta utbyten

Spetsa och kommunicera nulagesbild(er)
» For planering av bade utbyggnad och
fordonsinvesteringar
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Fyrbodals
kommunalforbund

Kommunen som majliggorare for
utbyggnad av laddinfrastruktur

Angelica Rennerfelt, Projektledare

Las mer pa www.fyrbodal.se
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mailto:angelica.rennerfelt@fyrbodal.se

Kommunalférbunden i Véstra Gétaland

» 8 av 14 Landsbygdskommuner
» 5 av 14 Tatortsnara kommuner
» 3 av 14 Glesa landsbygdskommuner

O Borasregionens kommunalférbun
] Skaraborgs kommunalférbund

[ Fyrbodals kommunalforbund

[[] Goteborgsregionens kommunalfs

Fyrbodal
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Vilken roll har =
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FOSSILOBEROENDE
GRANSREGION 2030- 39

SAMVERKAN MED BORASREGIONEN SJUHARADS

KOMMUNER | NORGEQCH SVERIGE KOMMUNALFORBUND STARTAR :
KLIMATLOFTE — VI HAR EN
LADDPLAN FOR KOMMUNEN
'Y
STATUS LADDPLAN —
WORKSHOPS MED 22 MOTEN MED ALLA 22
KOMMUNER PABORJAS KOMMUNER
2014 2019 2020 2021 2022 2023 )
2024 1 I
VAGLEDNING FOR KLIMAT 2030 TAR FRAM "VANLIGA
LADDINFRASTRUKTUR FRAGOR OCH SVAR OM LADDNING PA
FARDIGSTALLS KOMMUNAL MARK”
FORARBETE KRING Ny
VAGLEDNING g
PABORJAS kommunal mark
UPPSTART ©
KUNSKAPSHOJANDE
MANADSWEBBINARIUM >

Fyrbodal
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Forslag pa text gallande information om
etablering av publik laddning

Nedan finns férslag pa text som kommunerna kan anvanda pa sina hemsidor i kommunikationen till
aktdrer som dr intresserade av att etablera publik laddinfrastruktur. Forslaget kan omarbetas sa att
det passar den specifika kommunen.

Manga kommuner har information om vad man kan ladda i kommunen. Férslagsvis kan nedan text
publiceras tillsammans med upplysningar om befintliga laddplatser.

Till texterna rekommenderas att kommunen uppger kontaktpersoner och andra relevanta dokument
(exempelvis laddplaner).

ommen att visa intresse for att etablera laddplatser for elbil i

ymunens namn)

| takt med att antalet laddbara fordon 6kar i samhallet okar dven efterfragan pa platser for laddning.
Kommunen vill mojliggdra etablering av publika laddplatser ddr det dr lampligt genom att bland annat
ge intresserade aktorer méjlighet att satta upp laddare pd kommunal mark.

Alla laddplatser som etableras pd kommunal mark maste vara tillgdngliga for alla. Du som vill etablera
publika laddplatser stdr for installation samt drift och underhdll av laddarna. Andrahandsuthyrning ar
inte tilliten. Kommunen ansvarar for lokala trafikforeskrifter och fér drift och underhall av
parkeringsytan sdsom sndrdjning, stadning, parkeringsovervakning med mera.

| kommunens [laddplan/laddstrategi/xxx] kan man lisa mer om hur kommunen stéller sig kring
utbyggnad av laddinfrastruktur och vilka platser kommunen har i dtanke fér utbyggnad.

Ar du intresserad av att sitta upp laddinfrastruktur i kommunen ar du vilkommen att kontakta
[kontaktperson/kundservice/xxx]

BORASREGION  orssaneanshageran

.
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Nasta steg - kommunikation
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Erfarenheter och reflektioner

» Kommunen ar en mojliggorare for
utveckling av laddinfrastruktur

» Den stora utmaningen ar den
organisatoriska

» Uppfinn inga nya hjul — arbeta smart

» Viktigt med regionalt stod och
samordning
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Lokal/regional
laddinfrastruktur

2030 Sekretariatet
2024-06-04

Volvo Group
Public Policy Regulatory Affairs Staffan Rodjedal

2024-06-04



AB Volvo

Sales in almost Production in

190 18

markets countries

104,000 @ < 553..

employees in net sales

Public Policy Regulatory Affairs Staffan Rodjedal
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Truck industry are in implemenation phase

* Truck industry is regulated to reduce CO2 with 45%
to 2030 and 1/3 of the new registrations will need to
be zero emission

* Volvo are embrasing this and we are prepared:

— Our BEV trucks are on the market

— Registrations EU 2023 (all brands): 5279 vehicles
(=1.5%), Volvo Group deliveries 3523 globally.

— We spend huge amounts in RnD in new clean drivelines.

— We invest in the value chain, battery cell factory in
Mariestad, in house battery assembly etc.

Public Policy Regulatory Affairs Staffan Rodjedal 2024-06-04



Truck industry is in implementation phase of EV:s —
Grid companies are in early planning phase for HD charging

Rolling fleet
Vehicle manufacturers are in implementation phase

Energy companies are in early planning
phase — risk of delay

* ~1/3 of the new truck sales need

to be electric 2030 to comply
with CO2 regulation

We are in implementation
phase!

A

15-20%

Grid companies need to quickly
move from early planning phase

O- _
Today 2030 2040 Time

Public Policy Regulatory Affairs Staffan Rodjedal 2024-06-04



The simulation method is based on realistic assumptions

Charging strategy and scaling

1 Parking time is charging time
2 Based on real movement data, not just origin-destination
3 "Follow” each vehicle along each of its days

a
_ Vehicle selection is done

by looking at energy

need
"I h
_-
_.III._ III-_,

N AES LU L LLL LI Y
Daily energy need (kWh)

4 Realistic assumptions on charging logic, power, battery size, electrification rate

Number of vehicles

5 Results are scaled from Volvo data to the total rolling fleet

Public Policy Regulatory Affairs Staffan Rodjedal



Sweden: Improve utilization of existing grid and invest proactively to meet demand
12.000 Electric HD Trucks >16 tonnes (approx. 20% of total fleet)

—— Total charging
Opportunity charging

Peak power

20-35 MW

15-20 MW
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10-15 MW
5-10 MW
3-5 MW
2-3 MW 00"0 ° Q’L'-QQ Qb«‘-oo ()6-0 ° oo -00 ‘\Q'.QO ,Q;.QQ AN .00 Xb'.gg X%'.Qo 10'.00 1’1«"00 ,Lb;.oo

1-2 MW Time of day, weekdays

<1MW
power thex Energy 4 GWh, Peak power 375 MW (a typical weekday)
20-35 MW Requiring 2.5 GW installed grid capacity & charging infrastructure

15-20 MW
10-15 MW

510 MW Total national demands < 2% of present capacity

3-5 MW

2-3 MW

2w Truck charging is "everywhere” and requires connections
<1mMw to the mid-voltage grid (10-20 kV)

AFIR is a decent start for geographical coverage but will be far from meeting

truck power demands
Public Policy Regulatory Affairs Staffan Rodjedal
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Where to connect charging of trucks to grid

High sales volumes by enabling
Middle voltage (majority of trucks)

AN A G . g

Local grid

AN G N I BT Midvotee

Substation

?_somw Big truck stops

Very Long Leadtime

10 kv, 4-30 MW

20 kV, <50MW. - Long Leadtime

Local grid Low
voltage

Grid need to be reinforced on ALL levels! Picture: Hemab.se

1IMW=12x80kW 1IMW~3x350kW

Power limits defined in collaboration with Vattenfall Eldistribution AB

Volvo Group

Public Policy Regulatory Affairs Staffan Rodjedal 2024-06-04 20
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Anticipatory investments

Prolonging planning horizon - necessary to reach decarbonisation targets in time

Eurelectric suggests the following definition of anticipatory investments:

An anficjpafory investment is one that proactively addresses expected
developments, looking beyond immediate needls of generation or demand,
assuming with sufficient level of certainty that new generation and demand will
materialise, notwithstanding potential low utilisation in the short ferm.

* National Grid development plans should be the base!
* Plans need to transfer into sharp investments!
* We need to start NOW!

Volvo Trucks

Public Policy Regulatory Affairs Staffan Rodjedal 2024-06-04 21



Ways to increase utilisation of current grids

Typical Load Curve .
* Time based Power Agreements would be

a tool that can speed up connection of
CPO:s to the grid

* Regulatory framework to be clarified

* Time based tariffs could shift demand in
time and allow more connections
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Time of day * Flex can allow over-connection of power,
* A combined night and opportunity charging location has a but the DSO is allowed to send a signal to
W-shaped load curve the user that regulates down power ->
* Different power levels during day and night could be unpredictable

accepted as long as it is predictable in advance



Infrastruktur tunga fordon - Komplext — Manga aktorer!

2030 sekretariatet
Natbolag Energiforetagen Cloudberry Laddoperator
NGO:er

POSITIVT!

Energimarknads- ALLA VILL SAMARBETA OCH SAMORDNA! Energimyndigheten

inspektionen

VEM LEDER DET OPERATIVA ARBETET?

. .. L SKR- .
Klimat & Néringsdept 3 Trafikverket
gsaep Ldnsstyrelserna Logljltll(t rfic:;;etag e e e
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Tack 2030 sekretariatet!
Tack Cloudberry Communication!

Volvo Group
Public Policy Regulatory Affairs Staffan Rodjedal 2024-06-04 24
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Contact:
Anders Berger Staffan Rodjedal
Public Affairs Director Director Transport Industry Transition
Volvo Group Volvo Group Trucks Technology
anders.berger@volvo.com staffan.rodjedal@volvo.com
Analysis:
Nils Odebo Lank
Data Scientist

Volvo Group Connected Solutions
nils.odebo.lank@volvo.com



