


Intryck och slutsatser från 70 samtal
Plattform(ar) för samtal, kontakter, idéer och frågor

Inspireras av varandra, exempel och fallgropar andra inte 
behöver gå i

Behovet av nulägesbilder för nyanserade samtal
Underlag och kommunikation för så väl Lokalt som Regionalt

Nätkapacitet
Lokal – Regional – Nationell planering
planer, etableringar, omställningsplaner, prognoser



Här och nu / djupare och mer strukturerat arbete
• Olika typer av stödmaterial
• Möjliggöra plattform för relevanta utbyten

Spetsa och kommunicera nulägesbild(er)
• För planering av både utbyggnad och 

fordonsinvesteringar

Hitta metodförslag att approchera nätkapacitetsfrågan
• Via stöttning, ramverk alt. föreslå aktiva åtgärder för 

att ex. hålla lokala/regionala samråd 

Vad händer nu? 
Nationell samordning för laddinfrastruktur

Stötta aktörer, 
sprida kunskap 

och inhämta 
behov

Uppföljning 
och 

omvärldsbevak
ning

Analys och 
åtgärdsförslag



Fyrbodals 
kommunalförbund

Kommunen som möjliggörare för 
utbyggnad av laddinfrastruktur

Angelica Rennerfelt, Projektledare 
angelica.rennerfelt@fyrbodal.se

Läs mer på www.fyrbodal.se

mailto:angelica.rennerfelt@fyrbodal.se


Ø 8 av 14 Landsbygdskommuner
Ø 5 av 14 Tätortsnära kommuner
Ø 3 av 14 Glesa landsbygdskommuner
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Vilken roll har 
kommunerna i frågan om 
publik laddinfrastruktur?



2014 2019 2020 2021 2022 2023 
2024

SAMVERKAN MED BORÅSREGIONEN SJUHÄRADS 
KOMMUNALFÖRBUND STARTAR

UPPSTART
KUNSKAPSHÖJANDE
MÅNADSWEBBINARIUM

FOSSILOBEROENDE 
GRÄNSREGION 2030- 39 
KOMMUNER I NORGE OCH SVERIGE 

FÖRARBETE KRING 
VÄGLEDNING 
PÅBÖRJAS 

WORKSHOPS MED 22 
KOMMUNER PÅBÖRJAS

VÄGLEDNING FÖR 
LADDINFRASTRUKTUR 

FÄRDIGSTÄLLS

KLIMATLÖFTE – VI HAR EN 
LADDPLAN FÖR KOMMUNEN 

STATUS LADDPLAN –
MÖTEN MED ALLA 22 

KOMMUNER

KLIMAT 2030 TAR FRAM ”VANLIGA 
FRÅGOR OCH SVAR OM LADDNING PÅ 

KOMMUNAL MARK”





Nästa steg - kommunikation
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Erfarenheter och reflektioner

Ø Kommunen är en möjliggörare för 
utveckling av laddinfrastruktur 

Ø Den stora utmaningen är den 
organisatoriska

Ø Uppfinn inga nya hjul – arbeta smart 

Ø Viktigt med regionalt stöd och 
samordning
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Lokal/regional 
laddinfrastruktur

2030 Sekretariatet

2024-06-04

Public Policy Regulatory Affairs Staffan Rödjedal



Volvo Novum semiLight

Text

2024-04-18Public Policy Regulatory Affairs Staffan Rödjedal 14

AB Volvo
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Electrification
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• Truck industry is regulated to reduce CO2 with 45% 
to 2030 and 1/3 of the new registrations will need to 
be zero emission

• Volvo are embrasing this and we are prepared:

–Our BEV trucks are on the market

– Registrations EU 2023 (all brands): 5279 vehicles 
(=1.5%), Volvo Group deliveries 3523 globally.

–We spend huge amounts in RnD in new clean drivelines.

–We invest in the value chain, battery cell factory in 
Mariestad, in house battery assembly etc.
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Truck industry are in implemenation phase
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Truck industry is in implementation phase of EV:s –
Grid companies are in early planning phase for HD charging

Rolling fleet

TimeToday 2030

• ~1/3 of the new truck sales need 
to be electric 2030 to comply 
with CO2 regulation

• We are in implementation 
phase!

• Grid companies need to quickly 
move from early planning phase 
to implementation phase!

2040

Energy companies are in early planning 
phase – risk of delay

Vehicle manufacturers are in implementation phase

15-20%
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The simulation method is based on realistic assumptions
Charging strategy and scaling

1 Parking time is charging time

2 Based on real movement data, not just origin-destination

3 ”Follow” each vehicle along each of its days

4 Realistic assumptions on charging logic, power, battery size, electrification rate

5 Results are scaled from Volvo data to the total rolling fleet

2024-06-04Public Policy Regulatory Affairs Staffan Rödjedal

Vehicle selection is done 
by looking at energy 

need

Daily energy need (kWh)
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Sweden: Improve utilization of existing grid and invest proactively to meet demand

Energy 4 GWh, Peak power  375 MW (a typical weekday) 
Requiring 2.5 GW installed grid capacity & charging infrastructure

12.000 Electric HD Trucks >16 tonnes (approx. 20% of total fleet)

Total national demands < 2% of present capacity

Truck charging is ”everywhere” and requires connections 
to the mid-voltage grid (10-20 kV)

AFIR is a decent start for geographical coverage but will be far from meeting 
truck power demands

Peak power

20-35 MW

15-20 MW

10-15 MW

5-10 MW

3-5 MW

2-3 MW

1-2 MW

< 1 MW

power #hex

20-35 MW 2

15-20 MW 1

10-15 MW 7

5-10 MW 30

3-5 MW 75

2-3 MW 350

1-2 MW 500

< 1 MW 250



Volvo Novum semiLight

Text

2024-06-04Public Policy Regulatory Affairs Staffan Rödjedal 20

40-130kV

10-20kV

400V

<400kV

Transmission grid

Regional grid

Local grid
Mid voltage

Local grid Low 
voltage

Slow charging Fast charging

1MW~3x350kW1MW=12x80kW

or

10kV= 4MW 
Substation

Picture: Hemab.se

4MW=50x80kW 4MW~6x700kW

or

<1 MW

10 kV, 4-30 MW
20 kV, <50MW

>50MW

Very Long Leadtime

Long Leadtime

Grid need to be reinforced on ALL levels!

Low volume

High sales volumes by enabling
Middle voltage (majority of trucks)

Big truck stops

Power limits defined in collaboration with Vattenfall Eldistribution AB

Where to connect charging of trucks to grid
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Prolonging planning horizon - necessary to reach decarbonisation targets in time
Anticipatory investments 

• National Grid development plans should be the base!

• Plans need to transfer into sharp investments!
• We need to start NOW!
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Ways to increase utilisation of current grids
Typical Load Curve

• A combined night and opportunity charging location has a 
W-shaped load curve

• Different power levels during day and night could be 
accepted as long as it is predictable in advance

• Time based Power Agreements would be 
a tool that can speed up connection of 
CPO:s to the grid
• Regulatory framework to be clarified
• Time based tariffs could shift demand in 

time and allow more connections
• Flex can allow over-connection of power, 

but the DSO is allowed to send a signal to 
the user that regulates down power -> 
unpredictable
• Digitalisation needed to implement all 

these services
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Infrastruktur tunga fordon - Komplext – Många aktörer!

TrafikverketSKR-
kommuner/regioner

Energiföretagen

Länsstyrelserna

Nätbolag

Klimat & Näringsdept

Energimarknads-
inspektionen

OEM

Energimyndigheten

Transportköpare
Logistik företag

Åkerier

POSITIVT!

ALLA VILL SAMARBETA OCH SAMORDNA!

VEM LEDER DET OPERATIVA ARBETET?

Laddoperatör
2030 sekretariatet

Cloudberry
NGO:er
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Tack 2030 sekretariatet!
Tack Cloudberry Communication!
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Analysis: 
Nils Odebo Länk

Data Scientist
Volvo Group Connected Solutions

nils.odebo.lank@volvo.com

Contact:
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Staffan Rödjedal
Director Transport Industry Transition 

Volvo Group Trucks Technology
staffan.rodjedal@volvo.com

Anders Berger
Public Affairs Director

Volvo Group
anders.berger@volvo.com
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