


Trafikverkets inriktningsunderlag
2026-2037

Trafikverket anser sammantaget att det ar angelaget att:

» rusta, effektivisera och modernisera den befintliga
infrastrukturen

» vidta atgarder for att klara dels klimat- och

trafiksakerhetsmalen, dels klimatférandringar och
yttre hot

» hushadlla med resurser genom att minska kostnader,
prioritera noga och besluta om nya satsningar
férst nar kostnader och nyttor ar val utredda.

Inriktningsunderlag for
infrastrukturplaneringen

For perioden 2026-2037

Inriktnings-
underlag



Inom hallbarhetens ramar

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsorjning. Det handlar om att balansera
tillganglighetens positiva effekter med transporternas
negativa effekter, och att se till att hela samhallet haller
sig inom hallbarhetens ramar.
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Grundproblemet med inriktningsunderlaget

» Aven om man i inriktningsunderlaget betonar att samhaéllet behéver
halla sig inom hallbarhetens ramar sa bygger inte planen pa det

» Den bygger istallet pa en fortsatt okning av biltrafik, lastbilstrafik

och flygresande.
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Syftet med prognoser

Syftet med prognoser ar varken att beskriva en énskvard framtid eller en
ideal transport- och klimatpolitik, utan att beskriva en trolig utveckling
givet de foérutsattningar och beslut som vi kan se idag. I den man som en
prognos inte nar de mal man vill na, tjanar den darfér som utgangspunkt
for att identifiera atgarder som ger battre maluppfyllelse.

Trafikverkets inriktningsunderlag 2026-2037 s47-48

Q Trivector



Syftet med prognoser

Syftet med prognoser ar varken att beskriva en énskvard framtid eller en
ideal transport- och klimatpolitik, utan att beskriva en trolig utveckling
givet de foérutsattningar och beslut som vi kan se idag. I den man som en
prognos inte nar de mal man vill na, tjanar den darfér som utgangspunkt
for att identifiera atgarder som ger battre maluppfyllelse. Prognoserna
utgor darmed en referensutveckling for bland annat
infrastrukturplaneringen, som gor att olika atgarder kan utvarderas.
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GLOBALA MALEN

for hallbar utveckling
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Mitigation options have synergies with many Sustainable Development Goals, but some options Climate Change 2022

can also have trade-offs. The synergies and trade-offs vary dependent on context and scale. R

Summary for Policymakers

Relation with Sustainable Development Goals
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 122 14 15 16 17

Sectoral and system mitigation options Chapter source

" Urban land use and spatial planning m_m_n_mm Sections 8.2, 8.4, 8.6 |
Electrification of the urban energy system [« | [« | [« | Sections 8.2, 8.4,8.6
District heating and cooling netw +J -0+ + [+ + [+ % |+ ons 8.2,8.4,86

Ur]:lysteml_

e nwenone Fott ty ansporteffekti‘ft —— !
T samhalle kan bidra till

" Fuel efficiency - light duty vehicl ions 10.3,10.4, 10.8

Electric light duty vehicles 1 6 av 1 z glOb ala mél! ions 10.3,10.4, 10.8

ons 8.2,8.4,8.6

Shift to public transport ions 10.2, 10.8, Table 10.3
‘ £ | Shift to bikes, ebikes and non motorized transport [« | Sections 10.2, 10.8, Table 10.3
§ Fuel eﬁ?cie'ncy - .heavy du-ty. vehicle . [+ [+ Sections 10.3, 10.4, 10.8
2= | Fuel shift (including electricity) — heavy duty vehicle ] 5] [+ Sections 10.3, 10.4, 10.8
| Shipping efficiency, logistics optimization, new fuels 2 +] Sections 10.6, 10.8 |
Aviation - energy efficiency, new fuels Sections 10.5, 10.8
_ Biofuels BB Ba Sections 10.3, 10.4, 10.5, 10.6, 10.8
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Saknar tilltro till transporteffektivt samhalle

Tre faktorer avgor hur stora utslappen av koldioxid ar fran
transportsektorn: fordonen, drivmedlet och trafikmangden.
Trafikverkets bedomning ar att transportsektorns klimatmal

1 1 T

Att infora styrmedel {6r att minska trafiken 1 tillracklig
omfattning for att na klimatmalen skulle ge kraftigt minskad
tillganglighet och snedvridande férdelningseffekter.

nu beslutade reduktionsplikten. Sannolikt behovs det aven
for att na Sveriges sa kallade ESR-beting, som ar ett
tvingande EU-mal.
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Stadsutveckling for 6kad narhet B4 » Parkeringsavgift

Utformning for gang, cykel och Trangselskatt
kollektivtrafik

Konkurrenskraftig kollektivtrafik

Drivmedelsskatt

Kilometerskatt

Omvandling av stad och gaturum
Mobilitetsavtal

"Nya” avstandsbaserade
skattereduktionen
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Svensk klimatpolitik

”Sverige behover ett mal

for minskad biltrafik”

Foto: Tomas Oneborg

Regeringen bor gora som Irland och Skottland och
besluta om ett nationellt trafikminskningsmal pa 20
procent och ligga om infrastrukturplaneringen. Det
skriver flera debattorer.

Karolina Isaksson

professor i transportpolicy och transportplanering, VTI, Statens véag- och
transportforskningsinstitut

Hakan Johansson

konsult och forskare hallbara transporter, Trivector Traffic

Anders Roth

mobilitetsexpert, IVL Svenska Miljéinstitutet

Jacob Witzell

doktor i planering och beslutsanalys av transportpolicy

-
Dag‘ens “[dusu‘i START BORS MARKNADSNYTT BEVAKNINGAR LEDARE DITV JOBB ANALYS

MOBILITET

Experter vill se overgripande
mal om minskad biltrafik

Manga inom kommuner, myndigheter och akademin

eleorar att dat finne banfliltar mallan etatlioa

tuell
1lbarhet

Socialt ansvar Strategi Rapporter Event Utbildning Jobb

Debatt

“Transportmalet omojligt att
na utan minskat bilresande”

Det ar inte mojligt att na riksdagens mal om minskade
utslapp fran personbilar utan minskat bilresande. Det
visar var vetenskapligt publicerade studie, skriver KTH-
forskarna Mattias Hojer, Jonas Akerman och Hampus
Berg Martensson. De ger ocksa fyra specifika tips till
regeringen utifran studiens resultat.

Publicerad: 12 oktober 2023, 16:09



Nationella mal for trafik

» Irland - minus 20 procent fordonskilometer till 2030. Aven mal om att 6ka

gang och cykel med 50 procent och kollektivtrafikresande med 130 procent

» Norge - nollvixtmal for biltrafik i stiderna sedan 2012
» Skottland - minus 20 procent biltrafik till 2030 fran 2019

» Wales - minus 10 procent biltrafik till 2030 och 6kad andel hallbart
transportarbete till 39% 2030 och 42% till 2040 (nu 32%)

» Osterrike - mal om oférindrat persontransportarbete och max 10% 6kning

av godstransportarbetet. Okad andel eko-mobilitet (gang, cykel och
kollektivtrafik) samt godstransporter pa jarnvag. Innebar minus 25 procent
biltrafik till 2040 jamiért med 2018 samt oforandrad lastbilstrafik.
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Bakgrund till mal

» Klimatmal ofta en grund {6r mal om trafik

» Men i samtliga lander lyfts aven andra mal sasom

- luftkwvalitet
Well-being goals
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Inverkan pa infrastrukturplaneringen

» Tydlig inverkan av mal och strategier pa
infrastrukturplanering i Wales och Osterrike

» Ett antal storre vag- och motorvagsprojekt stoppade i bada
landerna

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

» Wales bred politisk enighet pa nationell niva o
- Missnoje fran mindre urbana delar

Evaluierung des Bauprogramms der

» Osterrike drivits igenom av gréna delen av regeringen Zukunft in Umsetaung des

Regierungsprogramms —

med ansvar for miljo- och transportpolitik Schlussfolgerungen
- Missnoje fran Wien

THE FUTURE OF ROAD
INVESTMENT IN WALES




Lagt kort ligger inte

Syftet med de regelbundna planrevideringarna och
planeringsprocessens kontrollstationer ar att kunna omprova
och prioritera mellan projekt vartefter kostnader och nyttor

klarnar.

Inriktningsunderlaget s18

En sadan omproévning behoévs ocksa for att
sakerstalla att det som utvecklas passar in 1 ett
transporteffektivt och hallbart samhalle!
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Rekommendationer

» Besluta om nationellt mal f6r minskad biltrafik — ett rammal
- 20 procent mindre biltrafik 2030 jamfoért med dagslaget
- Storre stader och storstader 25-30 procent minskning
- Landsbygder inte nagon 6kning

» Lat ram-malet vara utgangspunkt i infrastrukturplanering och
samhallsplanering 1 stort

- Kommer innebara omproévningar av sedan lange planerade atgarder
- Trimning, effektivisering och miljoatgarder istallet for namngivna vagatgarder

» Gor som Osterrike avsitt 10 procent av kommande nationell plan till
cykelatgarder

» Samverka mellan nationell, regional och lokal niva i strategier, atgarder och
styrmedel fOr att na malet. Norska byvaxtavtalen som férebild.

» Anvand bade moroétter och piskor. Moroétter behovs for social hallbarhet och
acceptans men utan piskor kommer inte malet att nas.
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