Sjalvkorande bussar i Seoul: Malet ar minskat behov av vagar

Sjalvkérande fordon kdnns ibland som en dyr och svar 16sning som soker ett problem. | Seoul ar
syftet tydligt: battre flyt i trafiken och mer plats for annat. Ar 2030 ska visionen vara verklig.

Sydkoreas huvudstad Seoul ar tatbefolkad och trang. Havet, bergen och Han-floden begrdnsar hur
staden kan vixa geografiskt, samtidigt som allt fler vill bo i huvudstadsomradet — med o6ver 85
procents urbanisering. Det har lett till skyhoga fastighetspriser och standiga trafikstockningar. Fyra av
tio resor i huvudstaden sker med tunnelbana, men de 24 procent som tar bussen och de 20 procent
som tar bilen riskerar att fastna®. | snitt sitter bara 1.17 personer i bilen i Seoul, med en kostnad for
trangsel pa 40 miljoner kronor per kilometer vag och ar. Totalt gar 3.6 procent av landets BNP forlorat
i trafikkoer.

Darfor tanks det trettiotal sjalvkérande bilar, minibussar och bussar som idag rullar i fem delar av
Seoul vara bodrjan pa nagot stort. Med “Seoul Self-Driving Vision 2030” och investeringar pa 13
miljarder kronor till 2026 ska Seoul bli en av varldens fem ledande stader for autonoma fordon. Da ska
sjalvkorande fordon trafikera alla vagar med minst tva filer i vardera riktningen.

For att paskynda omstéllningen har staden skapat en digital tvilling av hela Seoul med byggnader, trad,
vagar, vader och trafik. Har simuleras autonoma kérningar, 6ppen och gratis tillganglig for universitet,
forskningscenter, startups och rentav utlandska foretag.

Seouls tidslinje for sjalvkorande fordon:

2021: De forsta sex sjalvkorande fordonen introduceras i Sangam

2022: Tio robottaxi i Gangnam

2023: Sjalvkorande bussar nattetid i Seoul, totalt 38 sjalvkérande fordon i Korea

2024: 20 sjalvkorande bussar i BRT-system mellan stadskarna och fororter

2025: Sjalvkorande fordon for sophamtning, 6vervakning. Digital twin lanseras.

2026: Seouls alla vagar med minst tva filer i vardera riktning redo for sjalvkérande fordon. Over 400
autonoma fordon, minst 50 for sophamtning och évervakning

2030: Trafiken ska minska 30 %, minst 5% av trafiken ska vara sjalvkérande med tre miljoner dagliga
anvindare?

Gron zon

Centrala Seoul avgransas av en mer dn femhundra ar gammal stadsmur, riven och ateruppbyggd. Det
ar ocksa gransen for Koreas forsta grona transportzon pa knappt 20 kvadratkilometer, dar trafiken till
ar 2030 ska minska med 30 procent och klimatpaverkan med 40 procent. Gagator utokas, trottoarer
breddas, kdrbanor tas bort och grén gubbe-tiden forlangs vid 6vergangsstallena. 142 bilfria gator pa
totalt drygt 32 kilometer finns nu. Tunnelbanenatet vidgas, elbussarna dominerar och bilar som inte
uppfyller hogsta miljoklass ar forbjudna inom zonen. Med CCTV-kameror 6vervakas trafiken sa att den
som kor in i zonen med ett otillatet fordon, parkerar fel eller kor i bussfilen automatiskt botfalls direkt
till mobilen, med belopp p& upp till 100 000 won, ungefir 8 000 kronor.?
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Al-visualisering

Seouls TOPIS (Transport Operations and Information System) ar en best practice inom visualisering av
kollektivtrafik. Det Al-kopplade systemet anvander realtidsinformation om trafiklaget per trafikslag
och stadens socio-ekonomiska data for att forutse problem och féresla l6sningar sdsom nya busslinjer
och dndrade tidtabeller for tunnelbanan. Standigt uppdaterade tioarsprognoser ar tillgdngliga pa
TOPIS websida, till sarskilt gagn bl.a. for fastighetsutvecklare och privata transportoperatérer. Det
anvands ocksa for att i realtid identifiera trafikstockningar, leda om trafiken och ge kollektivtrafikens
passagerare uppdaterad trafikinformation.

Systemet har fatt stor internationell uppmarksamhet med ger 3 000 besdkare om aret och har salts

till bl.a. Ecuador, El Salvador och Ukraina. Bade den digitala visualiseringen och utveckling av
autonoma fordon sker i nira samverkan med irlindska Dublin.*

Cykelsatsning

Cykelvagarna byggs ut snabbt, med mélet 1 483 kilometer &r 2026, inklusive allt fler cykelmotorvigar.®
Hyrcyklar finns 6verallt, framfor allt kommunens Ttareungy-system med 6ver 43 500 cyklar pa 2 752
fasta platser och uppemot fyra miljoner anvandare arligen. Cyklarna ar enkla och robusta, trevaxlade
vilket racker i Seouls mestadels platta kdarna. Det finns en barnversion, identisk férutom att den ar
mindre. | appen déar cyklarna bokas, lases upp och lases, kan man se hur manga lediga cyklar det finns
i respektive stall, inklusive hur manga som &ar foér barn.

4 https://www.iurc.eu/wp-content/uploads/2023/07/IURC_AA Case-Study Seoul-Dublin.pdf
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Bildelning: Case study Shucle

2030-sekretariatet har tidigare uppmarksammat bildelning i Sydkorea. En ledande aktor ar Hyundais
Shucle med anropad trafik pa 16 platser, framst fororter med langt till kollektivtrafik. | slutet av 2023
hade Shucle knappt 400 000 medlemmar, som under aret genomférde nastan 3.3 miljoner resor pa
totalt 8 miljoner kilometer, tamligen jamnt fordelat 6ver dagen. Tva tredjedelar av anvandarna é&r
kvinnor, vanligaste anvandningsomradet dr arbetspendling (30%) fore fritidsresor (20%), handel (13%)
och sjukhusbesok (12%).

Anvandarna, som ger Shucle 87 poang av 100 mdjliga, ar sarskilt néjda med tiden de sparar, det
minskade behovet av egen bil och hur Shucle utvidgar omradet inom rackhall. | nasta steg ska alla
transportval inkluderas i en app, och sarskilt fokusera pa aldres resor. Genomsnittsresan ar 3.2
kilometer, knappt halften mot vanlig kollektivtrafik. ”Vi bidrar till att bussresandet 6kar genom att ta
folk till bussen”, sade Sooyoung Kim, vice VD for Shucle pa Eureka-konferensen i Seoul dar 2030-
sekretariatet medverkade.

Slutsats: Systematiken imponerar

Autonoma, sjédlvkérande fordon kommer, men oftast handlar nyttan framfoér allt om individens
mojligheter att till exempel jobba eller vila under farden. Seouls strategi for sjalvkérande fordon ar
den forsta vi sett som mycket tydligt och langtgdende pekar ut hur en systematisk anvandning av
autonoma fordon kan utoka kollektivtrafiken till omraden dar den idag inte &r tankbar, hur det kan
minska behovet av bilar och i forlangningen frigora stora ytor i mangmiljonstaden fér annat an trafik
— bostader, kontor, affarer, gronomraden. Detta bor Sveriges storre stader ta efter.

Realtidsévervakning av trafiken kombinerat med Al-driven prognostisering, som Seoul ar
varldsledande inom, ger nya mdjligheter till effektivt utformad trafikplanering 6ver tid och smarta
atgérder i nuet. Sarskilt vill vi lyfta fram hur Seoul med 6ppna data och digital tvilling-teknik mojliggor
for andra aktorer att anvanda systemet for att erbjuda kompletterande I6sningar till Seouls resenarer.

Cykeldelning finns pa manga hall, Seouls system visar pa vikten av att ha cyklar pa manga stallen, att
ha ett enkelt system som finns 6ver tid och att inkludera barnens cykling i konceptet.

Bildelning vaxer nu snabbast av alla delningsformer i Europa, och Shucle kan inspirera med den starka
inriktningen att komplettera kollektivtrafik och att fokusera pa aldres resor och darmed deras 6kade
mobilitet.

Sydkorea ar 2030-sekretarietatets fokusland for ar 2023, med manga andra lardomar bland annat
inom elektromobilitet, omstallningen till grén vatgas med trasportfokus, sjofartens skifte till fornybart
och vikten av att ge delar av landet sarskilda villkor sa att de kan vara testbdadd och pilot for
omstallningen, for andra att lara av. Detta utvecklas i var fokuslandsrapport.
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