Konkretisera mera

sa utformas budgetpropositionens forslag for basta
mojliga omstallning av transportsektorn

sammanstallt av 2030-sekretariatet. november 2023



Inledning: Konkretisera meral!

Regeringens budgetproposition kommer att ga igenom; det ar enkel matematik att
sasom Tidopartierna vill ha det, sd blir det. Mycket av det som beslutas behover
preciseras; hur stdd ska utformas, vilka nivaer ersattningar ska laggas pa, vilka tekniker
som ska omfattas, hur lange atgarder ska gélla och vad som ska handa sen.

2030-sekretariatet har varit tydliga med att delar av budgetpropositionen bekymrar oss;
regeringen konstaterar sjalv att transportsektorns klimatpaverkan kommer att oka
kraftigt pd grund av den sankta reduktionsplikten och skattesankningen pa fossila
drivmedel. Men vi vill vara lika tydliga med att vi konstruktivt vill bidra till att de férslag
som regeringen nu lagt fram ska utformas sa klokt som mojligt - for att transportsektorns
klimatomstallning kan ske kostnadseffektivt, naringslivsframjande, for hela landet, med
positiva synergieffekter for andra mal, och pa ett satt som stimulerar andra att ta efter.

| detta andamal har vi sammanstallt och kategoriserat budgetpropositionens alla
konkreta forslag for transportsektorns omstallning, som underlag for regeringens,
riksdagens, myndigheternas och berdrda branschers fortsatta arbete. Vi konkretiserar
hur férslagen bor utformas for att - som regeringsforklaringen tydligt anger - sakerstalla
att klimatmalen uppnas, saval de svenska som var del av EU:s.

Vi ser fram emot det fortsatta arbetet utifrdn dvertygelsen om att en organisation som
var, i god demokratisk anda, bor bistd riksdag och regering att pa basta satt utforma de
forslag de valjer att ga vidare med.

Mattias Goldmann & Maria Stenstrom
2030-sekretariatet



Arbetsmaskiner, bussar och lastbilar

Regeringen satsar 992 miljoner kronor 2024 pa det befintliga marknadsintroduktions-
stodet till eldrivna och andra typer av miljévanliga tunga fordon och arbetsmaskiner,
vilket ar 2025 hojs till 1 493 miljoner kronor och ar 2026 till 2023 miljoner kronor. Exakt
vilka fordon som omfattas ar inte klart; regeringen ska "se 6ver de stddberattigade
fordonstyperna”.

Vi foreslar:

1) Premien omfattar alla tunga fordon som omfattas av 2030-malet, dvs lastbilar och
bussar éver 3.5/4.25 ton, men inte arbetsmaskiner (vars utslapp inte ingar i 2030-
malet). Darmed ingdr dven stadsbussar, dvs. den begransning regeringen nyligen
inforts upphavs. Forordningen dndras sa att dven vatgas i forbranningsmotorer
ingar.

2) "Miljévanliga” tolkas som eldrift inklusive elvagar, vatgas och batteribyte samt
tvingande biodrivmedelsdrift, dvs biogas och E95 men inte biodiesel eller
laddhybridteknik.

3) Premien hojs till motsvarande tysk niva, sa att det inte blir ndgon merkostnad
jamfért med inkdp av dieseldrivet fordon. Premien samordnas med stod for
laddinfrastruktur enligt "one stop shop”-principen. Liksom med den tidigare
klimatbonusen fér personbilar och latta lastbilar, garanteras utbetalning av
premien, dvs regeringen skjuter till mer medel om budgetanslaget inte racker.

4) Nar officiella utslappsvarden for tunga fordon inférs, blir det grunden for ett
begynnande bonus-malus system fér tunga fordon, som dock inte ska utga fran
"tailpipe” utan fran officiella utslappsvarden oéver livscykelperspektiv. Malus bor
inte betalas for tunga dieselfordon som framférs férnybart (RME eller HVO).

CCS

Anslaget minskas aren 2024-2025 med 10 miljoner kronor per ar, till 15 miljoner kr,
eftersom kostnaderna inte berdknas uppga till vad som tidigare berdknats. Anslaget
beraknas 6ka med 1 309 miljoner kronor fr.o.m. 2026 for att berdknade medel ska vara i
linje med foreslaget bestallningsbemyndigandet for att genomféra "omvanda auktioner”
i Energimyndighetens regi med ett bestallningsbemyndigande pa totalt 36 mdr kr for
2026-2046.


https://www.forbesindia.com/article/lifes/germany-hopes-to-speed-up-the-shift-to-electric-trucks/71759/1

Vi foreslar:

5) Energimyndigheten far i uppdrag att specifikt stimulera bio-CCS kopplat till
produktion av biodrivmedel.

6) Att anvanda infangad koldioxid (CCU) bor ses som mer angelaget an att enbart
lagra den, forutsatt att denna CO2 ersatter fossil CO2 eller att materialet som
framstélls innebar en langvarig (6ver tio ar) bindning av koldioxiden (tex i
produkter)

7) CCS och CCU ska ske i Sverige; export av koldioxid ar inte en uppgift att finansiera
med svenska skattemedel.

Drivmedel

For bensin (miljéklass 1) sanks energiskatten 2024 med 1 krona och 31 o6re per liter
jamfoért nuvarande indexomrakning, sammantaget blir skatten 60 6re lagre per liter.
Skatten pa diesel sanks med 34 o6re per liter, till EU:s minimiskattenivd 2024.
Skattesankningen kostar statskassan 5,64 miljarder kronor ar 2024, 7,77 miljarder 2025
och 8,05 miljarder 2026. Skatten pa alkylatbensin hojs med 10 6re per liter 2024 utéver
den niva som féljer av indexeringen. Fér 2025 raknas skatten upp med KPI plus tva
procentenheter, for bensin dock med ett avdrag pa 60 6re per liter.

Regeringen anger att "Nivan pa drivmedelsskatterna ska fortsatt beakta varlds-
marknadspriset samt effekterna avden kommande neddragningen av reduktionsplikten.
Nivan kan darfér komma att justeras upp om prislaget motiverar det.”

Jord- och skogsbrukets nedsdttning av skatt pa fossil diesel forlangs ar 2024, till en kostnad
av 870 milj kr 2024.

Skattebefrielsen for biodrivmedel utanfor reduktionsplikten bestar enligt regeringen, fram
till och med ar 2026 som éar slutaret fér propositionens prognoser.

Produktionsstddet for biogas var 2023 650 milj kronor vilket forstarks till 933 milj kr 2024
och 900 milj kr/ar 2025-2026, varav 250 milj kr 2024-2026 for forlangning av
produktionsstodet for biogas fran gddsel och 33 milj kr 2024 for stod till produktion av
biogas fran gddsel under sista kvartalet 2023. Inga nya besked ges om skattebefrielsen.

Vi foreslar:

8) Regeringen fortydligar i foljdpropositionen kommande prislagesjusteringar; priset
vid pump foérvantas inte hamna under den nivd som uppnds med
skattesankningen plus uppskrivning med KPI +2%. Sker detta raknat som ett



kvartalsvist snitt, hojs skatten i motsvarande man. Fran ar 2026 aterstalls skatten
till 2023 ars niva, uppraknat med KPI plus tva procentenheter per ar. Arliga
kontrollstationer i Energimyndighetens regi inrattas, som foljer och utvarderar
drivmedelsbeskattningen med utgangspunkt att den ska bidra till att 2030-malet
for Sverige samt Sveriges del av EU:s mal uppfylls.

9) Jordbruket far fran ar 2025 en langsiktigt stimulerad 6vergang till fornybara
drivmedel, i linje med den statliga utredningen om fossilfritt jordbruk, vilket ocksa
jordbrukets aktorer stallt sig bakom. Se https://www.atl.nu/rea-pa-fossilt-ar-inte-
framtiden. Ett langsiktigt produktionsstdod foér biodrivmedel fran rest- och
biprodukter samt mellangroédor infors. Jord- och skogsbruk som valt att framféra
sina fordon pd fornybara drivmedel kompenseras for detta, sa att de inte
missgynnas. Hur det ska ske maste utredas.

10) Skattebefrielsen for biodrivmedel (etanol i E85 och E95, RME, HVO, biobensin och
biogas) bor tydligt galla till och med ar 2030 och uttryckligen aven for fornybart
producerade elektrobranslen och fornybar vatgas, aven nar den anvands i
férbranningsmotorer.

11) Skattebefrielse bor ocksa galla fornybara smérjoljor, hydrauloljor och andra oljor
som anvands i tunga fordon och arbetsmaskiner.

12) For att framja en snabb etablering och langsiktig sjalvforsorjning av gron vatgas
infors ett tredrigt driftsstod for stationer och ett sarskilt produktionsstod for gron
vatgas enligt RFNBO-standarden.

13) Regeringen aterinfor skattebefrielsen for biogas sa fort EU-kommissionen ger
Sverige rétt att gora sa. Malet bor vara en tiodrig skattebefrielse, tex 2024-2034.

Energiplanering

For att starka och samordna lokal, regional och nationell energiplanering, for att bana vag
for elektrifieringen, konkurrenskraften och den gréna omstallningen, avsatts 250
miljoner kronor 2024 och 290 miljoner kronor per ar fran ar 2025.

Vi foreslar:

14) Kommuner och regioner som dnskar stod for energiplanering bér med konkreta
handlingsplaner visa hur de énskar bidra till de nationella klimatmalen.


https://www.atl.nu/rea-pa-fossilt-ar-inte-framtiden
https://www.atl.nu/rea-pa-fossilt-ar-inte-framtiden

Flyg

Flygskatten finns kvar oférandrad, med intakter pa 1,83 miljarder kronor ar 2024.
Icke statliga flygplatser far en pott pa 141,5 milj kr/ar 2024-2026.

Vi foreslar:

15) Flygskatten relateras till fossila utslapp per passagerare, sa att hallbara bio- och
elektrobranslen och elflyg gynnas, och att effektivare flygplan betalar mindre.
Flygskatten anvands till att finansiera flygets omstallning, med medel for
biobranslen och laddinfrastruktur.

16) Stddet till icke statliga flygplatser villkoras med att respektive flygplats har en
handlingsplan for att uppna flygets mal om fossilfritt inrikesflyg 2030, i linje med
Peter Normans utredningsforslag.

17) Reduktionsplikten for flyg behdlls enligt nuvarande lagstiftning till och med ar
2025 och darefter ersatts med EU:s kvotplikt for flygbransle. Sverige bor inte
utnyttja mojligheten att undanta bl.a. Gotland fran krav pa biobransle. Avgifter
fran flygbransleaktérer som inte uppfyller nuvarande reduktionsplikt anvands for
inkdp av bio-/elektrobransle for flyg i Swedavias regi.

18) Statliga myndigheter och bolag alaggs att kopa bio-/elektrobransle for sina
flygresor, med en arlig upphandling utford av Energimyndigheten.

Fordon

Anslaget fér klimatpremier ska framja marknadsintroduktion av fordon med laga utslapp
av vaxthusgaser samt utfasning av fordon med hdéga utslapp av vaxthusgaser, samt for
stod for att stimulera overflyttning av godstransporter fran vag till sjéfart och jarnvag och
intermodala transportlésningar. 2023 omfattas cirka 671 milj kr, 2024 anslas 2 122 milj
kr, aret darpa 2 313 milj kr och sedan 2 703 milj kronor. Detta anslag finansierar premien
for arbetsmaskiner, bussar och lastbilar, samt den nya skrotningspremien.

For ett tillfalligt marknadsintroduktionsstod till 1atta eldrivna lastbilar infors ett anslag pa
450 milj kronor 2024, 550 milj kronor 2025 och 660 milj kronor 2026, inom ramen for
Klimatpremier. Dessa férslag har nu konkretiserats i en promemoria fran regeringen.

Klimatbonusen avskaffades hosten 2023, men den som kdpte en bonusberattigad bil
innan dess ar berattigad till bonus sex manader efter att bilen for forsta gangen stallts pa
(50 000 kr for elbilar, 10 000 kr fér gasbilar). For detta anslas 1,3 miljarder kronor 2024,
darefter inget. Nagon form av stimulans kan dock komma framgent; "Regeringen avser
aven att genomfora en bred dversyn av skattevillkoren for lagutslappsbilar”.


https://www.regeringen.se/contentassets/88467a34cba44c3db3bfb7d8dab2d326/promemoria-stod-latta-ellastbilar.pdf

Regeringen foreslar ett anslag pa 250 miljoner kronor per ar 2024-2025 for en premie for
den som skrotar en aldre bil med forbranningsmotor och kdper eller leasar en elbil, mer
preciserat ar det annu inte.

Vi foreslar:

19) En utredning om skattevillkoren for lagutslappsbilar tillsatts snarast, ska vara klar
tidig host 2024 for att nya skattevillkor ska kunna gélla fran &r 2025. Oversynen
avser skattevillkor fér alla personbilar, mc, mopeder och latta lastbilar.
Utgangspunkterna ska vara:

o Ett statsfinansiellt neutralt system, dar intdkter for fordon med hoga
utslapp kompenserar for utgifter for fordon med Idga utslapp. Det sker
forslagsvis genom en successivt stigande malusskatt som ocksa forlangs till
att galla fordonets forsta sju ar (mot idag tre).

o LCA-perspektivet ska successivt arbetas in, dvs fordon med lag
klimatpdverkan i tillverkningen fran t.ex. batterier, stal for karossen och val
av atervunnet eller material ska premieras. Detta stimulerar ocksa till att
inte valja tyngre fordon och storre batterier an vad som kravs for fordonets

uppgift.

o Reella klimatnyttan av biodrivmedel ska aterspeglas, och nadgon form av
sakerhet att de faktiskt anvands arbetas in

o Stodet ska vara additionellt, dvs sddant som anda sker ska inte premieras;
stod till eldrivna personbilar bor vara évergdende.

o Skattevillkoren ska bidra till att fordon med laga utslapp stannar i landet,
t.ex. genom att betalas ut i flera delar och aterbetalningskrav vid export
utanfor EU de forsta tre aren.

o Aven inkdp av begagnade el- och gasfordon omfattas, vilket bidrar till att
de stannar i landet och till att stimulansen far en battre fordelningspolitisk

pragel.

o Stimulansen for omstallning ska ocksa gélla annat skatteuttag for fordon,
t.ex. trangselskatterna, vilket paskyndar omstallningen i vara storsta
stader.


ttps://www.altinget.se/artikel/saa-bor-en-skrotbilspremie-utformas
ttps://www.altinget.se/artikel/saa-bor-en-skrotbilspremie-utformas

20) Stodet for latta lastbilar bor justeras jamfort med regeringens promemoria sa att
det ocksd omfattar minibussar och vans med fler an sex passagerarplatser.
Utslappsgransen bor vara enligt tidigare premie; ren eldrift, vatgas, biogas samt
laddhybrider med utslapp under 30 g CO2/km enligt well-to-wheel. EU:s De
Minimis-regler bor anvandas for att tilldta detta, sdsom Finland avser gora. Stodet
foreslas vara 50 000 kronor, som regeringens forslag, men med en langsammare
nedtrappning: 10 000 kronor per tvaarsperiod (40 tkr ar 2026, 30 tkr ar 2028, 20
tkr ar 2030 varefter det avskaffas). Se vidare 2030-sekretariatets remissvar.

21) Stodet for tunga fordon bor justeras jamfort med regeringens promemoria sa att
det ocksa omfattar bussar for stads-, regional- och Idngvaga trafik. Férutom el- och
vatgasdrift bor ocksa biogasdrift vara stodberattigat, via EU:s De Minimis-regler.
Om stodet for dessa fordon ska ske via Klimatklivet, maste det delas ut oftare,
helst kontinuerligt, med en forenklad ansokningsprocess. Se vidare 2030-
sekretariatets remissvar.

22) For inkdp av begagnade el- och gasdrivna latta och tunga lastbilar samt bussar ges
halva stodet jamfort med inkdp av motsvarande fordon som nytt.

23) Viktgransen for latta lastbilar pa el och gas for B-korkort och ekonomiskt stod satts
till 4 250 kg, i linje med Transportstyrelsens uppdrag.

24) For personbilar och latta lastbilar hojs och férlangs malus-skatten till 7 ar, vilket
finansierar ny bonus for latta lastbilar och en mindre bonus for el-, biogas- och
vatgasbilar.

25)En forhojd skrotningspremie pa 10000 kronor gar till den som skrotar sin
nuvarande bil och kdper eller leasar en ny, begagnad eller konverterad el- eller
gasbil, skaffar rskort i kollektivtrafiken eller gar med i en bilpool.

Infrastruktur

Huvuddelen av jarnvagsfragorna hanteras i den nationella planen, som regeringen nu
arbetar fram for dren 2026-2037; "Utgdngspunkten for uppdraget ar att den statliga
transportinfrastrukturen i hela landet ska utvecklas och forvaltas sa att det 6vergripande
transportpolitiska malet och de jambdrdiga funktions- och hdansynsmalen med dartill
horande etappmdl nds. Under nasta ar avser regeringen att lamna en
infrastrukturproposition med ekonomiska ramar for planperioden. Parallellt avser
regeringen att fortsatta det strategiska arbetet med att utveckla férutsattningarna for
godstransporterna.”

For jarnvagsinvesteringar budgeteras knappt 16 miljarder kronor for ar 2024, 18,5 mdr
kr ar 2025 och 23,7 mdr kr ar 2026; de hojda investeringarna i vagar och jarnvagar med
totalt 7,9 miljarder kronor beror framst pa en hogre produktionstakt i befintliga kontrakt.
Trafikverket ska starka sin bestallarkompetens och férmaga att planera och genomféra


https://www.regeringen.se/contentassets/88467a34cba44c3db3bfb7d8dab2d326/promemoria-stod-latta-ellastbilar.pdf
https://www.2030sekretariatet.se/remisser-och-remissvar/
https://www.regeringen.se/contentassets/88467a34cba44c3db3bfb7d8dab2d326/promemoria-stod-latta-ellastbilar.pdf
https://www.2030sekretariatet.se/remisser-och-remissvar/
https://www.2030sekretariatet.se/remisser-och-remissvar/

jarnvagsunderhdll i syfte att 6ka robustheten, tillforlitligheten och punktligheten i
jarnvagstrafiken. Internationell tagtrafik far fortsatt 95 miljoner kronor per ar 2024-2025,
for upphandlad trafik till bl.a. Hamburg. 2026 sanks det till 65 miljoner.

Vagunderhallet utdkas med 300 miljoner kronor per ar 2024 och 2025, vilket Trafikverket

disponerar och prioriterar. En sarskild satsning pa 100 miljoner kronor for 2024 gérs pa
forstarkt vagunderhall av enskilda vagar.

Vi foreslar:

26) Det utokade underhallet for vag fortydligat ocksa avser jarnvag.

27) En utredning tillsatts avseende uttkat behov av vag- och jarnvagsunderhall pa
grund av klimatférandringar.

28) For nationella planen aterkommer vi med specifika synpunkter, men vill bl.a. se:

o Prognosstyrning med 2030-klimatmalen (Sveriges och EU:s) som
utgangspunkter for prognosen.

o Kompletterande mal avseende cykling och kollektivtrafik enligt VTI:s
respektive branschens eget forslag.

o Starkt fokus pa intermodalitet jarnvag-landsvag-sjofart-flyg, dar
transportslagen i hogre grad behandlas gemensamt och dar vi sarskilt ser
betydelsen av en omfattande jarnvagssatsning.

o Klimatberakningar, sa att planen bidrar till att 2030-malet nas.

o Fyrstegsprincipen som forstarkt styrning.

o Tydliga slutar for padgdende projekt: Vad ska vara klart till nar?

o Autonoma fordon och transporter som en komponent, utifrdn att de mot
slutet av planperioden troligen finns i reguljar trafik, framst pa
kollektivtrafik- och godssidan, med andra krav pa infrastrukturens
utformning och nya méjligheter att effektivisera transporterna och minska

ytorna som kravs.

o Maojligheter till ett mer sjalvstandigt nationellt cykelvagnat, utan krav pa att
vara intill en bilvag.

o Oppna skrivningar fran regeringen s& att framtida EU-finansiering av
stambanor inte omajliggors.



o Utredning vad Nato-medlemskap innebar i termer av modjlig
medfinansiering for utveckling av kritisk infrastruktur, sdsom elektrifiering
(inkl. eventuell vatgasdrift) av Inlandsbanan.

o Oppenhet foér lanefinansiering av prioriterade projekt sdsom
Norrbotniabanan.

Internationella klimatinvesteringar

Anslaget for internationella klimatinvesteringar utdkas 2024 till 263 milj kr, lika mycket
2025, upp fran 113 milj kr som beraknas ga at i ar. Det far anvandas for att forvarva
utrymme av utslapp och upptag fran andra medlemsstater, for att utveckla och stédja
internationellt klimatsamarbete enligt Parisavtalets enligt artikel 6. Regeringen
bemyndigas att overfora utslappsutrymme fran EU:s utslappshandelssystem till ESR
genom att annullera utslappsratter fran Sveriges auktionsvolym.

Vi foreslar:

29) Det preciseras att utslappsminskningarna fran internationella klimatinvesteringar
endast kan anvandas for avrakning mot de svenska klimatmalen om de inte
dubbelraknas (enbart Sverige eller vardlandet kan nyttja dem), och om de inte
leder till minskade ambitioner nationellt - endast den delen som klimatlagen
redan pekat ut far nds pa detta satt (tex de sista 15% till nettonoll 2045)

30) Energimyndigheten far i uppdrag att sarskilt fokusera pa transportsektorns
omstallning, i linje med det svenska 2030-madlet, bl.a. med inriktning
elektromobilitet och férnybar energi for kollektivtrafiken.

Klimatanpassning
Anslaget ar pa 140 milj kr 2023, vilket sanks till 90 milj kr/ar 2024 och 2025. Darutéver

finns ett sarskilt anslag for skred- och rasrisk vid Géta Alv. Ingen preciserad inriktning
anges.

Vi foreslar:

31)Medlen for klimatanpassning kraftigt utdkas i en sarskild tillaggsbudget. De
separata medlen fér Goéta Alv samordnas med 6vrig klimatanpassning.


https://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/internationella-klimatinsatser/parisavtalet/bilaterala-samarbeten-under-parisavtalet/

32) Statens ansvar for klimatanpassning av samhallskritisk infrastruktur tydliggors,
daribland jarnvag och vagar som nyttjas av kollektivtrafik. Statligt finansierad
klimatanpassning maste ha en komponent av utslappsminskning, sa att den
bidrar till att klimatmalen nas.

Laddinfrastruktur

Anslaget pa 1,09 miljarder kronor ar 2023 sanks ar 2024 till 995 miljoner kr, men hojs
aren 2025-2026 till 950 miljoner kronor respektive 625 miljoner kronor, totalt 2,5
miljarder for 2024-2026. For att underlatta flerariga projekt bemyndigas regeringen att
ingd ekonomiska ataganden pa totalt tva miljarder kronor aren 2025-2027.
Energimyndigheten far atta miljoner for att starka den nationella samordningen av
utbyggnaden.

Regeringen foreslar en satsning pa 123 miljoner kronor per ar mellan 2024 och 2026 for
att forstarka myndigheternas forutsattningar att snabba pa tillstdnds- och
tillsynsprocesserna for miljoprévningar, framst till lansstyrelserna (100 miljoner kronor)
men ocksd Sveriges Domstolar (10 miljoner kronor) och Naturvardsverket (13 miljoner
kronor).

Vi foreslar:

33)Regeringen bor, i likhet med flera andra medlemsstater, utnyttja EU-
kommissionens ratt att undanta laddinfrastruktur fran statsstodsreglerna, sa att
det blir mojligt for t.ex. bostadsbolag att fa stod for laddinfrastruktur for en
betydande del av bestandet.

34)"Ratt att ladda” bor inféras, med fokus pa privatpersoner gentemot t.ex.
fastighetsagare men ev (efter utredning) ocksa for juridiska personer.

35) Stod for laddinfrastruktur kopplas till krav pa 6ppna betalldsningar; roaming och
for snabbladdning kreditkortsbetalning och plug-and-play. Forhéjd ersattning ges
till V2X-kompatibel laddinfrastruktur.

36) Grona teknikavdraget ses over for att mojliggora stod till batterilager “pa hjul” om
det har samma stodtjanster som ett stationart batteri.

37)Stodet for laddinfrastruktur bor uttryckligen ocksa kunna ga till batteri-
bytesstationer och vatgasmackar.

38) Bidrag for laddinfrastruktur bor utga ifran kostnadseffektivitet, men det bor finnas
ett sarskilt anslag for investeringar som i nartid har samre kostnadseffektivitet



men som behovs for omstallningen, t.ex. for laddning av sjofart och flyg samt for
laddning i glesbygd med samre kundunderlag.

39) Stodet for lagring av el bor dndras sa att det ocksa omfattar lagring i batterier "pa
hjul”, samt lagring i vatgas.

40) Hur vehicle-to-grid bast utformas for att elfordon effektivt ska bidra till att elnatet
avlastas och balanseras bor vara fokus for Trafikanalys pagaende utredning av
hinder for paskyndad elektrifiering, liksom hur samfalligheters laddning 16ses
bast.

41)En fornyad upphandling av elvdg gors, med storre del av drifts- och
sakerhetsansvar hos myndigheterna an i den upphandling som Trafikverket
avbroét av kostnadsskal

Projektfinansiering

Anslaget for Klimatinvesteringar hojs 2024 till 4,95 mdr kr, mot prognosen for ar 2023 pa
3.17 mdr ar, och sadnks 2025-26 till 2 995 miljoner kronor per ar. Anslaget ska ga till
klimatinvesteringar pa lokal och regional niva samt laddinfrastruktur for elfordon.

Klimatklivet far ett hojt anslag pa 800 miljoner kronor ar 2024, 2 miljarder kronor 2025
och 2,5 miljarder kronor 2026. Samtidigt forlangs Klimatklivet till ar 2028.

Industriklivets anslag ar pa 1457 miljoner kronor for 2024, en forstarkning med 100
miljoner jamfort med foregdende ar. 2025 atergar budgeten till 1 357 milj kr, 2026 drygt
halveras det till 665 milj kr. Regeringen namner specifikt att i den tunga industrin, sarskilt
stalindustrin, kan utslappen minska i stor utstrackning genom elektrifiering och vatgas.”
Anslaget far anvandas for forskning, forstudier och investeringar, som minskar
processrelaterade utslapp av vaxthusgaser, liksom till negativa utslapp av vaxthusgaser,
sasom forskning, utveckling, test, demonstration och investeringar, exklusive driftstod for
bio-CCS.

Stadsmiljéavtalen fasas ut, inga nya ansokningar beviljas fran nu. Anslaget nastan
halverades 2023 till 775 miljoner kronor, sanks med ytterligare 50 milj kr 2024, 350 milj
2025, och 600 milj 2026 for att vara helt borta ar 2027. "Investeringar i gang- och
cykeltrafik forvantas minska och bidra med viss dverflyttning” anger regeringen.

Vi foreslar:

42) Industriklivet forlangs till och med ar 2030, pa 2025 ars nivaer, med fokus pa sadant
som tydligt bidrar till de svenska och EU:s klimatmalen, som kan skalas upp och
som bidrar till utsldappsminskningar i nartid. Anslaget utvidgas, handlaggnings-
tiden kortas och formaliakraven pa den sékande férenklas.



43) Klimatklivet behalls till och med ar 2030, med utdkade anslag jamfért med 2024
ars niva. Aven beteendeférandringar ska kunna delfinansieras, sasom skifte till
delad mobilitet. Den nu pagdende utlysningen revideras, sa att dven projekt som
forst slutfors langre fram an 2024 kan beviljas, inklusive t.ex. snabbladdare dar
tillstdnd dnnu saknas eller vatgas dar leveransen av elektrolysorer drojer. Villkoren
ses Over, sa att kraven ar tydligt klimatrelaterade utan att i onddan vara
kostnadsdrivande (t.ex. bor kravet pd egenproducerad el for vatgasproduktion
strykas).

44) Stadsmiljdavtalets avveckling till ar 2027 bor inte innebéra att det redan nu stangs
for nya ansokningar; det finns fortsatt medel att soka inklusive sddant som
aterbetalas eller inte fullt ut utnyttjas. Regeringen boér, om den mot var
rekommendation haller fast vid detta beslut, aterkomma med ett upplagg fér nya
stod till kommuners och regioners arbete for hallbar mobilitet, bl.a. cykling och
kollektivtrafik.

45) En internationell konkurrenskraftsoversyn gérs, for att sakra att svensk stimulans ar
i linje med viktiga konkurrentlanders. Exempelvis ser vi att Frankrike har en langt
mer omfattande stimulans for vatgas, Tyskland for elektrobranslen och
avancerade biodrivmedel och USA for tillverkning av batterier och elfordon.

Reduktionsplikt

Regeringens inriktning ar att reduktionsplikten sanks till 6% 2024-2026, for bade bensin
och diesel. Regeringen aterkommer till riksdagen om reduktionsnivaer for 2027-2030;
"Aven andra samhallsekonomiskt effektiva styrmedel bor évervagas. De styrmedel som
beslutas for 2027 och framat bor tillsammans med klimatpolitiken i 6vrigt sakerstalla att
Sveriges ataganden i EU nads, och bidra till att nd de nationella etappmalen till
miljokvalitetsmalet ‘Begransad klimatpaverkan’ pd ett samhallsekonomiskt effektivt satt.
| denna klimatredovisning har regeringen utgatt fran ett utslappsutrymme som stracker
sig mellan motsvarande reduktionspliktsnivaer pa 6% och nivaer som klarar Sveriges EU-
atagande inom ESR.” Konjunkturinstitutet far 5 miljoner kronor foér att analysera
drivmedelspriser.

Vi foreslar:

46) Beslut ar 2024 om reduktionsplikten aren 2027-2030, med utgangspunkt att den
ska bidra till att sdkra att klimatmalen nas, bidra till Sveriges EU ESR-dtagande och
hantera REDIlI-direktivets minskade efterfragan pd biodrivmedel genom
elektrifiering.

47)Koncentrerade biodrivmedel halls fortsatt utanfér reduktionsplikten och
stimuleras for att sa vitt mojligt tdcka upp for den mycket kraftigt minskade
volymen 2024-2026.


https://www.euractiv.com/section/energy-environment/news/french-government-earmarks-e4-bln-for-low-carbon-hydrogen/
https://www.cleanenergywire.org/news/germany-subsidise-development-e-fuels-eu19-bln-package
https://miljo-utveckling.se/usas-rekordstora-klimatpakt-i-12-punkter/

48) Metodiken med kontrollstationer for att foresld forandringar behdlls och
respekteras, dvs mycket kraftfulla forandringar som saknar expertmassig
forankring undviks.

49) Reduktionsplikten for flygbransle kvarstdr ar 2024 enligt Energimyndighetens
forslag.

Sjofart

1,5 mdr kr ges i sjofartsstod ar 2024, 50 miljoner kronor mer an 2023. Kommande ar hojs
det med 50 milj kronor per ar. Sjéfartsinvesteringar 6kas kraftigt, fran 1 066 milj kr 2023
till 1 937 milj kr 2024 och 2 458 milj kr 2025. Regeringen anger att "inom sjofartsomradet,
ar beddomningen att underskotten fortsatter att oka under 2023, varfor fortsatta
avgiftshojningar ar nédvandiga for att uppna balans till 2028."

Vi foreslar:

50) Avgiftshojningar ska undvikas, Sverige tappar i konkurrenskraft inte minst jamfort
med Finland vars halverade farledsavgifter nu troligen permanentas. Storre
avgiftsforandringar ska avvakta den nu pagdende utredningen.

51)Stimulansen for en gron omstallning bor fortydligas, med ett bonus-malus-
utformat system for sjéfartens kostnader.

Trangselskatter

Avgiftsnivaerna lamnas oforandrade, vilket ger ett anslag pa 1 521 285 000 kronor for
Stockholm 2024, 1 923 761 000 kronor respektive 1 921 024 000 kronor for 2025 och
2026. For Goteborg ar anslaget 2024 760 milj kr, 2025 945 milj kr och 2026 951 milj kr.

Vi foreslar:

52)En fortydligad inriktning att intdkterna fran trangelselskatt ska avsattas for
investeringar hallbar mobilitet som bidrar till att klimatmalen nas.

53) En kompletterande utredning om att stegvis hoja nivaerna, atminstone pd samma
satt som drivmedelsbeskattningen (KPl +2% per ar), samt att inféra en
differentiering sd att fordon som jamférelsevis bidrar till battre luftkvalitet gynnas.



Utbildning

Kompetenslyft for klimatet avvecklas, med ett tidigare anslag pa 45 miljoner kronor.
Andra satsningar gors pa forstarkt civilingenjorsutbildning etc.

Vi foreslar:

54) En inventering av bristyrken for omstallning gérs skyndsamt. Identifierade brister
(tex for elektromobilitet, busschaufforer, lokférare etc) atgardas snarast inom
ramen fér de satsningar som gors pa utbildning, med en langsiktig plan for
utokade satsningar.

55) En forstarkning av den naringslivsmassiga komponenten av tekniska utbildningar
gors sa att steget till kommersialisering av tekniska framsteg minskas, inklusive en

dversyn av utrustningsbehov pa universiteten, sa att t.ex. kotid for laboratorietest
och liknande kortas.

Vidare lasning

Hela budgetpropositionen finns har.

De mest centrala utgiftsomradena ar:
milj6 och natur

energi
kommunikationer
landsbygd
naringsliv

2030-sekretariatets fordjupade forslag finns pa www.2030sekretariatet.se, bland annat
under remissvar samt i form av rapporter som Beteendepraktikan och Goér inte om, gor
ratt - 6 punkter for maluppfyllelse.



https://regeringen.se/rattsliga-dokument/proposition/2023/09/prop.-2023241
https://regeringen.se/contentassets/e1afccd2ec7e42f6af3b651091df139c/forslag-till-statens-budget-for-2024-finansplan-och-skattefragor-kapitel-1-12-bilagor-1-9.pdf
https://regeringen.se/contentassets/e1afccd2ec7e42f6af3b651091df139c/utgiftsomrade-21-energi.pdf
https://regeringen.se/contentassets/e1afccd2ec7e42f6af3b651091df139c/utgiftsomrade-22-kommunikationer.pdf
https://regeringen.se/contentassets/e1afccd2ec7e42f6af3b651091df139c/utgiftsomrade-23-areella-naringar-landsbygd-och-livsmedel.pdf
https://regeringen.se/contentassets/e1afccd2ec7e42f6af3b651091df139c/utgiftsomrade-24-naringsliv.pdf
http://www.2030sekretariatet.se/
https://www.2030sekretariatet.se/remisser-och-remissvar/
https://www.2030sekretariatet.se/beteendepraktikan/
https://www.2030sekretariatet.se/gor-inte-om-gor-ratt/
https://www.2030sekretariatet.se/gor-inte-om-gor-ratt/

