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Projektet "2030-pusslet”

* Forsknings- och samverkansprojekt som pagar mellan
december 2021 och december 2023.

* Viktiga fragestallningar inom projektet:
— Hur kan transportsektorns klimatmal nds? (fokus 2030)
— Vad krdvs for atgdrder/styrmedel?
— Nar vi 2030-malet med dagens politik?

— Vilka risker och méjligheter finns kopplat till
transportsektorns klimatmalsuppfyllelse?

-“
* Analysdelen av projektet bygger pa modellbaserad ==+ -
kvantitativ scenarioanalys. ——
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Deltagande organisationer “2030-pusslet”
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Pusselbitar for att na transportsektorns klimatmal

Férnybara drivmedel

Fordonseffektivisering/
Elektrifiering

Dédmpat trafikarbete
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TOTAL TILLFORSEL DISTRIBUTION SLUTLIG ANVANDNING
ENERGI | SVERIGE

proﬁj

Transportsektorns omstallning kan
averka marknaderna for el,

'—\ KRAFTVARMEVERK . .. .
(o 4K iobransle, varme...
r e ELEKTRICITET h
_ M= A . : : o
| o » Sektorsovergripande klimatmal
| medfor att atgdrder i en sektor
Teoweenss LAY paverkar utslappsutrymmet i andra
BRANSLEFORADLING 1 = l /n‘\ 5€ kto rer
Raffinaderi : mkmﬁ —:’
::.‘“‘ i BOSTADER & o . o
enod ST - ¢ 2030-malet* ar ett sektorsmal
FrAN MARK G Ce specifikt for inrikes transporter
:; ok e (*-70% utslapp till 2030 jmfrt 2010)
KARNBRANSLE I1 m..zm '. HLL o .
B unn ‘ * Systemperspektiv och samverkan
[ I*L over sektorsgranser viktigt for en
WPORT AVEL effektiv omstallning
= 4 L=

OMVANDLINGS- & DISTRIBUTIONSFORLUSTER

Bild frdn Energimyndigheten




Energisystemmodellen TIMES-Nordic profy

TIMES-NORDIC ar en modell som beskriver det
nordeuropeiska energisystemet

— Utvecklingen fran idag till 2050

Alla delar av Sveriges energisystem inkluderas i
modellen (inkl. transportsektorn)

Optimeringsmodell - LP (kostnadsminimering)

— Kostnadseffektivitet avgor modellens val inom ramarna for
modellens bivillkor

Uppdateras och anvands lopande i saval
forskningsprojekt som i konsultupCFdra , tex for
Energimyndigheten och Naturvardsverket

— Langsiktiga scenarier, Styrmedelskonsekvensanalyser, m.m.




Transportmodul i TIMES-Nordic

>

Electricity grid |
| )t
District heating grids
(—
FUEL
PRODUCTION
ENERGY SUPPLY Petroleum products
Biogas/SNG
Domestic energy Biodiesel
resources (FAME/HVO)
Biomass Biogasoline
Waste |:> Ethanol
Methanol
Imports Bio jet
Fossil fuels Hydrogen
Biofuels E-fuels

Charging
infrastructure

FUEL
DISTRIBUTION

Distribution and filling
stations

Exempel pa indata:

« Tillgang och kostnader/priser pa (primar) energi
* Tekno-ekonomiska data for tekniker och processer
« Skatter och styrmedel

« Referensutveckling for transportefterfragan, priselasticitet

VEHICLES

ROAD
ICE (SI/CI)
Battery-powered
Plug-in hybrids
Fuel cell

RAIL
Electric
Diesel

AVIATION
Jet

SEA
ICE

TRANSPORT
DEMANDS

ROAD
Passenger car [pkm]
Bus [pkm]
Motorcycle [pkm]
Light truck [vkm]
Heavy truck [tkm]

RAIL
Metro/tram [pkm]
Train [tkm], [pkm]

AVIATION
Domestic [pkm]
International [TWh]

SEA
Domestic [tkm]
International [TWh]

Exempel pd utdata:

Kostnadsoptimala val av drivmedel och fordonstekniker

CO,-utslapp

Systemkostnader
Transportefterfragan (for alternativa fall)




Hur kan vi na 2030-malet?

i
Vart ar vi pa vag?
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 Det finns flera utvecklingsvagar som nar 2030-malet — har ar en!
» Snabb och omfattande elektrifiering
 Kraftigt 6kad anvandning av foérnybara drivmedel till 2030




Fornybara drivmedel - fran vagtransport till internationella marknader?

Fornybara drivmedel
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—Inrikes transporter = =Export/Internationella transporter
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Inhemsk produktion
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« Scenariot visar ett 6kat behov av fornybara
drivmedel i vagtransportsektorn till 2030 —
darefter minskat behov som f6ljd av 6kad
elektrifiering.

» Export/internationell transporter (sjofart
och flyg) kan komma att bli viktiga framtida
marknader for inhemsk produktion av
fornybara drivmedel.



Kraftigt okad elefterfragan — inte bara for transporter

El till transportandamal Elproduktion och total elanvandning
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» Elektrifiering av transportsektorn kraver betydande mangder el.
 Kraftigt 6kad elanvandning aven i andra sektorer forutses, sarskilt inom industrin.




Vart ar vi pa vag? "
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* Med nu beslutade/aviserade styrmedelsforandringar ser 2030-malet inte ut att nas.

* Minskad reduktionsplikt (EU:s lagstaniva) ger lagre andel fornybara drivmedel och minskar
kraftigt chanserna att na malet, detta trots en omfattande elektrifiering.




Jamforelse CO,-utslapp mellan scenarierna

CO,-utslapp inrikes transporter Okning av CO,-utsldpp vid minskad
(exkl. arbetsmaskiner) reduktionsplikt for inrikes transporter
(skillnad mellan scenarierna)

25 6
20 >
S T S
O qg Vart ar vi pa vag O
S (Minskad reduktionsplikt) S
5 5 3
|y C
S.10 S
s / S 2
5 "Hur nar kan vi nd 2030-malet”
(Intakt reduktionsplikt) 1
0 0
2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050




Dampat trafikarbete -5
Slutlig energianvandning inrikes transporter m Hydrogen Miljoner ton CO,
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« Minskad fossil bransleanvandning bidrar till transportsektorns sektorsmal (2030-malet)

* Minskad anvandning av férnybara drivmedel & el kan underlatta energisystemets omstallning i
stort




Sammanfattning

* Givet dagens politik ser vi inte ut att na 2030-malet — ytterligare atgarder
behovs.

* Elektrifiering ar en central del i transportsektorns omstallning.
— Men trots en snabbt 6kande andel i nyfordonsforsaljning tar omsattning av fordonsflottan tid.
— Begransningar i materialtillgang och nat/laddinfrastruktur kan innebara utmaningar.

— For vissa transportsegment kravs andra alternativ.

 Branslebyte, effektivisering/elektrifiering och dampat trafikarbete ar tillgangliga
alternativ for att na transportsektorns klimatmal.

— Ingen av dessa mojligheter bor bortses ifran.




Tack!

martin.hagberg@profu.se
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