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PROGNOS

Bilparken i Sverige 2030

HUR KOMMER DEN SVENSKA FORDONSPARKEN ATT UTVECKLAS FOR ATT KLARA MALET MED 70 PROCENT MINSKADE
KOLDIOXIDUTSLAPP JAMFORT MED 2010 ARS NIVA? HUR KOMMER SAMMANSATTNINGEN AV BILPARKEN ATT ANDRAS
UNDER DE KOMMANDE TIO AREN, OCH VILKA DRIVMEDEL KOMMER ATT VARA AKTUELLA? | PROGNOSEN NEDAN HAR VI
SEPARERAT LATTA FORDON OCH TUNGA FORDON. UTVECKLINGEN KOMMER ATT SE OLIKA UT FOR DESSA FORDONSGRUPPER.

2021 kommer att tva avgérande saker att hdnda. USA
ateransluter sig till Parisavtalet, och satsar pa en tuffare
klimatpolitik under President Biden. Samtidigt reviderar EU sina
direktiv utifran den nya klimatlagen, med betydligt mer
ambitiésa klimatmal.

I analysen utgar vi fran att reduktionsplikten genomférs som
foreslagen i promemorian fran december 2020. Vi diskuterar inte
utvecklingen av transportarbetet i Sverige eftersom prognosen
fokuserar pa fordelning av fordon. For att klara omstéllningen av
transportsektorn maste vi effektivisera transportsektorn

och foéra 6ver gods till sjéfart och jarnvag och begransa
anvandningen av bilar, framst i storre stader. Detta sker

inte tillrackligt idag, men ar underlag for en annan analys.

Var analys skiljer sig fran madnga andra i att vi anger en lite lagre
andel eldrivna fordon. Detta betyder inte att vi tvekar pa eldrif-
tens viktiga roll i omstéliningen, men infasningen tar tid eftersom
de laddbara fordonen kommer in pd marknaden som en andel av
nybilsférséljningen. Aven en hég andel &r en liten del av bilflottan.
Tvartom har vi tilltro till den méngfald av drivmedel vi ser pa
marknaden idag, och menar att alla behovs for att klara 2030
malet.

Utslappen fran transportsektorn i Sverige star for omkring 40%
av de inhemska utslappen. Fordonstrafiken med latta fordon star
for stérsta delen, 10 miljoner CO,eq, och lastbilar och bussar star
foér omkring 4 miljoner ton CO,eq (Trafikverket 2019). Totalt fran
vdgtransporterna var utslappen 15,45 miljoner ton CO eq.

| EU har transporternas utsldpp okat de senaste fyra aren och star
nu fér 27% av EUs totala utslapp av CO,. | EUs mobilitetsstrategi
(december 2020) antas att det finns 30 miljoner elfordon pa
vdgarna 2030, vilket &r 10 procent av bilflottan.

Det finns tre faktorer som avgér om Sverige kan klara
klimatmalen for transportsektorn till 2030:

* Det ena ar tillgangen pa hallbara rena biodrivmedel. Har maste
Sverige och EU bidra till att produktionen 6kar kraftigt. Idag ser vi
globalt sma investeringar i biodrivmedel med nagra undantag.

* Det andra ar synen pa biodrivmedel i EU och hur det paverkar
lagstiftningen.

* Det tredje ar teknikutvecklingen, och hur upphand-lingen styr
med tydliga krav pa ldga emissioner fran den egna bilflottan.



A. LATTA FORDON

DET FINNS IDAG JUST UNDER FEM MILIONER LATTA FORDON | TRAFIK | SVERIGE, 2,7 MILJONER DRIVS MED BENSIN, 1,7 PA
DIESEL OCH CIRKA 300 000 PA ETANOL, GAS ELLER SOM LADDBARA FORDON. DE LATTA FORDONEN STAR FOR DEN STORSTA

DELEN AV VAGTRAFIKENS UTSLAPP.

1.REDUKTIONSPLIKTEN

Reduktionsplikten har stakat ut en vdg som leder till en
CO, reduktion pa 68procent for dieselfordon, och 28
procent for bensinfordon. Det &r en ambitids malsattning,
och staller krav pa bade tillgang pa biodrivmedel, och pa
godkdnnande av drivmedel med hdga inblandningar av
biomaterial.

2. LADDBARA FORDON

Prognoserna fér andelen elfordon skiftar beroende pa
vem som gor prognoserna. BilSweden prognostiserar

en andel av nybilsférséljningen pa 30% laddbara fordon i
2020 och 35% till ar 2021. Denna 6kning sker utan de
kraftiga subventioner vi sett i Norge, utan ar driven av en
okad tillgang pa elfordonsmodeller till konkurrenskraftiga
priser och att EU satt upp kraftiga krav pa biltillverkarnas
genomsnittliga utslapp fran nya fordon. Vi utgar fran en
okning i nivd med BilSwedens prognos, med en kraftigare
o6kning 2020/21 pa grund av EU kraven, sedan en lite
langsammare tillvaxt och till slut aningen avtagande
tillvaxt. Dagens 6vervagande del laddhybrider menar vi
kommer att fordndras till en dominans av rena elfordon.

Andel av Summa per ar Ackumelerat,
Nybils- baserat pa 300000  antal

Ar forsaljning arligen salda fordon laddbara,
2020 30% 90 000 190 000
2021 36% 108 000 298 000
2022 42% 126 000 472 000
2023 48% 144 000 568 000
2024 54% 162 000 730000
2025 59% 177 000 907 000
2026 64% 192 000 1099 000
2027 68% 204 000 1303 000
2028 71% 213000 1516 000
2029 74% 220000 1738000

2030 77% 231000 17969 000

3.KONVERTERING

Det finns sedan 2008 en lag om konverteringar av fordon i
Sverige, och under 2020 och 2021 kommer den att uppdateras
for nyare bensinbilar (Euro 5 och 6). Regeringen har beslutat om
ett bidrag, om &n ett litet belopp, for konverteringar fran 2022.
Klimatnyttan av konvertering beror pa om man konverterar till
etanol eller gas, samt etanolens/biogasen ursprung.

| Frankrike har hela 90 000 fordon konverterats till etanol
under tre ar. Franska regeringen har stottat konvertering-
en genom sankt fordonsskatt for konverterade fordon,
och genom en lagre skatt pa E85 &r etanolpriset mycket
lagt.

For denna prognos antas att 20 000 fordon konverteras till gas
och etanol per ar 2022-2025. Under periodens andra del tror vi
att konverteringstakten okar kraftigt. Ar 2025 finns fortfarande
narmare 2 miljoner bensinbilar pa marknaden, och reduktions-
plikten fér bensin ndr bara upp till 28% CO2 reduktion till 2030.
Behovet av konvertering kommer att 6ka. Dessutom kan det
finnas certifieringsutmaningar med bensin med s& mycket
inblandning (etanol-andelen &r begransad tekniskt, mojligheter
finns dock med ETBE och biobensin). Fran 2026 réknar vi med en
hogre antal bilar som konverteras.

4.RENA BIODRIVMEDEL

Rena biodrivmedel for latta fordon finns i form av E85, HYO100
och biogas, samt ett litet antal vatgasfordon. | slutet av prognos-
perioden kommer till slut i princip alla dieselfordon att kunna
koras pa nara 100% biodiesel, biogasfordonen har sakta borjat
Oka igen och nu presenteras etanolfordon pa marknaden. Det
finns dock en konkurrens om biodrivmedlen mellan
reduktionspliktens krav, och mellan behoven for latta och tunga
fordon dar 100 procent biodrivme-del anvdnds.

Vi tror dock att andelen kommer att 6ka successivt, inte minst for
att marknadens efterfragan pa ren biobrénsledrift kommer att
oka i takt med miljokraven. P& bara nagra ar slog E85 igenom i
Sverige, och vi hade som mest 230 000 etanolbilar i Sverige. Vi
tror pa att vi kommer att ha minst en miljon fordon som gar pa
rena biodrivmedel dr 2030.



SAMMANFATTNING LATTA FORDON

Tekniklosning Antal fordon 2030 Utslappsminskning
Reduktionsplikten Paverkar samtliga Genomsnitt 50%, mer for diesel (66%), mindre for bensin (28%)
Laddbara fordon 1700 000 80% (minskande andel laddhybrider
Konverteringar 350 000 60% (dagens etanol med relativt lag klimatgasreduktion, fordonsgas med hég)
Rena biodrivmedel 1000 000 80% som ett genomsnitt

VAD TALAR EMOT DENNA UTVECKLING?

« Brist pa biodrivmedel

- Att EU forsvarar for grodebaserade biodrivmedel

« En backlash for elfordon. Det kan handla om batteriers miljoprestanda, ravarutillgang, eller andra teknikproblem.

Av dessa ar risken for brist pa biodrivmedel den mest akuta. Vi behdver skapa incitament for en kraftigt 6kad produktion av
hallbara biodrivmedel, bade i Sverige och internationellt.

Nar det galler EU maste svenska regeringen 6ka paverkan pa EUs arbete kring biodrivmedel i allmanhet och grodebaserade biodrivmedel i
synnerhet, och forstarka var narvaro i dessa fragor i Bryssel.




B. TUNGA FORDON

IDAG KORS OVER 90% AV DEN UPPHANDLADE KOLLEKTIVTRAFIKEN MED BUSS PA RENA BIODRIVMEDEL. EL-ANDELEN OKAR.
KOLLEKTIVTRAFIKENS EXEMPEL VISAR ATT DET GAR SNABBT ATT NA KLIMATMALEN FOR TRANSPORTSEKTORN.
HAR DOMINERAR HV0100, RME100 OCH BIOGAS. ELEN OKAR NU SNABBT.

Det finns farre teknologiska I6sningar for de tunga trans-
porter. Tunga transporter kor ofta langa strackor, inte
séllan mellan olika lander (i utslapp dominerar de langa
transporterna over det stora antalet fordon for distribu-
tionstrafik).

Idag ar HVO 100 accepterat av de stora svenska fordons-
tillverkarna, och RME100 ar godkant for manga modeller.
Det finns allt fler fordon for komprimerad gas och flytan-
de gas. Vatgas och el &r under utveckling.

Busstrafiken styrs av offentlig upphandling och hoga klimatmal i
sektorn. Det finns ingen anledning att tro att de inte kommer att
ligga pa >90 procent biobranslen, med 70-75 procent véaxthus-
gasreduktion. El-buss andelen kommer att 6ka, hjalpt inte minst
av EUs Clean Vehicle Directive med tydliga krav pa offentlig upp-
handling. Andelen elbussar 6kar dessutom generellt snabbt.
Kollektivtrafiken ar ett gott exempel, men den upphandlade
bussflottan konsumerar endast tva procent av transportsektorns
drivmedel.

EU har satt upp klimatmal for de tunga fordonen. Enligt

ett beslut 2019 skall CO2 utslapp minska med 15 procent

till 2025, och 30 procent till 2030. Vinsten av biodrivme-

del réknas inte in i detta mal, sa detta kommer enbart av
effektivisering, hybridisering och el. Dessa krav Idr skdrpas under
2021.

For de tunga transporterna kommer reduktionsplikten av
naturliga skl att vara en styrande kraft. Med mélet om 66
procent CO, reduktion i drivmedlet 2030 i reduktionsplik-
ten ar malet ndstan natt. Inblandning av HVO diesel kan
goras utan tekniska problem. Daremot kan det uppsta
bristsituationer. Ett mal om 66 procent CO, reduktion
skulle, med dagens konsumtion, innebara ett behov av ca

6 miljoner kubikmeter biodiesel. All diesel skulle behova ersattas.

Det ar knappt halften av all biodieselimport till
EU idag, och omkring 20% av dagens globala biodieselpro-
duktion.

Har ligger kanske den stérsta utmaningen med att na
klimatmalen till 2030. Investeringar i biodrivmedel globalt
okar inte, med nagra undantag fér Norden och Brasilien.

| Sverige finns planer pa att 6ka produktionen av biodrivmedel
fran dagens 400 000 kubikmeter till mer an tva

miljoner kubikmeter 2023 (redan da knappt en tredjedel

av den svenska dieselkonsumtionen. Men de slutliga
investeringsbesluten ar avhangiga av forvantningar pa
marknaden, inte minst policybeslut i EU.

Alternativen for tunga fordon &r flytande gas, kanske vét-
gas och elektrifiering/elvdgar. Flytande gas utvecklas nu

snabbt, i s6dra Europa utgor gaslastbilar 3% av lastbilsfo-
retaget IVECOs forséljning. Vara svenska tillverkare har en
teknik som konkurrerar vél, och ser en vaxande marknad.

Det ar dock osakert i vilken omfattning teknikutvecklingen for el/
elvégar och vatgas kommer att bidra till utvecklingen pa kort sikt.
Till 2030 lar det dock handla om under 10 procent.

SAMMANFATTNING TUNGA FORDON

Utvecklingen for bussar kommer att fortsatta fran dagens
goda niva. Har ar malet redan natt.

For tunga fordon kommer férbranningsmotorn av allt

att ddma dominera dven 2030. Har finns bra biobase-
rade dieselalternativ, som fungerar i dagens motorer,

och flytande biogas utvecklas starkt. El- och vatgas kan
stotta, men vi bedémer att det till 2030 kommer att vara
begransat for landsvagstransporter. Distributionsfordon

i staderna lar elektrifieras i snabbare takt. Men dven en
begrdnsad elfordonssatsning ger extra klimatgasreduk-
tion som lyfter de tunga transporterna de sista procenten
till malet.

Rena biodrivmedel kommer fortsétta vara ett viktigt
alternativ under prognosperioden, men dagens klimatre-
duktion innebar de facto att vi bara kommer att ha rena
biodrivmedel 2030.

VAD TALAR EMOT DENNA UTVECKLING?

- Det stora hotet ar tillgang pa biobaserade drivmedel,
framfor allt biodiesel, fér den svenska marknaden.

« EUs syn pa biodrivmedel som riskerar att halla tillbaka
produktion och teknikutveckling. EUs syn pa biogas ar
overlag positiv.
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