Fairtrans Medborgarrad for Klimatet
— tankar for fortsittningen fran 2030-sekretariatet

Overgripande

Klimatarbetets kanske framsta svaghet ar bristen pa folklig forankring; de allra flesta vill bidra
men kanner sig exkluderade, inte lyssnade till eller ser att de atgarder som infors i onddan
drabbar dem och férsvarar for dem att stalla om. Darfor &r Medborgarradet sa valkommet, och i
linje med tidigare positiva erfarenheter saval lokalt i Sverige som fran bland annat Frankrike.
Men ett omfattande, konstruktivt arbete som inte hanteras av politiken kan fa motsatt effekt -
man tappar sugen och blir besviken.

Vi pa 2030-sekretariatet tar oss med stor gladje an Medborgarradets manga forslag pa hur
transportsektorn kan stallas om, och kommenterar dem ett och ett nedan.

Kommentarer pé radets tgardsforslag

Afg&rdsférslug 1: Nationellt samakningssystem

Vi borde utnyttja samdkning i stérre grad. Vi rekommenderar ett

centraliserat, standardiserat system fér samdakning med statligt .
stéd. Dar man som bildgare delar kostnaderna med de som dker 59%
med. Systemet skéter alla utrékningar, betalningar. Systemet ar

smart och optimerar strackor och vilka som samdker. Fordon inom
systemet ska kunna anvdanda bussfiler.

Procentuellt stéd

Mycket bra att lyfta samakningen, som har en valdig potential i Sverige eftersom det i
genomsnitt inte ens reser 1.5 personer per bil. Att stimulera detta statligt ar rimligt, pd samma
satt som bildelning bor fa battre villkor an idag. Momsen bor vara 6% som for 6vrig kollektivtrafik
(inte 25% som bilpooler betalar idag), kommuner bér kunna reservera parkeringsplatser for
samakning och sarskilda vagmarken bor tas fram for detta. Att erbjuda bussfiler kan fungera,
men ar inte sa viktigt eftersom de i princip bara finns i landets storsta stader, dar samakningen
ar mindre viktig - ta bussen istallet!

Atgardsférslag 2: Underlatta for bilpooler och géra de mer ‘
attraktiva
Inkludera bil-ondemand tjanster i kollektivtrafikens sytem. Fler

o,
parkeringsplatser i tatort reserveras for bilpooler. 71%

Procentuellt stéd




| dagslaget far inte kommuner reservera p-platser pa gatumark for bilpoolsbilar, inte heller ha
sankt taxa eller helt gratis parkering for just bilpoolsbilar. Det vill vi andra, och sanka momsen
fran dagens 25% till 6% som annan kollektivtrafik. Vi har ocksa tagit fram en definition pa
bildelning sa att dessa fordon kan urskiljas fran andra, vilket ar grunden for att kunna gynna

dem. En bilpoolsbil ska forstas drivas fornybart.

;\fg&rdsférslag 1:

For att minska behovet av bilar i stader féreslar radet att
riksdagen stdller krav pd kommuner att grundladggande analysera
behovet av kollektivtrafik, gang- och cykelvagar. Dessa ska
darefter optimeras i antal och storlek efter behov. | stadskarnor
boér daremot biltrafik férbjudas i den grad som ar méjlig och
kollektivtrafik ska géra samhallsnyttiga funktioner tillgangliga fér
alla.

\_

83%

Procentuellt stéd

Vi delar helt installningen att hdllbara och utrymmeseffektiva fardslag ska gynnas, sarskilt gang,
cykel och mikromobilitet. Men vi tror inte att staten har bast forstaelse for och insikt i de lokala
villkoren och &r inte beredda att foresla att det kommunala sjalvstyret minskas for detta. Istallet
vill vi inféra Stadsmiljéavtal i fornyad form och gynna hallbar mobilitet med andra styrmedel.

Atgardsforslag 2:

Radet foreslar att riksdagen stéller krav pa att kommuner tar ett
helhetsgrepp vid planering av stdder med fokus pa att bevara
naturomraden.

\

887%

Procentuellt stéd

Den kommunala éversikts- och detaljplaneringen ar central for att nd mer hallbara transporter
och en stadsutveckling i linje med vad méanniskor énskar och naturen tal. Plan- och bygglagen,
PBL, innehaller krav pa att varje kommun ska ha en dversiktsplan, men vi vill fortydliga att den
ska vara utformad i linje med beslutade klimatmal. Det kan bl.a. uppnds med hjalp av mer

gronomraden.

Atgardsforslag 1: Miljézoner i tatorter

UtslGppszoner dven i mindre stader - liknande system somi
London/Tyskland/Paris. Det ska krévas en viss miljéklassning, tex
miljéklass 3, fér att fordon ska fa kéra in i zonen.

Detta kan méjligtvis kontrolleras via klisterlapp pd nummerplaten.
Nationella utslappsregler ska gdlla for alla fordon.

P\

69%

Procentuellt stéd

Vi ar positiva till Stockholms stads beslut att inféra miljézon fér personbilar, vilket kommer att
paskynda omstallningen till hallbar mobilitet - inte bara elbilar utan ocksa cykling gynnas. Sedan



atskilliga ar finns liknande zoner fér unga fordon i landets storre stader. Vi vill bygga vidare pa
detta, men menar att kommunen sjalv bast bedémer vad som passar lokalt - om det beslutas
nationellt, blir missnéjet stort och omstallningen férsvaras.

Atgardsforslag 2: ‘
Hoja subventioner for laddinfrastruktur fér tungtrafiken inklusive \

bussar.

Procentuellt stéd

Laddinfrastrukturen fér tunga fordon behover byggas ut snabbt for att skiftet fran
fossildieseldrivna lastbilar ska kunna ske, men ocksa andra hallbara drivmedel som biogas bor
gynnas. | forsta hand boér inte staten arbeta med 6kade subventioner till det férnybara, utan
genom att géra det ohdllbara dyrare och pa sikt forbjuda det. Beskattningen av fossila drivmedel
bor dkas, reduktionsplikten hdjas och en klimatdriven vagskatt inforas.

Atgéardsfsrslag 3:

Beskatta tung transport som ej nar miljoklassen inklusive

utlandska fordon. Infér krav pa reduktionsplikt fér tunga fordon. 799
(-]

<

Procentuellt stéd

Det ar centralt att tunga fordon snabbt stéller om, och att det inte sker pa ett satt som gynnar
ohdllbara utlandska dkare. Reduktionsplikten galler dock drivmedel, inte fordon, och bér hojas
sarskilt pa diesel vilket gor att alla lastbilars klimatpaverkan minskar. Sverige kan inte beskatta
utlandska fordon, daremot kan och bor vi infora en slags vagskatt eller km-avgift utifran bl.a.

fordonets klimatpaverkan.
72‘

Procentuellt stod

Atgardsforslag 1:

Det ska vara en statligt centraliserad upphandling av
kollektivtrafiken inklusive underhall. Staten &r uppdragsgivare och
maste krdva proaktivt underhall.

Kollektivtrafiken behéver 6kad stimulans; den tidigare Kollektivtrafikmiljarden borde upprepas
men om det inte sker bor ett dkat stdd ga till kommuner och regioner som ar huvudman for
merparten av kollektivtrafiken. Ett férandrat, fardmedelsneutralt system istallet fér dagens



ensidigt bilgynnande reseavdrag skulle kraftigt gynna kollektivtrafiken. Vi tror inte pa en statligt
centraliserad upphandling av kollektivtrafik, det gérs bast av respektive kommun eller region.

Atgéardsforslag 2: “

Det ska vara rattvist:

o Forenklad biljettstruktur.

« Hogkostnadskort for en helhetslésning som inkluderar samtlig
kollektivtrafik. (Familjedimensionen maste finnas med,
maxpris for en familj)

« Gratis for pensiondrer och ungdomar aven utanfér skoltid (fa
in ratt beteende tidigt hos barnen, ett sjalvklart val).

Procentuellt stéd

Generellt sett leder gratis kollektivtrafik till att fler avstar fran cykel eller gdng och tar bussen,
medan vanebilisterna i huvudsak behdver andra lockbeten for att dka kollektivt; 6kad turtathet,
bekvamlighet och snabbhet. Sddant kostar pengar och da ar det dumt att drénera
kollektivtrafiken pa biljettintakter. Val riktade gratissatsningar, som pa ungdomar och
pensionarer, kan vara befogade, men det bér inte beslutas nationellt. Snarare an en férenklad
biljettstruktur, bor det finnas flera olika typer av biljetter, nar nu arbetsresandet blir mer flexibelt
eftersom distansarbetet 6kar.

Atgéardsforslag 3: \‘
Utforska mégjligheten att utveckla den kollektiva battrafiken (stérre
76%

och miljévanliga béatar) pa orter dar férutsattningar finns.

Procentuellt stéd

Vattenvagen ar underutnyttjad pa manga hall, och kan avlasta vagnatet och darmed gora
kollektivtrafiken mer konkurrenskraftig med bilen. Med eldrivna farjor, ar utslappen laga och om
de har barplanskonstruktion kan ocksa energidtgangen hallas nere. Detta bor utforskas av
respektive huvudman for kollektivtrafiken, snarare an av staten.

Afg&rdsf&rslag 4:

Uppmuntra och férenkla for féretag att ge kollektivt akande eller
kort som férman. Att successivt 6ka ansvaret hos arbetsgivare hur
deras arbetstagare tar sig till arbetsplatsen. Exempelvis minska
erbjudande av tjdnstebilar, erbjuda andra alternativ.

-

Procentuellt stéd

Arbetsgivare kan idag ge kollektivtrafikkort som |6neférman till anstallda, vilket bor
uppmarksammas mer. Hela systemet med tjanste- och formansbilar bor stegvis avvecklas, och



kommuner ska kunna krava att storre arbetsplatser utformar reseplaner dar de visar hur de kan
bidra till klimat- och framkomlighetsmal genom att stimulera annat resande an med bil.
Formanen av att parkera gratis eller billigt pa arbetsplatsen ar redan idag skattepliktig, men
Skatteverket ska battre sakra att man faktiskt skattar fér det.

Atgardsférslag 5:

Atgérd for att finansiera férslagen ovan (en liten del). .

Fler an ett fossildrivet fordon i hushdllet far en 6kad skatt pa det o
andra fordonet fér den som bor i en storstadsregion. | 56%

Procentuellt stéd

En hojd skatt pa andrafordonet ar en intressant I6sning, men med stor risk att sla snett mot
bilberoende hushall - och annu ar det ofta som elbilen skaffas som just andrabil, sa vi foreslar
annan stimulans for att fa hushall att inte i onddan ha flera bilar.

Atgardsforslag 6:

Att géra skillnad pa avdragen man far fér att ta sig till arbetet
(bilavdraget i deklarationen) mellan storstad och landsbygd. Déar
alternativ till bil finns far man lagre avdrag.

/

69%

Procentuellt stéd

Vi stéller oss bakom riksdagens beslut fran ar 2022 att ersatta dagens reseavdrag med ett
fardmedelsneutralt resebidrag, med en sarskild stimulans for landsbygden. Vi beklagar att det
enda partiet som var emot detta (Sd) har fatt som de vill i denna fraga.

Atg&rdsfﬁrslag 1:

Bygga ut infrastrukturen. Goér cyklandet sékrare, genom att

inte ha cyklar och bilister i samma fil. Cykelparkeringar och
laddningsstationer for elcyklar dar det ocksa ska gé att lasa fast
cyklarna. Galler bade stad och landsbygd. Standardisering av
batterier for att mdjliggéra batteribyte pa laddningsstationer.

A\

5%

Procentuellt stéd

| viss man bor infrastrukturen byggas ut, men i huvudsak prioriterar vi Steg 1- och 2-atgarder
som innebar att befintlig infrastruktur anvands smartare och att andra I6sningar an att
transportera sig prioriteras. Cykelparkeringar och cykelladdning bor forbli kommunala fragor
och inte detaljbestdmmas av staten. Batteribyte for cyklar kan vara intressant och ar det



definitivt for elmopeder som da kan anvandas av budfirmor och liknande. Detta kan stimuleras
genom t.ex. Klimatklivet.

Atgardsforslag 2: \‘
Férenkla méjlighet att hyra cykel och transportcyklar for att |att
73%

kunna dka och handla och lasta matvaror men &Gven cykel som
man kan ta med sig barnen pa. Det ska finnas tillgangligt pa stora
handelsplatser, i ndrheten av bostadsomraden, men dven pa
fritidsomréaden och utflyktsmal. Dar det finns majlighet att hyra
cykel ska laddningsmgjligheter eller batteribyten finnas.

Procentuellt stéd

Okad tillgéng till cyklar av olika slag &r en viktig del av hallbar mobilitet, och vi vill uppnéa det bl.a.
genom att anvanda parkeringsnormen; fastighetsagare ska kunna bygga farre parkeringsplatser
om de istallet ser till att det t.ex. finns tillgang till en cykelpool, och storre anlaggningar som
varhus eller stora arbetsplatser ska i sina miljétillstand kunna visa hur de minimerar utslapp och
trangsel fran transporter som de genererar. Miljézoner och laga hastighetsgranser i innerstan
Okar ocksa cykelns konkurrenskraft.

i\'{g&rdsférslog 3:
Satsa pa elcyklar som battre passar vart svenska klimat Gven
vintertid.
. 62%

Procentuellt stod

Elcyklar ar viktiga for att fler ska cykla ocksa lite langre strackor, men marknaden far sjalv 16sa
hur de fungerar vintertid.

Atgardsforslag 4:
Satsa pa elcyklar generellt.

[

Procentuellt stéd

Elcyklar ar viktiga for att fler ska cykla ocksa lite langre strackor och cykelvagar behover
dimensioneras for de hégre hastigheter de ofta har. Ett fardmedelsneutralt resebidrag istallet
for dagens reseavdrag som inte ger nagot till den som tar cykeln, gynnar sarskilt elcykeln.



Atgardsforslag 1:

Infér hdga progressiva flygskatter, som gar direkt till att
subventionera biljettpriser for tdgresor och utbyggnad/underhdll

av infrastrukturen pé jarnvéagen. . 62%

Procentuellt stéd

Flygskatten bor inte langre vara lika for alla, utan liksom t.ex. fordonsskatten bonus-malus utga
ifran flygets klimatpdverkan; hog skatt for de med hoga fossila utslapp, bonus for de (mycket fa)
pa fornybar el och gron vatgas. En progressiv skatt, hogre ju oftare du flyger, ar intressant men
svar att utforma sa att den inte missgynnar t.ex. barn till franskilda féraldrar som bor langt fran
varann, eller de nya satsningarna i norra Sverige som till en bérjan ar beroende av personal som
kommer dit (och dit taget dnnu inte ar utbyggt).

i\fg&rdsf&rslag 2
Staten ska ta tillbaka kontrollen éver jarnvagen och tagtrafiken for

att hdlla nere kostnaderna och garantera ett lagt pris.

Procentuellt stéd

Dagens situation dar ansvaret ar uppdelat mellan sa manga aktorer fungerar inte, och vi ser att
kontrollen behoéver skarpas framfor allt gallande infrastrukturen - konkurrens mellan olika
tagbolag kan med ratt forutsattningar gynna resendren. For manga tagresenarer ar hog
tillforlitlighet och punktlighet viktigare an lagt pris, sarskilt nar det galler att konkurrera med
bilen eller flyget, sa staten bor inte ensidigt fokusera pa priset.

;\fg&rdsférslag 3:
Infér likvardiga flygskatter fér alla EU-IGnder. Bredare \

overenskommelser inom EU, fér att minimera risken att olika
lander far olika férutsattningar.

Procentuellt stéd

EU kan satta en lagstaniva for t.ex. koldioxidskatt, men exempelvis Sverige bor ha frihet att ga
fore i omstaliningen, t.ex. genom bonus malus-beskattning som paskyndar utfasningen av det
fossila och gor oss attraktiva for investeringar i hallbart flyg.



Atgardsforslag 1:

Implementera en stegvis hdjning av flygskatten éver flera ar.
Detta ger béade resendarer och flygindustrin tid att anpassa sig till
férandringarna utan att orsaka plétsliga ekonomiska chocker.

Anvand intékterna fran flygskatten for att subventionera utveckling
av mer miljévanliga flygbrénslen och teknik, vilket p& sikt minskar
branschens klimatpdaverkan.

Procentuellt stéd

Skatter pa miljoskadlig verksamhet bor successivt hojas och héjningarna vara kanda i god tid i
forvag, ungefar som utformningen av reduktionsplikten. Flygskatten bér utformas som bonus-
malus, sa att hdllbart flyg gynnas, och medlen stannar i sektorns omstallning. Hallbara
flygbranslen bor inte subventioneras bortom t.ex. Industriklivet-liknande stod for att fa igang
produktionen; darefter bér en val kdnd och successivt stigande reduktionsplikt for flyget sakra

marknaden.

;\fg&rdsférslag 2:

Investera i att férb&ttra och expandera alternativa
transportmedel som tag och bussar, sarskilt fér korta och
medelldnga distanser. Gor dessa alternativ mer attraktiva genom
att sdnka priser och férbattra bekvamligheten.

\

5%

Procentuellt stéd

Statens roll ar inte att investera mer i tag och bussar, utan att ge forutsattningarna for detta, t.ex.
genom ett fardslagsneutralt resebidrag. Offentlig sektor b6ér som arbetsgivare med kraftfulla
resepolicies sakra att dess resor sker med sa lag klimatpaverkan som mojligt.

Atgardsforslag 1: Latt att resa kollektivt - harmonisering/
forenkling av “appar”, webbsidor, prismodeller, betalsystem och
resehandlingar

Radet foreslar 6kad samordning av "appar”, webbsidor,
prismodeller, betalsystem och resehandlingar fér att underlatta
resande med kollektivtrafik inom och mellan regioner och nationer,
att ett nationellt direktiv eller férslag till EU-direktiv tas fram for att
paskynda harmonisering av I6sningar. Vi foreslar en nationell/EU
biljettstandard med hégkostnadsskydd. Vision: Inom Sverige/EU
ska en resa endast kréva en app, en biljett/resehandling och hégst
en bokning.

\

88%

Procentuellt stéd

Riksdagen har redan beslutat om ett nationellt kollektivtrafikkort, och grunden finns i system
som Resplus. Det bor fullfdljas, samtidigt som de flesta resendrer relativt sallan reser i olika delar
av landets med regionala/lokala kollektivtrafikaktorer - det viktigaste ar att fa vardagsresorna

inom regionen att fungera battre.



Atgardsforslag 2: Incitament for punktlighet

Radet féreslar att incitamenten fér punktlighet utreds och starks. “
Ett exempel pa en idé som radet diskuterat och som bedéms
kunna fungera som inspiration handlar om automatisk ersattning/ 85%
aterbetalning vid férsening av resor, det vill sdga att resendrer inte
ska behdva anséka om férseningsersdattning. Om detta skulle visa
sig inte vara genomférbart ska ansékningsprocessen atminstone
kraftigt férenklas relativt normalfallet idag samt harmoniseras
mellan regioner och nationer. Procentuellt stod

Stimulans for 6kad punktlighet ar svar att genomfora ratt; t.ex. vill vi att bussbolaget vantar in
det forsenade taget och dess passagerare, vilket inte sker nar de far bonus for att vara i tid.
Forseningsersattning regleras huvudsakligen pa EU-niva, automatisk ersattning vore ett logiskt
nasta steg.

Atgardsforslag 3: Reducerade biljettpriser

Sdnkta biljettpriser bedéms kortsiktigt leda till att fler resendrer \‘
vdljer kollektivtrafik som fardmedel framfor bil och flyg,
88%

och langsiktigt till att barn och ungdomar skapar miljé- och
klimatvanliga resvanor som bibehdlls senare i livet.

Radet féreslar darfér att maéjligheterna till prissénkningar utreds
och (givet att sddana identifieras) genomférs. Lagre priser

bér kunna uppnds exempelvis genom att 6ka incitamenten Procentuellt stéd
for samordnad upphandling av kollektivtrafikens olika system
mellan regioner och nationer. Investeringar i battre och mer
utbyggd kollektivtrafik bedéms kunna leda till fler resenérer och
stordriftsférdelar, med Idngsiktigt sankt resekostnad per resendar
som foljd.

Subventioner kan riktas fér att utjGmna skillnader i samhdéllsservice
mellan boplatser. Resor till personliga “hot spots” (arbetsplats,

vald skola, va@rdcentral, urval av livsmedelbutiker och
motionsanldggningar) skulle kunna vara gratis eller kraftigt
rabatterade. Prisreduktionen genomférs nar man “blippar” sitt
betalkort vid destinationen, till exempel sjukhuset. Subventioner
kan ocksa riktas for att utigmna skillnader i ekonomiska
forutsattningar, till exempel skolbarn och pensiondrer.

Lagre priser till vissa hallplatser ar svart att genomfora i praktiken, utan att ocksa andra
passagerare valjer att ga av just har. Battre ar att bygga vidare pa systemet med sarskilt
subventionerade sjukresor och fardtjanst - som oftare kan ske med vanlig kollektivtrafik - och
kollektivtrafikkort som forman fran arbetsgivaren. For att fa vanebilisten (viktig ur
klimatsynpunkt) att byta till kollektivtrafik ar punktlighet, turtathet, bekvamlighet och snabbhet
viktigare an lagsta pris, och fokus bor laggas pa detta. Mer samordnad upphandling av t.ex.
bussar ar aktérernas eget ansvar, men sker mycket genom att det ar samma aktérer som utfér
trafikarbetet i manga stader runtom i Europa (t.ex. Nobina, Transdev).



i\tgéirdsférslag 1:

L,

Regeringen ska starta en undersékning om férstatligande av
tagtrafiken. Flytta tdgoperatérer till en gemensam, statligt styrd
operatér som ar finansierad av statsbudgeten.

Procentuellt stéd

Regeringen bor gora en storre 6versyn av hur tagtrafiken fungerar battre, med fokus pa sjalva
jarnvagen dar underhallet ar eftersatt, ansvaret alltfér uppdelat och privatiseringen eller
konkurrensutsattningen misslyckad. Staten bor ocksa dvervaga vad syftet med att dga S) ar; idag
ger det en arlig vinst till statskassan och har mycket begransade statsuppdrag, exempelvis inget
som avser priset for tagresor.

i\'{g&rdsférslag 2: \‘
Regeringen ska ateruppta satsningar pd utbyggnad av

héghastighastighetstag och ny infrastruktur. Med det féljer ocksa o
langsiktiga planer om underhdll och utveckling av tagtrafik. 82%

Procentuellt stéd

Sverige behover nya stambanor och en omfattande upprustning av befintligt jarnvagsnat, bade
for persontrafik och gods. Malmbanan, Norrbotniabanan, Inlandsbanan... Delar av detta kan
medfinansieras fran EU och Nato, andra delar kan fa samfinansiering fran naringslivet. Fokus for
de nya stambanorna ar inte att resorna dar ska ga maximalt snabbt, da det innebar en sa stor
fordyring och att ralsen maste dras med langt hdgre paverkan pa naturen.

Atgéardsforslag 1: Forskningssatsning pé virtuell uppkoppling \‘
En virtuell koppling mellan tagen skulle i framtiden kunna

mojliggora att tdgen kér nGrmare varandra, och darmed fa

plats med fler tag pd redan befintlig infrastruktur. Detta bidrar
aven till att adressera det stora behovet av att kunna kéra langre
tag. Forskningen skall utféras pé& EU-niva for framtagning av
harmoniserade standarder.

85%

Procentuellt stéd

Sverige har ett uraldrigt och ndarmast olagligt signalsystem for jarnvagen, som behéver
uppdateras ill ERTMS langt snabbare an vad som hittills planerats for. Da kan tagen ocksa ga
narmare. Ocksa annan upprustning som hogre barighet gor att langre och tyngre tag kan
anvandas. Kring detta ar mer forskning mindre centralt an att faktiskt agera pa befintlig kunskap.



Atgardsférslag 2: Investera i utvecklad infrastruktur \‘

Kommunerna bér styra byggandet av logistikcenter till att ligga
vid jarnvdgen eller koppla jarnvagen till dem istéllet for att vara o
anpassade for lastbilstrafik. Utbyggnad i glesbygd samt forbattrat 85%
underhdll i allménhet efterfrédgas ocksd. Vi féreslar Gven en
utredning om huruvida beskattning av tung trafik kan finansiera
dessa investeringar.

Procentuellt stéd

Vagskatt, kilometerskatt, vagslitageavgift... fragan har utretts flera gadnger och det ar dags att
infora den for tunga godstransporter pa vag, tydligt differentierad utifran klimatpaverkan for att
gynna omstallningen och starka akerier som vill ga fore. Stoédet for omlastnings- och
logistikcentraler dar jarnvag och vag méts har varit stort men inte alltid framgangsrikt eftersom
jarnvagens kapacitet ar begransad och de ekonomiska incitamenten for dverflyttning for svaga -
vi vill fokusera mer pa det.

Atgardsforslag 1:

Radet foreslar att riksdagen prioriterar och investerar i
infrastruktur och bygger ut jarnvégen for battre kapacitet inom
fem ar. Forst bor vi sGkerstdlla att lok, vagnar och teknik ar
anpassade foér det svenska klimatet. Darefter bor vi rusta upp
sparen, bygga dubbelspar och fler stationer. Riksdagen bér
aven stdlla hégre krav pa statligt upphandlade entreprenérer
och leverantérer for att sdkerstalla hég punktlighet, med tydliga
sanktionsavgifter vid eventuella brister.

Procentuellt stéd

Tagordningen (!) bor vara att infrastrukturen prioriteras forst, eftersom den tar langst tid, och for
den kommande nationella planen 2026-2037 (som vi skrivit mycket utforligt om i bl.a. remissvar)
bor prioritet vara bade att upprusta befintlig, nedgangen jarnvag, och att etablera nya strackor
dar det behovs, inte minst i norra Sverige. Operatérerna sjalva bor ansvara for vilka tag de valjer,
men med tydliga straffavgifter styras mot att forstas valja lamplig utrustning-

Atgardsférslag 2: Investera i utvecklad infrastruktur ‘

Radet foreslar att riksdagen ska stélla krav pd kommuner att 6ka
antalet anslutningsbussar i samtliga kommuner. Vi féreslar att man
il N . 85
infér en langsiktig infrastrukturplan rérande bussanslutningen °
for tatort/glesbygd dar man staller krav pd samarbete mellan
kommuner och regioner. Riksdagen bor prioritera investeringar av
ny teknik for att optimera busslinjer.

Procentuellt stéd

Av Sveriges 290 kommuner, ar fragan om anslutningsbussar central bara i ett fatal och staten
bor vara forsiktig med att stalla detaljerade krav pa vad varje kommun boér géra. Optimering av
busslinjer ar viktig men bor ske i en helhet tillsammans med andra fardslag sa att hela
mobilitetskedjan fungerar. | ett nationellt stéd fér kommuner och regioner efter
Stadsmiljdavtalen som nu avslutas, bor det vara ndgot man kan séka medel for.



Atgardsférslag 2: Investera i utvecklad infrastruktur \‘
Fossilfria bussar: Sakerstall att alla nya bussar ar fossilfria fran éar

2035 87%

Procentuellt stéd

Nar varldens forsta Greenhush-pris gick till kollektivtrafiken var det for att den redan for flera ar
sen var 95% fossilfri - men folk vet inte om det. EU:s krav pa nya bussar innebar i princip att de
maste ga pa el eller vatgas kring ar 2030; vi vill att ocksa biogas ska tillatas och vill skarpa kraven
sd att utfasningen av det fossila gar snabbare och omfattar fler kategorier av bussar (ocksa t.ex.
skolskjuts).



