Riksrevisionen granskar forutsattningarna for cykeltrafik — synpunkter fran 2030-sekretariatet

Riksrevisionen ska till april 2025 i en granskning svara pa om statens insatser for cykeltrafiken ar
effektiva. Till detta uppdrag vill 2030-sekretariatet framfora tio dvergripande synpunkter, som vi
gdrna preciserar och utvecklar:

1. Ekonomiska villkor avgor. Det ar viktigt att tolkningen av statens insatser for cykeltrafiken
inte begransas till direkta cykelsatsningar, utan ocksa bedémer i vad man 6vergripande
ekonomiska styrmedel framjar eller hammar cykling. Hit hér reseavdraget, som kraftigt
missgynnar den som cyklar eftersom hen inte ar berattigad till ersattning. Sarskilt olyckligt ar
att sjupartioverenskommelsen fran 2022 om ett fardmedelsneutralt resebidrag inte
forverkligats. Ocksa ensidiga hdjningar av ersattningen for tjansteresa i bil samt ekonomiskt
mycket omfattande satsningar pa sdnkt skatt pa fossila drivmedel motverkar cykling.

2. Cykeln dr ett eget fardslag. Delar av cykelns svarighet att vinna mark har varit att den
fortsatt ofta delar utrymme med gangtrafikanter, trots att skillnaderna i hastighet kan vara
mycket stora. | planering av statligt vagnat ar problemet det motsatta; cykeln raknas inte
som ett eget fardslag med ratt till egen infrastruktur, utan cykelvagar maste samplaneras
med vagar for biltrafik trots att fardslagens behov forstas ar vitt skilda. Cykeln &r inte heller
ett separat fordon i olycksstatistiken, vilket férsvarar uppfoljningen av
trafiksakerhetshojande atgarder.

3. Malbild och vision saknas. Trots aterkommande forslag fran bl.a. statliga VTI och 2030-
sekretariatet, finns inget konkret mal for cykelns andel av transportarbetet, vilket forsvarar
for planering bade nationellt och lokalt. Trafikverkets underlag till nationell
infrastrukturplanering skulle battre kunna bidra till 6kad cykling om ett sddant mal fanns,
forslagsvis med utgangspunkt i den malrapport som redan remissbehandlats.

4. Prioriteringar ska fa genomslag. Den sa kallade fyrstegsprincipen anger att steg 1- och 2-
atgérder ska valjas i forsta hand for alla infrastruktursatsningar, alltsa att prioritera atgarder
som kan paverka transport- och resebehovet, valet av transportsatt och utnyttja befintlig
infrastruktur mer effektivt framfér ombyggnationer, med nyinvesteringar som sistahandsval.
Regeringen konstaterar att principen inte fatt fullt genomslag, vilket ocksa betyder att

5. Deklarationer ska hallas. Varen 2024 skrev regeringen genom infrastrukturministern under
den Europeiska Cykeldeklarationen, men ett halvar senare ar det svart att urskilja nagra
ambitioner att forverkliga den trots att den innehaller mycket konkreta atgarder och
ataganden som till stor del relaterar till infrastrukturpropositionen och budgetpropositionen,
som bada nyligen avlamnats av regeringen.

6. Arbetsgivaren bor stimuleras. Projektet Cykelskiftet visar en betydande okunskap géllande
ratten att erbjuda anstallda formanscykel med nettoloneavdrag; en omstallning som ocksa
forsvarats av Skatteverkets nya tolkning att momsen inte far dras av. Regeringen har trots
upprepade propaer inte agerat i fragan, vilket férsvarat omstéallningen, medan andra lander
sasom Belgien, ger skatteavdrag for varje kilometer som cyklas till arbetet och anger att
samhallsvinsterna vida dverstiger kostnaden. | Sverige har vi istdllet avskaffat den
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ekonomiska stimulans som funnits for att bidra till en 6kad och séker cykling.

7. Stader behover stod. Efter att Stadsmiljoavtalen infordes ar 2015, har var fjarde svensk
kommun slutit sddant avtal, med fokus pa forbattrad kollektivtrafik och infrastruktur for
cykling. Nar det sedan 2023 inte ldngre gar att soka stodet, undergravs omstallningen —
sarskilt som andra fardslag far nya stod och ny stimulans; alltifran husbilar till regionala
flygplatser.

8. Halsoeffekter bér varderas. Riksrevisionen anger att “Cykling ar ett klimatsmart, halsosamt
och samhallsekonomiskt effektivt transportsatt som riksdagen vill framja”, men
hélsoeffekten premieras de facto inte. Trots aterkommande ambitioner fran bl.a. forre
infrastrukturministern, har inte Nollvisionen for trafikdodlighet uppdaterats till att omfatta
ocksa de som doér och allvarligt skadas av trafiken, som ar mangdubbelt fler 4n de som dor
och allvarligt skadas i trafiken — en sadan férandring skulle tydliggora att 6kad cykling ar en
langt effektivare omstallning an t.ex. fler 2+1-vagar.

9. Leverera pa uppdrag. Flera statliga utredningar har haft tydliga direktiv fran regeringen att
presentera regelandringar som kan stimulera 6kad cykling, men inte levererat pa detta.
Ett tydligt exempel &r regeringens uppdrag at Transportstyrelsen ar 2022 om ékad
framkomlighet for cyklister, som resulterade i en utredning om infrastruktur.

10. Lyft cykeln och cyklingen. En viktig roll for staten ar att komplettera marknadskrafterna.
Eftersom bilen som fortskaffningsmedel har en mycket starkare industri i ryggen, ar
uppmarksamheten kring bilen mycket storre an for cykeln, med manatlig
forsaljningsredovisning, sarskilda bilagor i dagspressen etc. | manga andra lander ger staten
en kompletterande bild, genom att ge cykeln och cyklingen synlighet. Det har funnits spar av
detta fran saval tidigare regeringar som den nuvarande, men den huvudsakliga fokuseringen
har snarare varit pa bilen och bilismen.

Stockholm den 22 oktober 2024
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