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Ny regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
Remissvar fran 2030-sekretariatet

Sammanfattning av 2030-sekretariatets synpunkter

Detta duger inte. Hela Sveriges omstallning ar beroende av att Stockholmsregionen drar pa
sig ledatrojan for klimat- och hallbarhetsarbetet. Omvarlden férvantar sig att
Stockholmsregionen ska leverera inspiration och |6sningar for den transformation vi alla star
infor och dar Stockholmskonferensen 1972, Stockholm +50 och utnamnandet till Europas
forsta klimathuvudstad nagonsin forpliktigar.

Utifran detta ar RUFS-forslaget otillrackligt. ”Stockholmsregionens ambition som ledande
inom hallbar utveckling ar en viktig del av vart internationella varumarke”, anges i RUFS —
men utan att detta leder till forslag som tryggar ett fortsatt ledarskap. Forslaget till RUF
inspirerar inte, pekar inte ut en vag framat och sakrar inte att vi uppfyller de mal Sverige
redan satt och de beting EU redan gett oss, langt mindre den skarpning som troligen behdvs
for att hejda det varsta av klimatkrisen.

Vi foreslar tydligare och mer inspirerande malbilder, presenterade i rubriker nedan.

Bakgrund

Den nuvarande regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2050, upphor att
gélla i oktober 2026. Forslaget till ny regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen ar ute
pa samrad till september 2024, darefter reviderar Region Stockholm innehallet och
remitterar en ny version varen 2025, med planerat antagandet av den nya regionala
utvecklingsplanen i regionfullmaktige i maj 2026.

RUFS ar upplagd med 6vergripande och huvudsakligen kvalitativa mal med tidsperspektivet
2040;
- Varldsledande inom gron omstallning.
- Sakerstall att Stockholmsregionen kan uppna nettonollutslapp 2045.
- Sakra en robust och héllbar energiférsérjning och stark elektrifieringen. Okad trans-
porteffektivitet i hela regionen.

Malen ar tankta att foljas upp genom kvantifierbara indikatorer som ska matas arligen. Det
kompletteras med ett antal prioriteringar som kortfattat beskriver vad Stockholmsregionens
aktorer behover gora for att uppfylla visionen och nd malen. Vart fjarde ar genomférs en
kontrollstation, och som underlag for forslaget till ny plan dr den senaste uppféljningen fran
2023 ett viktigt dokument.
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Underlag: Undermaligt

RUFS saknar markligt nog en koppling till regionens egen koldioxidbudget och darmed en
plan for hur utslappsminskningar ska ske fram till ar 2045 da nettonoll ska uppnas. Det
saknas ocksa en redovisning av kostnader, intdkter och faktisk klimatpaverkan for respektive
forslag vilket gor det omojligt att bedéma kostnadseffektivitet och darmed blir prioriteringar
mellan forslagen inte faktabaserade. Inte heller finns nagon tydlig redovisning av hur andra
samhallsmal sasom de 16 nationella miljomalen eller de 17 globala hallbara
utvecklingsmalen paverkas. Vidare saknas en tydlighet kring hur synergier maximeras och
malkonflikter i gorligaste man undviks eller minimeras. Det ar forstds oacceptabelt for ren
Region som gor ansprak pa ledarskap, det ar inte ansvarsfullt gentemot regionens
skattebetalare som har ratt att veta att medlen de star for anvands effektivt, och det
forsvarar medfinansiering fran andra hall, vilket kraver tydliga kostnadsberdkningar och
redovisning av andra nyttor.

Resande: Dags for nollminutersregionen

"Stockholmsregionen en kollektivtrafik i varldsklass. Tag, bussar, tunnelbanor och sjotrafik
lankar samman lanets olika delar och kopplar ihop regionen med 6vriga Malardalen.” Denna
sjalvgoda bild riskerar att vara destruktiv for omstallningen och rimmar illa med regionens
invanares bild av standiga forseningar i busstrafiken, instadllda avgangar for pendeltagen,
otillrackliga tvarférbindelser, ett kaos till synes utan dande kring Slussen och andra regionala
noder samt en olycklig kombination av hdjda priser och minskat utbud. Nar blicken lyfts till
att ocksa omfatta den sjoburna kollektivtrafiken ser vi foraldrad teknik och utslapp med
oacceptabel paverkan pa luftkvalitet, hdlsa och klimat.

En i grunden férandrad nuldagesanalys ar central for det fortsatta arbetet, men ocksa en
vision om vad kollektivtrafiken ska vara. Det duger inte att svaret alltid ar buss, tunnelbana
eller pendeltdg — mikromobiliteten, lanecyklarna, bildelningen, drénare och kanske elflyg
behover ocksa arbetas in i en hallbar multimodal 16sning. Detta star i stark kontrast till
nuvarande skrivning om kollektivtrafiken; ”[...] prioritera kollektivtrafik vid kapacitetsbrist i
vagnatet, i syfte att starka dess roll som ett attraktivt alternativ.” — kollektivtrafik ar inte till
for att avlasta andra fardslag och ska inte vara ett alternativ utan den huvudsakliga
|6sningen for regionens transportbehov.

Dartill bor visionen om minskade resebehov var styrande; som en av varldens ledande IT-
regioner dr det narmast oanstandigt att fortsatta utga ifran att normen aven pa 2030-talet
ska vara att ta sig till och fran jobbet varje dag vid samma tid. Arbetsresorna ar
dimensionerande for kollektivtrafiken och vagnatet, har sarskilt hog klimatpaverkan
eftersom flédet ar daligt och har — vilket vi fatt erfara i den senaste pandemin — stor negativ
paverkan pa det allmdnna halsolaget. Det ar darfor en central uppgift for regionen att
minska behovet av ofrivilligt resande.

Vi foreslar utifran detta visionen om nollminutersregionen, till skillnad fran begrepp som
femtonminutersstaden som i hela Stockholmregionen i princip ar relevant for en enda
kommun (6vriga har redan mindre an 15 minuter till basala tjanster). Nollminutersregionen
handlar om att inte behéva foreta sig nagra ofrivilliga resor, bl.a. genom



- Etablerad ratt att arbeta distans utom nar arbetsuppgifter efter prévning av arbets-
marknadens parter visar sig krava fysisk narvaro pa arbetsplatsen

- Systematiserad tillgang till samhalleliga tjanster i hemmet, sdsom lakarbesok via
mobil, hemleverans av lakemedel etc

- Hallbar e-handel, med samordnade hemleveranser istéllet for att alla ska ta sig till
och fran butiken

Detta vore att fortydliga rubriken ”Investera for ett transporteffektivt samhalle” somi
nuldget ar en till intet forpliktigande bruttolista 6ver allt som tdnkas kan for att 6ka
transporteffektiviteten. Det skulle ocksa vara att konkretisera ” Planera for ett effektivt
markutnyttjande”, vilket ju uppnas genom att attraktiva omraden inte i samma utstrackning
framgent anvands for kontor som star tomma merparten av arets timmar.

Visionen om nollminutersregionen omfattar det ofrivilliga resandet, men precis som
femtonminutersstaden begransar det inte det frivilliga resandet till exempelvis kultur och
natur. Ett sddant skifte férandrar i grunden hur kollektivtrafiken utformas, och behéver
darfor omfamnas av en langsiktig och brett antagen politisk styrning sdsom RUFS. Det staller
ocksa stora krav pa utbyggnaden av 5G och ldangre fram 6G, vilket ar i linje med regionens
kdarnkompetens.

Utifran denna vision bor mal om kollektivtrafikandel justeras sa att olika hallbara fardslag
inte stalls mot varann, och s3 att ett samlat minskat resande ingdr i malbilden.

Bebyggelse: Stockholm i balans

Varje dag flyttar personer motsvarande en fullastad ledbuss till Stockholmsregionen. Detta
konstaterar RUFS utan att reflektera dver det; ar det positivt eller negativt — fér regionen och
for resten av landet?

Drygt 220 av Sveriges 290 kommuner har en langsiktigt minskande och aldrande befolkning,
inklusive delar av regionen. Det betyder minskade skatteunderlag i dessa kommuner, och att
en handfull kommuner i Stockholmsregionen maste betala alltmer i utjamningsbidrag
samtidigt som regionens service i form av t.ex. kollektivtrafik, VA och gronomraden utsatts
for allt storre belastning.

Vi foreslar darfor ett Stockholm i balans, dar de delar av regionen dar befolkningsékningen
ar sarskilt markant stravar efter att utjamna tillflodet dels med andra delar av regionen, dels
med intilliggande regioner. Implicit har RUFS tagit stallning for en sddan prioritering genom
skrivningar som ”Skapa ett palitligt transportsystem genom att prioritera underhall och
aterinvestering”, en prioritering som forstas inte ar mojlig om regionen fortsatt vaxer kraftigt
— da behovs helt ny infrastruktur som skyndsamt behéver planeras.
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Klimatets yin och yang

"Klimatférandringar leder till utmaningar med extremvader, 6versvamningar, erosion och
forlust av biologisk mangfald.” anger RUFS-utkastet helt riktigt. Planen har bade relativt
ambitiosa mal for minskad klimatpaverkan — dven om en trovardig och konkret fardplan for
att nd dem saknas — och for att anpassa till ett fordandrat klimat. Men de dr som tva sidor av
ett mynt; aldrig ska de se varann och aldrig ska de métas. Istallet for utsldappsminskningar
och klimatanpassning vara som yin och yang; tva delar av samma sak som ka samverka for
ett samhalle i balans.

Ett typexempel pa hur detta inte sker idag ar Slussen, som skyddas mot saltvattenintrang i
Malaren vid havsnivastigningar genom férhojda vallar i betong, vars oerhérda
klimatpaverkan leder till 6kat behov av klimatanpassning — och sa vidare i en ond cirkel.
Exempel pd motsatt agerande, dar klimatanpassningen bidrar till utslappsminskningen, finns
exempelvis i Kristianstads vattenrike dar snabbt stigande vattennivaer vid tex skyfall
hanteras av vatmark som fungerar som en wettextrasa; suger at sig snabbt och lamnar ifran
sig sakta. Samtidigt tar vaxtligheten upp koldioxid och bidrar till den biologiska mangfalden.
Stockholmsregionen behdver hitta sina egna motsvarigheter, men precis som Parisavtalet
slar fast sa duger det inte att i huvudsak klimatanpassa pa ett sétt som férvérrar
klimatkrisen.

Elefanterna i rummet: Fossilflyget och forbifarterna

Ingenstans i RUFS star det tydligt att flyget bor 6ka, men det ar andemeningen av skrivningar
som ”Internationell tillganglighet, framst med flyg, ar en férutsattning for tillvaxt och
besdksnaring i Stockholmsregionen.” Dessa kombineras med till intet forpliktigande
skrivningar om att flyget kan bli gronare; “Genom till exempel storskalig inblandning av
fossilfria branslen, hogre beldaggning per resa, effektivare flygvagar samt elektrifiering av
kortare flygvagar, kan resor med flyg gd mot 6kad klimatneutralitet.”

For ett dokument som ska ta oss in i 2030-talet, ar detta helt otillstandigt. RUFS maste visa
hur fossilflygandet minskar till forman for ett framtidssakrat flyg dar regionen med en rad
relativt korta flygstrackor ar val [lampad for ledarskap. Det bor fortydligas att Bromma ska
laggas ner for att battre nyttja detta synnerligen attraktiva omrade, det bor klargoras i vad
man regionen har nytta av en flygplats utanfor regionen som anvander sig av regionens
namn (”Stockholm Skavsta”), och uppmana sina kommuner att géra vasentligt battre ifran
sig an som nu ndr Stockholms stad tillater fortsatt fossilt flygande mot en synnerligen diffus
klimatkompensation med tradplantering i stadens egna parker (!).

Ocksa skrivningarna om nya vagar ar gokungar for klimatarbetet; ”I lanet planeras stora
investeringar i vaginfrastrukturen. Forbifart Stockholm och Tvarférbindelse Sédertérn
kommer tillsammans att bilda en yttre ringled som binder samman Stockholmsregionen och
de regionala stadskarnorna pa tvaren, och avlastar pa sa satt de centrala delarna. Planerade
investeringar kommer att ge ett betydande kapacitetstillskott och 6kad tillganglighet i
vagsystemet.” Samlad forskning visar entydigt att kapacitetstillskott nyttjas — det ar ju sjalva
syftet — och darmed forsvaras klimatmalens uppfyllande av nytillkomna trafikleder.



+/-0 for asfalt bor antas som nytt mal for Regionen ; varje meter ny vag ska motsvaras av att
lika mycket hardgjord yta ersatts med gronomraden enligt rewildings mangstegsprincip dar
ocksa befintliga parkeringsplatser, gangvagar etc kan ta sma men klimatmassigt viktiga steg
mot 6kad gronska, och dar “pocket parks” i naromradet kan etableras nar samhallet inte
langre tar pa sig rollen att agera offentligfinansierad Shurgards for férvaring av bilar.

Sjalvbestammande Stockholmsregion

Merparten av de forslag RUFS innehaller saknar regionen juridisk radighet éver. Det framgar
for det mesta inte — dokumentet skulle vinna pa att tydligare klargéra vad Region Stockholm
faktiskt kan besluta och vad som ar forslag och fromma forhoppningar.

Regionen bor ocksa tydligare sla fast att den behdver storre radighet 6ver fler sakfragor for
att kunna na beslutade och féreslagna klimat- och hallbarhetsmal, regionalt, nationellt och
pa EU-niva. Det galler redan befintliga styrmedel som trangselskatten, vars varje forandring
ner pa nivan var kamerorna sitter idag beslutas av riksdagen. Men det galler ocksa styrmedel
som idag inte finns och som regionen och dess kommuner bor uppvakta riksdag och regering
om att fa inféra, som en kommunal fastighetsskatt, en lokal parkeringsskatt eller en regional
skatt pa energiproduktion for att kunna aterfora vinsterna fran t.ex. havsbaserad vind till de
boende. Detta ar att precisera och forstarka skrivningar som redan finns i RUFS;
”Stockholmsregionens aktorer ska anvanda beprévade och effektiva satt att styra trafiken
och sprida ut efterfragan over fler timmar pa dygnet, till exempel genom ekonomiska
styrmedel som trangselskatt, andamalsenlig parkeringspolitik, miljozoner, digital information
och trafikledning, verka for att regionalisera trangselskatten.”

Regionen bor i det fortsatta RUFS-arbetet precisera vilka sddana styrmedel som skulle gora
storst skillnad for maluppfyllelsen och foresla att de samlas i en “regulatorisk sandlada” dar
regionen far ga fore i omstallningen pa ett satt som omvarlden kan ldra och inspireras av.

Stockholm star starkt

Utkastet till RUFS tycks skriven i ett babelstorn dar det inte finns valdsamma konflikter i vart
naromrade. | det fortsatta arbetet maste behovet av minskad sarbarhet och dkad sjalvtillit
battre pragla dokumentet, med en kritisk analys av att Stockholmsregionen i alltfér hég grad
forlitar sig pa el och energi fran omvarlden och en plan pa hur detta dndras. Mer av
regionens organiska avfall bor bli biogas och HVO fér fordonssektorn, fler av taken bor ha
solceller, mer vindkraft bor etableras till havs och sjoss.

Beroendet av fossila branslen behéver minska och Stockholm bér som Region gora vad
landet Sverige inte formatt; att helt avsluta handeln med Ryssland till dess att anfallskriget
mot Ukraina ar dver. Att stoppa importen av fossil naturgas till regionens hamnar ar det
mest uppenbara, vilket saval andra lander som andra enskilda hamnar lyckats med.

Nato-medlemskapets konsekvenser lyser ocksa med sin franvaro i RUFS, trots att
forsvarsalliansens krav pa Sverige kan vara synnerligen gynnsamma for regionen, bl.a. med
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en forstarkning av tagtrafiken mellan Nordens huvudstader och ett systematiskt larande
mellan Natos “centers of excellence”, vilket Regionen bor géra ansprak pa att vara.

Stolta Stockholm

Stockholmsregionen ar den enda huvudstadsregionen i Norden utan mycket langtgdaende
egna klimatambitioner; Kbpenhamn, Oslo, Helsingfors och Reykjavik har alla kommit langre.
Vi vill se regionen som ledande och vagvisande for framtiden, och en benchmark mot dessa
huvudstader och -regioner bor lagga grunden for vilka mal RUFS satter.

Stockholm bor ocksa som absolut varldsledande i omstéllningen valja att sta vard for
evenemang som visar upp detta arbete for omvarlden — det ar genom systematisk spridning
Sverige och regionen gor storst skillnad. Det ar exempelvis hog tid for Sverige att for forsta
gangen sta vard for ett globalt COP-klimatmote, och for regionen att gemensamt ansdka om
att bli EU:s forsta klimathuvudregion.

Fér 2030-sekretariatet, den 5 juli 2024

Mattias Goldmann



