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Forslag till foreskrifter om internationella samarbeten i
enlighet med artikel 6 i Parisavtalet (dnr 2024-204387),
remissvar fran 2030-sekretariatet

Bakgrund

Sveriges klimatmal ar

e Ar2030: 63% minskad klimatpaverkan jamfort med &r 1990, upp till 8 procentenhet-
er genom kompletterande atgarder.

e Ar2040: 75% minskad klimatpaverkan jamfort med &r 1990, upp till 2 procentenhet-
er genom kompletterande atgarder.

e Ar2045: Nettonoll i klimatpaverkan, upp till 15 procentenheter genom komplette-
rande atgarder.

e Ar 2030 ska transportsektorns klimatpaverkan vara 70% lagre dn ar 2010.

Kompletterande datgdrder for att uppfylla malen kan exempelvis vara utslappsminskningar i
annat land som Sverige finansierar, i enlighet med artikel 6 i Parisavtalet. Energimyndigheten
far ansvaret for att meddela foreskrifter om forutsattningarna for deltagande i sddana
aktiviteter, och Energimyndigheten foreslar nu féreskrifter for detta.

Overgripande synpunkter

Sverige ska na sina nationella, lagstadgade och synnerligen brett férankrade klimatmal.
Klimatomstallningen ska ske pa ett kostnadseffektivt satt med starka synergier med andra
hallbarhetsmal, gynna naringslivet, bidra till gréna jobb i hela landet och inspirera omvarlden
till en paskyndad omstallning.

Utifran detta ar det val avvagt av de sju partierna som tog fram Sveriges klimatmal att tillata
att en viss, begransad andel av utslappsminskningen kan ske utomlands. Det ar ocksa en
tydlig inriktning fran varldssamfundet, eftersom all varldens lander enats om Parisavtalets
artikel 6 som uppmuntrar till internationell samverkan for paskyndade, kostnadseffektiva
och hallbara utslappsminskningar och reglerar hur dessa kan ske.

2030-sekretariatet har aterkommande lyft fram hur andra lander redan gor detta, sdsom att
Schweiz utslappsminskningar delvis sker genom att finansiera omstallningen till elbussar i
Bangkok. Vi ar ocksa positiva till att Energimyndigheten inlett ett arbete med att finna
liknande projekt, dven om vi dnskat en stérre 6ppenhet kring vilka lander som initialt
prioriteras (Dominikanska Republiken, Ghana och Nepal).

Vi stéller oss i huvudsak bakom de har remitterade forslagen fran Energimyndigheten, som vi
ocksa anser ar ratt myndighet att hantera detta bade utifran tidigare ansvar bl.a. for
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Kyotoprotokollets CDM-mekanism och samordningsansvaret for elektrifieringen av Sveriges
fordonsflotta. Vi delar ocksa myndighetens beddémning att det inte i nuldget ar [ampligt att
ta fram foreskrifter for artikel 6.4-mekanismen, da den annu inte ar fardigférhandlad, och ar
positiva till att Energimyndigheten “for dialog med vardlander och aktérer som ska generera
utsldppsminskningarna”.

Vi har dock ett antal specifika synpunkter pa forslagen till féreskrifter, som redovisas nedan.

Synpunkter pa foreskrifter

Nedan tas endast upp de paragrafer dar vi har synpunkter att framféra. | flera fall
aterkommer de skrivningar vi kommenterar i foljande paragraf(er); synpunkten galler da
samtliga dessa.

6 § Vardlandets auktorisering: "En ansdkan om auktorisering enligt 5 § ska innehalla
foljande: 1. ett intyg som visar vardlandets auktorisering av aktéren”. Skrivningen tycks utga
ifran CDM:s/Kyotoprotokollets “Host country approval”, medan det nu benamns ”Letter of
no objection (LNO)” — dvs vardlandet behdver inte langre vara for projektet, det racker att
det inte ar aktivt emot.

Givet att dessa delar av Parisavtalet annu inte ar fardigforhandlade, och att Sverige i dessa
forhandlingar representeras av Energimyndigheten, menar vi att Energimyndigheten bor
soka 6ppningar for att i sarskilda tillfallen inte behdva LNO, eftersom manga vallovliga
klimatprojekt kan ske i regioner eller kommuner utan att staten behover eller ens bér ha en
roll i detta.

7 & Auktorisering av svenska aktorer. "En svensk aktor ska forsta gangen aktoren vill delta i
aktiviteter inom ett samarbete mellan Sverige och ett annat land enligt artikel 6.2 i
Parisavtalet Iamna in en skriftlig ansdkan om auktorisering till Statens energimyndighet.” Vi
menar att begransningen till enbart svenska aktorer ar olycklig; det kanske ledande
exemplet pa Artikel 6-projekt, elbussarna i Bangkok (se ovan) hanteras av en av varldens
storsta aktorer inom klimatfinansiering och det ar kostnadseffektivt att halla 6ppet for
sadana losningar dven i Sverige. Dartill ar det tveksamt om EU-ratten tillater oss att utesluta
andra EU-lander.

13 § En ans6kan om auktorisering av utslappsminskningsenheter enligt 12 § ska innehalla
foljande: [..] ”5. en aktuell hdllbarhetsrapport utifran det av Overvakningskommittén
utvecklade verktyg for artikel 6.4 i Parisavtalet for att rapportera information om hur varje
aktivitet bidrar till hallbar utveckling, eller utifran motsvarande verktyg baserat pa en av
Statens energimyndighet godkand hallbarhetspolicy avsedd for hallbarhetsrapportering
utifran Parisavtalets hallbarhetsrapporteringskrav.”

Vi menar att begreppet “hallbarhetsredovisning” ar otydligt eftersom det inte finns nagon
allmant accepterad standard for detta, och att otydligheten forstarks av att
Energimyndigheten ska ta fram en egen definition vid ett senare, inte definierat tillfalle.
Battre vore att hanvisa till GRI:s de facto standard, men vi menar att kravet bor strykas



utifran att separata hallbarhetsredovisningar alltmer sallan ar ett vardefullt verktyg i
hallbarhetsarbetet, som istdllet ska vara integrerat i finansiell redovisning.

17 § En ans6kan om efterhandsauktorisering av utslappsminskningsenheter enligt 16 § ska
innehalla foljande:

”1. ett intyg som visar vardlandets auktorisering av utslappsminskningsenheterna”. Se
skrivning ovan angdende problemen med vardlandsauktorisering.

”2. en verifiering av utslappsminskningarna fran en av Statens energimyndighet godkand
tredje part”. Denna skrivning bor justeras sa att utgangspunkten inte ar Energimyndighetens
eventuella godkdannande, utan hur FN anger att utslappsminskningarna ska beraknas och
verifieras, exempelvis genom ITMOs eller tidigare CERs.

”5. en aktuell hallbarhetsrapport [...]”. Se skrivning ovan angaende det mindre lampliga i att
begara hallbarhetsrapport pa detta satt, diremot instammer vi i att projekten "bor ge
ineitamenttil-att framja andra positiva sociala, ekologiska och ekonomiska effekter” —
forslagsvis med strykning av enligt forslaget ovan.

Om 2030-sekretariatet

2030-sekretariatets arbete fokuserar pa att uppna en fossiloberoende fordonsflotta till ar
2030, i linje med det klimatmal om 70 procent minskad klimatpaverkan mellan ar 2010 och
2030 som riksdagen antagit som en del av det klimatpolitiska ramverket. Dartill verkar vi for
att Sverige i 6kad utstrackning och mer systematiskt ska agera forebild fér andra landers
omstallning av transportsektorn, inte minst utvecklingslander dar svenska investeringar
enligt Parisavtalet kan vara en viktig del. Vi ar en |6ftesleverantor till vara beslutsfattare och
forser dem med underlagen och forslagen som kravs for att na malet, med atgarder inom
Bilen (fordon), Branslet (drivmedel) och Beteendet. Vi har 6ver 70 partners som
representerar spetsutvecklingen inom dessa omraden. Se www.2030sekretariatet.se.

Slutord

2030-sekretariatet tackar for mojligheten att framféra synpunkter pa inférandet av Artikel 6
och ser fram emot en fortsatt dialog kring urval av fokuslander, prioriterade sektorer och
andra aspekter som fortjanar en mer omfattande och inkluderande diskussion @n vad som
hittills varit fallet.

F6r 2030-sekretariatet

Mattias Goldmann
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