Regeringens 10 kloka uttalanden — och hur
de forverkligas

2030-sekretariatets underlag till Sveriges nationella klimat- och energiplan
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Inledning: Vi vill kunna lita pa regeringen

Ingen kommer undan politiken och dess hogsta utférande instans ar regeringen. Redan i
regeringsforklaringen slas det fast att ”Sveriges klimat- och miljépolitik ska vara ambitids”,
statsminister UIf Kristersson slar fast att “alla klimatmal ar lika viktiga” och nar John Hasslers
snabbutredning tycks 6ppna for att stryka eller urholka 2030-malen, betonar klimatminister Romina

Pourmokhtari att samtliga klimatmal galler och ska nas. Klimatministern har angett att Sveriges
klimatpaverkan "minskar hela tiden” medan Sverigedemokraternas klimatpolitiska talesperson anger
sig vara Overtygad om att transporternas klimatpaverkan minskar redan 2025.

Enligt regeringens egna berdkningar 6kar dock transportsektorns klimatpaverkan med ungefar 18
miljoner ton till ar 2026, regeringens klimatpolitiska handlingsplan presenterar endast mycket
begrdnsade utslappsminskningar och den hittills forda politiken denna mandatperiod allokerar langt
storre resurser for sddant som Gkar Sveriges klimatpaverkan an sadant som minskar den. Nar
klimatministern betonar att Sverige inte bara ska ga forst, utan att andra lander ocksa ska ta efter, ar
nuldgesbilden dessvarre att inget av detta sker.

2030-sekretariatet har i rapporter som Konkretisera mera, Beteendepraktikan, i arliga
fokuslandsrapporter och i otaliga remissvar visat hur omstéllningen kan ske och klimatmalen nas.
Dartill visar vi med 6ver 40 sténdigt uppdaterade indikatorer hur omstéllningen faktiskt gar;
nationellt, regionalt och kommunalt. Vi hanvisar for det fortsatta arbetet till dessa dokument, och
utgar har helt ifran vad regeringen sjalv har uttalat och hur det bast konkretiseras nar Sverige senast
den 30 juni ska lamna sin uppdaterade nationella klimat- och energiplan till EU-kommissionen.



https://www.regeringen.se/tal/2022/10/regeringsforklaringen-den-18-oktober-2022/
https://www.di.se/debatt/over-200-foretag-skrota-inte-klimatmalet/
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/departementsserien-och-promemorior/2023/10/sveriges-klimatstrategi-46-forslag-for-klimatomstallningen-i-ljuset-av-fit-for-55/
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/departementsserien-och-promemorior/2023/10/sveriges-klimatstrategi-46-forslag-for-klimatomstallningen-i-ljuset-av-fit-for-55/
https://www.youtube.com/watch?v=ui8kibQd3tw
https://www.youtube.com/watch?v=ui8kibQd3tw
https://supermiljobloggen.se/analys/darfor-ligger-sverige-narmare-klimatmalen-for-2045-och-langre-fran-slutmalet-ar-2100/
https://supermiljobloggen.se/analys/darfor-ligger-sverige-narmare-klimatmalen-for-2045-och-langre-fran-slutmalet-ar-2100/
https://www.aktuellhallbarhet.se/miljo/klimat/mattias-goldmann-attapartienighet-men-kring-vad/
https://www.2030sekretariatet.se/konkretisera-mera/
https://www.2030sekretariatet.se/beteendepraktikan/
https://www.2030sekretariatet.se/fokusland-2024-2026-presenterade-indien-norge-och-ukraina-i-fokus-for-2030-sekretariatet/
https://www.2030sekretariatet.se/fokusland-2024-2026-presenterade-indien-norge-och-ukraina-i-fokus-for-2030-sekretariatet/
https://www.2030sekretariatet.se/remisser-och-remissvar/
https://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/

Utgangspunkt: Laget ar akut och Sverige kan visa vagen

1. ”Det fossilfria samhdllet dr inte fattigare eller séimre én dagens samhdlle. Tvdrtom finns det
avsevdrda synergier mellan klimatmdlen och andra samhdllsmal som tillvixt,
forsérjningstrygghet och miljémdl” samt “Genom att Sverige dr bland de frimsta Idnderna i
omstdllningen skaffar sig de svenska féretagen férdelar pé en global marknad med ékande
krav pa klimatneutralitet samtidigt som det skapar framtida ekonomiska vinster.”
Regeringens klimathandlingsplan

Regeringen har helt ratt om fordelarna av att vara ledande i klimatomstallningen — det bekraftas
hela tiden fran naringslivet, saval av uppstartsaktorer som av etablerade storforetag. Regeringen
preciserar dartill detta for transportsektorn: ”Den svenska fordonsindustrin har en stark stdllning i
EU och har potential att bli ledande i den gréna omstdllningen. Genom héga klimatambitioner har de
svenska tillverkarna potential att dven driva pa andra tillverkare i omstdllningen. Pa det nationella
klimatmétet som hélls den 16 juni 2023 understréks dven méjligheterna med omstdllningen av
transportsektorn.” Darfor ar det mycket bekymmersamt att Sveriges klimatpaverkan nu kraftigt 6kar
och att storre satsningar gors pa sadant som okar klimatpaverkan jamfort med vad som minskar. Till
EU maste regeringen visa att klimathandlingsplanens skrivning géller.

2. ”Vimaste 6ka takten i klimatomstdllningen och det dr brattom. Klimatfragan dr global och
den dr en av vdr tids allra stérsta 6desfrdgor. Vi befinner oss nu i ett kritiskt stadium om vi
ska lyckas att stdlla om.” Regeringen, 30 november 2023

Regeringen beskriver klimatkrisen korrekt, i linje med COP28:s betoning av “this critical decade” som
i sin tur baserar sig pa etablerad klimatforskning som visar pa vikten av tidiga utslappsminskningar.
Olika satt att na samma mal kan géra mycket stor skillnad, vilket nedanstaende illustration visar:

Net-zero: it's not just where you end up, but how you get there that matters
It's cumulative CO, emissions that matter for warming. That means the area under the curve is important - not just getting to zero in 2050.
The blue curve - which starts reducing emissions early - emits much less than the red curve, which delays emissions cuts.
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Utifran detta behover regeringen till EU, i uppdraget till miljomalsberedningen och i samtliga
klimatmalsrelaterade processer betona att huvudfokus inte ar det tidsméssigt mest avldagsna
klimatmalet, utan malen i nartid.

Overgripande inriktning: God vandel, lag och ordning
3. ”Med bristande vandel avses férhallanden sdsom bristande regelefterlevnad” (Tidéavtalet)

Regeringen och Tiddavtalets partier betonar god vandel, ordning och regelefterlevnad. Att inte vara
olaglig bor vara Sveriges sjalvklara utgangspunkt gentemot EU:s — Sverige dr EU-medlem sedan 1995
och vi har varit med om att besluta om de EU-krav som vi nu ska uppfylla, daribland:


https://www.regeringen.se/debattartiklar/2023/12/klimatomstallningen-starker-sveriges-konkurrenskraft-och-okar-var-tillvaxt/

- EU ESR (effort sharing regulation), som i princip omfattar klimatpaverkan fran transporter,
jordbruk och skogsbruk, innebar att Sveriges klimatpaverkan ska halveras 2005-2030. Da
malet ar kumulativt, innebar varje fordrojning av utslappsminskningarna att annu mer maste
ske langre fram. Kravet kvarstar dven efter att EU ar 2027 infor det kompletterande
utslappshandelssystemet ETS2 som tacker nastan alla koldioxidutslapp inom ESR-sektorn.
For att klara malet, maste Sveriges klimatpaverkan fran transportsektorn minska kraftigt ar
for ar, och drojer utslappsminskningarna till efter ar 2025 maste de vara ungefar 10 % per ar
darefter. | den klimatpolitiska handlingsplanen anger regeringen att "Madlet for inrikes
transporter till 2030 dr utformat pd ett sdtt som innebdr att andra sektorer i praktiken
knappt behéver minska sina utsldpp till 2030 fér att klara mdlet fér ESR-sektorn. Detta
minskar omstdllningstrycket fér dessa sektorer.” Sa langt ar regeringens resonemang klokt,
fortsattningen om att 6ka forandringstrycket i jord- och skogsbruket inte lika genomtankt
eftersom det med den korta tid som kvarstar till 2030 skulle innebara en minskad
livsmedelsproduktion just nar vi behover 6ka sjalvforsorjningsgraden. Genom att snabbt
minska transportsektorns utsldapp kan Sverige na ESR-malet utan att drakoniskt minska
produktionen i jord- och skogsbruket.

- Fornybarhetsdirektivet kraver att Sverige 6kar andelen fornybar energi fran 63 procent till
76 procent ar 2030 (karnkraft ingar inte). Sverige ser ut att endast na cirka 64%, alltsa langt
ifran malet — fér att nd malet maste sol, vind och biomassa byggas ut snabbt samtidigt som
kvarvarande fossila delar snabbt minskas — exempelvis genom att 6ka andelen férnybart i
transportsektorns drivmedel.

- Energieffektiviseringsdirektivet kraver att Sveriges slutliga energianvandning minskar med
over 20 procent till 2030 jamfort med 2021. For att klara malet &r en paskyndad
elektrifiering av transportsektorn central, liksom ett skifte till mer energieffektiva
transportslag an privatbilism.

- LULUCF (land use, land use change and forestry) stdller krav pa Sverige att 6ka inlagringen av
kol i skog och mark, vilket i huvudsak kan ske genom 6kad tillvaxt i skogen eller genom
minskad avverkning.

Regeringens fokus pa regelefterlevnad bor ocksa appliceras pa en rad omraden i Sverige dar
betydande utslappsminskningar skulle astadkommas med en 6kad laglydighet, sasom:

- Hastighetsgranser. Trafikens klimatpaverkan skulle minska med nastan 10% om alla holl
géllande hastighetsgranser, vilket bor vara en sjalvklar utgangspunkt for politiken.
Trafikverkets forslag med matningar mellan fartkameror, och inte bara vid sjalva kameran,
skulle vara ett viktigt steg i ratt riktning, kombinerat med inkomstrelaterade botesbelopp
som i Finland.

- Reseavdrag. Avdrag for resa i egen bil far endast géras om tidsvinsten uppgar till minst tva
timmer jamfért med att dka kollektivt, och Skatteverket visar dterkommande att uppemot
90% av de granskade avdragen inte uppfyller kraven — dvs de ar olagliga.

- Myndigheters fordonsinkép. Statliga myndigheter far endast kdpa, leasa och hyra miljobilar,
om de inte kan redovisa giltiga skal for undantag. Men Transportstyrelsens sammanstallning
visar att manga myndigheter inklusive Trafikverket, Kronofogdemyndigheten och flera
lansstyrelser inte féljer reglerna — vilket ger hégre klimatpaverkan och ar dalig vandel.



http://www.2030sekretariatet.se/wp-content/uploads/2024/02/2030-sekretariatet-remissvar-Fo%CC%88rordning-om-a%CC%88ndring-i-fo%CC%88rordningen-om-miljo%CC%88-och-trafiksa%CC%88kerhetskrav-fo%CC%88r-myndigheters-bilar-1.pdf
http://www.2030sekretariatet.se/wp-content/uploads/2024/02/2030-sekretariatet-remissvar-Fo%CC%88rordning-om-a%CC%88ndring-i-fo%CC%88rordningen-om-miljo%CC%88-och-trafiksa%CC%88kerhetskrav-fo%CC%88r-myndigheters-bilar-1.pdf

- Resepolicies. Regeringskansliets resepolicy slar fast att “Alla moten ska planeras sa att
storsta mojliga hansyn tas till miljon. Telefon- eller videomoten kan vara ett alternativ till

moten som kraver resor.” De flesta statliga myndigheter har liknande skrivelser, men
myndigheters resor 6kade kraftigt 2023 och samverkansprojektet REMM — Resfria Moéten i
Myndigheter tycks ha avstannat. Nar flyg viljs, dr det endast ett fatal myndigheter som
koper till hallbara flygbrénslen, trots att Swedavia erbjuder det och resepolicyn kraver det.
Regeringen bor gentemot samtliga myndigheter och statliga bolag insistera pa att
resepolicyn f6ljs till punkt och pricka.

Effektivisering

4. "Sveriges ataganden i EU [ska] nds pa ett kostnadseffektivt och samhdllsekonomiskt effektivt
sdtt” skriver regeringen och vi ar helt eniga. Onddigt dyra atgarder gor att vi inte
astadkommer sa mycket som vi skulle behdva och féregangslandstanken gar férlorad om vi
satsar pa atgarder som ar onodigt dyra. Regeringens starka fokus pa kostnadseffektivitet bor
konkretiseras genom fem 6vergripande inriktningsbeslut:

a) Utsldppsminskningarna ska i allt vasentligt ske i Sverige — det d4r samhaéllsekonomiskt
effektivt for Sverige att anvdnda medlen for var egen omstallning istéllet for att kopa kopa
utslappsratter for mangmiljardbelopp fran exempelvis Bulgarien eller Ruménien, eller betala
dryga boter till EU for att vi inte klarar EU:s ataganden.

b) Fororenaren ska betala och fossilsubventioner avvecklas. Regeringen har andrat
kostnadsbilden till forman for fossila, ohallbara I6sningar, med sankt skatt pa fossila
drivmedel, hojt reseavdrag enbart for bilresor pa fossila drivmedel och snabbare prishojning
pa kollektivtrafik an pa bilanvandning. Detta strider mot principen om att férorenaren
betalar, och skattepolitiken bor skyndsamt ses Gver sa att det hallbara ar [6nsamt.

c) Statsfinanserna bor inte urholkas av klimatsatsningarna. Med verktyg som bonus-malus-
beskattning kan stodet till férnybara drivmedel och el, effektiva fordon och smarta
beteendeval finansieras genom hoéjda skatter och avgifter pa det ohallbara som ska fasas ut.
Trangselskatt och andra avgifter bidrar till hallbara transportmonster samtidigt som de ger
betydande intakter for statskassan.

d) Kostnads- och utsldappsberakningar ar en naturlig hornpelare i effektiv klimatpolitik och
klimatministerns l6fte att sadana berdkningar ska komma i budgetpropositionen bér infrias
snarast — och i gorligaste man finnas med i den nationella klimat- och energiplanen.

e) Teknikneutralitet bor rada. ”Det ar utslappen som ska bekdmpas” anger regeringen — inte
en viss teknik som ska premieras. Detta bor pragla de stod som infors, men t.ex. for latta
lastbilar galler premien enbart eldrift, inte exempelvis biogas, och samma sak galler premien
for den som skrotar sin bil — premien ges enbart vid byte till elbil, inte vid byte till andra
klimatsmarta transportval.

Effektivisering avser ocksa Sveriges energianvandning, dar regeringen vill “se 6ver” Sveriges
nationella effektiviseringsmal. Vi delar Finanspolitiska Radets bild att det kan vara klokt, sa att inte
en paskyndad elektrifiering av tung industri och fordonsflottan raknas som minskad effektivisering.
Daremot varken kan eller bor Sverige se Over EU:s effektiviseringsmal, som maste uppfyllas till 2030.
Nyckeln till att klara det ar atgarder inom transportsektorn, framfor allt:


https://www.regeringen.se/contentassets/d8d996d5fbf143a4869ea29a84c21aba/_regeringskansliets-riktlinjer-for-moten-och-resor.pdf
https://www.2030sekretariatet.se/wp-content/uploads/2023/11/2030-sekretariatet-remissvar-Remittering-av-nytt-statligt-sto%CC%88d-vid-ko%CC%88p-av-nya-la%CC%88tta-ellastbilar-och-andra-a%CC%88ndringar-i-fo%CC%88rordningen-om-statligt-sto%CC%88d-till-vissa-miljo%CC%88fordon-pdf.pdf
https://www.2030sekretariatet.se/wp-content/uploads/2023/11/2030-sekretariatet-remissvar-Remittering-av-nytt-statligt-sto%CC%88d-vid-ko%CC%88p-av-nya-la%CC%88tta-ellastbilar-och-andra-a%CC%88ndringar-i-fo%CC%88rordningen-om-statligt-sto%CC%88d-till-vissa-miljo%CC%88fordon-pdf.pdf
http://www.2030sekretariatet.se/wp-content/uploads/2024/05/En-tillfa%CC%88llig-skrotningspremie-info%CC%88rs-fo%CC%88r-att-pa%CC%8Askynda-omsta%CC%88llningen-av-den-svenska-fordonsflottan-KN2024-00983-remissvar-fra%CC%8An-2030-sekretariatet-240507.pdf
http://www.2030sekretariatet.se/wp-content/uploads/2024/05/En-tillfa%CC%88llig-skrotningspremie-info%CC%88rs-fo%CC%88r-att-pa%CC%8Askynda-omsta%CC%88llningen-av-den-svenska-fordonsflottan-KN2024-00983-remissvar-fra%CC%8An-2030-sekretariatet-240507.pdf

a) Skiftet till eldriven mobilitet som ar en rejal effektivisering jamfért med
forbréanningsmotorn. Det maste entydigt vara I6nsamt att vélja elbil framfor fossilbil, vilket
bor ske genom en fornyad bonus-malus-ansats enligt Hasslers forslag, kombinerat med
insatser for att sakra att exporten av elbilar minskar. Hur elbilar stannar i Sverige istallet for
att exporteras och stimulans till konvertering av befintliga fordon, se webinarium har.

b) Gang, cykel och delad mobilitet som innebar stora effektiviseringsvinster jamfort med
dagens transportmonster som ar starkt fokuserat pa individuell bilism. Det uppnas bl.a.
genom ett nyutvecklat stod till kollektivtrafiken efter kollektivtrafikmiljarden, och till
kollektivtrafik och cykel efter Stadsmiljoavtalen (se ovan).

c) Minskade resebehov t.ex. genom okat distansarbete, vilket bor stimuleras med en “rétt att
begdra”-lagstiftning enligt nederldndsk, brittisk eller spansk modell. Arbetsgivaren maste da
motivera ett avslag om onskat distansarbete, och detta avslag kan provas juridiskt.

Rimliga priser for hushall och naringsliv

5. ”"Vivdljer att vdrna hushdllen som pressas hart i denna svdra ekonomiska situation”, anger
regeringen pa DN Debatt som utgangspunkt for sin satsning pa rimliga priser pa drivmedel.
For att na ESR-malen, maste anvandningen av fossila drivmedel till 2030 minska mer an vad
som ar mojligt med enbart en — i sig viktig — satsning pa att elektrifiera fordonsflottan,
konstaterar Finanspolitiska Radet. Orsaken ar att fordonsflottan pa cirka fem miljoner
personbilar byts ut for langsamt. Den minskade anvandningen av fossila drivmedel kan enligt
Konjunkturinstitutet i huvudsak ske pa tva satt:

a) Kraftigt minskad drivmedelsférbrukning, vilket enligt KI krdver bensin- och dieselpriser pa
ca 35 kronor litern med nuvarande niva pa reduktionsplikten.

b) Aterstilld reduktionsplikt till den niva som skulle ha gallt &r 2024, sa att forbrukningen av
fossila drivmedel minskar kraftigt utan att den totala drivmedelsférbrukningen behover
minska. D3 kravs enligt Kl endast ett pris pa 24 kronor per liter bensin och 23 kronor per liter
diesel for att nd malen.

Regeringen “"bedémer utrymmet fér att styra mot klimatmadl genom skattenedsdttningar som
begrdnsat och regeringen kommer ddrfér analysera andra alternativ for att frimja anvédndning och
produktionen av fossilfria gaser och oljor.” Denna analys bor kunna goras relativt snabbt; det ar
genom krav pa 6kad inblandning som anvandning och produktion framst stottas, och det kan utover
vagtrafiken ocksa ske for flyget (som har en separat reduktionsplikt) och sjofarten (som dnnu saknar
detsamma).

| klimathandlingsplanen anger regeringen att “en utfasning av fossila brénslen [kan] komma att 6ka
behovet av inblandning av fossilfria brénslen till h6gre nivaer én vad som i dag dr méjligt.” Pa
dieselsidan ar det entydigt inte s3, eftersom HVO kan blandas in i vilka proportioner som helst,
medan det pa bensinsidan gar en grans vid cirka 15% etanol, varefter biobensin och elektrobranslen
behovs. Utifran detta bor en uppskalningsplan for att nd den tekniska gransen for inblandning i
respektive drivmedel tas fram, kombinerad med ett fortsatt gynnande av koncentrerade fossilfria
drivmedel — principen om att “férorenaren betalar” ska tydligt markas vid pump. Det galler ocksa
biogas som nu mycket olyckligt belagts med full skatt efter EU-pabud.

Reduktionsplikten har, som ofta papekats, haft aspekter som behévde korrigeras, vilket det ocksa
fanns en formell process fér genom de beslutade kontrollstationerna i Energimyndighetens regi.


https://www.2030sekretariatet.se/analys-hasslers-forslag-i-6-punkter/
https://www.di.se/debatt/sa-stoppar-vi-elbilslackan-och-maxar-klimatnyttan/
https://www.2030sekretariatet.se/konvertera-mera-webbinairum/
https://www.di.se/debatt/debatt-ratt-till-distansarbete-en-forutsattning-for-att-na-klimatmalen/
https://www.di.se/debatt/debatt-ratt-till-distansarbete-en-forutsattning-for-att-na-klimatmalen/
https://www.dn.se/debatt/vi-sanker-reduktionsplikten-for-barnfamiljernas-skull/
https://www.dn.se/debatt/vi-sanker-reduktionsplikten-for-barnfamiljernas-skull/

Senast efter ar 2026 bor en atergang till denna tydliga process ske, inklusive de justeringar som
foreslagits av Riksrevisionen, som 6vergripande bedomer reduktionsplikten som ett
kostnadseffektivt styrmedel. Denna process bor skyndsamt inledas, samordnas med Finlands dar
reduktionspliktens 6kningstakt sankts, och inkludera hur RED Il rdknar in el sald fran publika
laddstationer i reduktionsplikten.

| klimathandlingsplanen ndmns vatgas 53 ganger, biogas 37 och elektrobransle 20 ganger. Vi
valkomnar ett starkt fokus pa vatgas, och beklagar att Sverige i EU:s forsta vatgasauktion endast
hade tva anbud och ingen vinnare — kontrasten mot grannlander som Tyskland, Norge och Finland &r
tydlig och bekymmersam. Det pekar pa vikten av att Sverige skyndsamt tar fram en nationell
vatgasstrategi och -handlingsplan.

Stimulans till omstallning

6. ”Inom klimatpolitiken foérbdttras forutsdttningarna for att industrin och transporterna ska
kunna stdllas om och ddrmed bidra till Sveriges effektiva klimatomstdllning. Det sker genom
en effektivisering av styrmedel och stéd, fdrre administrativa hinder och satsningar pG ny
teknik.” (Tidoavtalet)

Tidopartiernas instéllning att transporterna ska bidra till att klimatmalen nas ma vara lite av en
tautologi eftersom ett av klimatmalen specifikt géller transportsektorn, men fokuseringen ar korrekt
och kan konkretiseras genom:

- Effektivisering av styrmedel och stéd: Sakerstall att styrmedel entydigt stimulerar hallbar
omstallning, innebadrande ett fundamentalt omtag jamfért med den senaste tidens forslag
fran regeringen. Det inkluderar drivmedelsbeskattning, reduktionsplikt och reseavdrag, men
ocksa kontraproduktiva férslag som att avskaffa malus for vissa typer av personbilar.

- Fokus pad stora skiften: Dagens huvudfokus pa forsaljning av nya fordon bor kompletteras
med styrmedel sa att el- och gasfordon stannar i Sverige, samt att befintliga fordon skiftar
fran fossila till fornybara drivmedel och eldrift. Transportstyrelsens forslag till underlattad
konvertering ar en bra grund, men behéver kompletteras med ekonomiska styrmedel.

- Utbkning av vilfungerande verktyg. | varbudgeten 2024 6kade regeringen anslaget for
Klimatklivet med 100 miljoner kronor, vilket bland annat kan ga till laddinfrastruktur. Det &r
klokt av regeringen, detta verktyg har med tiden blivit mycket kostnadseffektivt och ar
numera valkant av aktorer som vill minska sin klimatpaverkan. Det ar ocksa positivt att
Industriklivet finns kvar, dven om beskedet att stodet ska "ses 6ver” skapar osdkerhet.

- Omarbetning av utrangerade stéd. Nar Stadsmiljdavtalen nu i praktiken avvecklas (nya
ansokningar tas inte emot), frigér det medel for nya satsningar, t.ex.
o Landsbygdsavtal, for kostnadseffektiva utslappsminskningar i lands- och glesbygd
o Effektiviseringsavtal, i linje med norska byvekstavtal dar staten samverkar med
kommuner och regioner for att stilla om transporter i hallbar riktning
o Framkomlighetspeng, dar staten bidrar till satsningar som gor att kollektivtrafik och
andra hallbara fardslag kommer snabbare fram och darmed blir attraktivare


http://www.2030sekretariatet.se/wp-content/uploads/2024/04/2030-sekretariatet-remissvar-Remiss-av-promemorian-A%CC%88ndrad-malus-fo%CC%88r-husbilar-och-vissa-alternativbra%CC%88nslefordon-1.pdf
https://www.2030sekretariatet.se/wp-content/uploads/2023/06/2030-sekretariatet-remissvar-Va%CC%88gverkets-fo%CC%88reskrifter-om-nationellt-typgodka%CC%88nnande-av-system-komponent-och-separat-teknisk-enhet-diarienummer-TSF-2020-129-2.pdf

Utslappshandel
7. ”Regeringen anser att konsumenter och verksamheter fullt ut ska kompenseras for
effekterna pa drivmedelspriserna som inférandet av EU ETS 2 medfér, exempelvis genom
sdnkt skatt pd bréinsle, kompensatoriska Gtgdrder finansierade av EU:s sociala klimatfond
(SKF), eller stéd till verksamheter som vid inférandet av ETS 2 omfattas av
dieselskattenedsdttning for s.k. jordbruksdiesel eller som inte betalar skatt pa sitt brénsle
sdsom fiskefartyg och spartrafik.”

Det ar positivt att regeringen vill att Sverige ska delta fullt ut och direkt i ETS2 — genom att vi har en
koldioxidskatt pa hogre niva an det forvantade priset pa ETS2-utslappsratter kan vi vanta till 2030,
och en rad sektorer kan hallas utanfor, dock med stora gransdragningssvarigheter. Det dr dock helt
avgorande for ETS2:s klimatnytta att kompensationen ar mer traffsaker an ”sankt skatt vid pump for
alla”. Det kan t.ex. vara stimulans riktad mot lands- och glesbygd, akerier och kollektivtrafik —
finansdepartementets egna opolitiska tjansteman har lagt sadana forslag t.ex. i promemorian om
sankt drivmedelsbeskattning.

Overskott fran EU:s befintliga utslappshandel EU ETS kan anvandas for att nd ESR-malet, dock endast
upp till tre procent av malet. Dartill kan Sverige utan begransningar kbpa ESR-ratter av andra EU-
lander, men bade tillgdng och prisbild dr okdnd eftersom det inte finns nagon organiserad handel
med ESR. | en bilateral férhandling a@r sannolikheten stor att priset blir hogt eftersom flera lander
vantas fa svart att na sina mal. Om det inte inom en mycket snar framtid star klart att Sverige till ett
rimligt pris kan kopa stora mangder ESR-ratter fran andra medlemsstater, menar Finanspolitiska
radet att det behdvs snabba beslut om ytterligare inhemska styrmedel for minskade ESR-utslapp till
ar 2030, en analys vi delar och som bor pragla regeringens svar till EU.

Infrastruktur

8. ”Behoven inom den svenska infrastrukturen dr stora och underhdllet dr eftersatt. Satsningar
pda jdrnvédgen ska i férsta hand underldtta for arbetspendling och godstrafik, som stdrker jobb
och tillvixt.” (Regeringsforklaringen)

Regeringen gor helt ratt i att fokusera pa méanniskors resor i vardagen; det dr genom att de kan l6sas
battre som hallbara transportlésningar blir praktiskt mojliga. Regeringen gor ocksa ratt i att 6nska
mer av Steg 1- och 2-atgéarder i infrastrukturplaneringen; befintliga vagar och system ska utnyttjas
battre istallet for att bygga nytt.

Regeringen “bed6émer att en eller flera myndigheter bér fa i uppdrag att ldmna férslag pa hur
gdllande villkor fér statlig medfinansiering av kommunala och regionala steg 1- och steg 2-Gtgdrder
kan fértydligas i relevanta férordningar. | uppdraget bér inga att ta fram en dtgdrdskatalog med
samhdllsekonomiskt Iénsamma och kostnadseffektiva steg 1- och steg-2 atgdrder”. Trafikverkets
underlag till nationell plan for aren 2026-2037 praglas dock inte av detta, och utgar inte heller ifran
klimatmalen utan ifran prognosticerade transportmonster — dartill med prognosmodeller som
konsekvent overskattat privatbilismen. | vart omfattande remissvar utvecklar vi hur
infrastrukturplaneringen kan utformas sa att den bast bidrar till 2030-malen och uppfyller

regeringens inriktning, kompletterat med Beteendepraktikans 55 fardiga forslag, utredda och
remissbehandlade och/eller redan beprévade i andra lander.



https://www.2030sekretariatet.se/wp-content/uploads/2024/04/2030-sekretariatet-remissvar-Inriktningsunderlag-fo%CC%88r-infrastrukturplaneringen-Fo%CC%88r-perioden-2026%E2%80%932037-Remissvar-fra%CC%8An-2030-sekretariatet.pdf
https://www.2030sekretariatet.se/wp-content/uploads/2024/04/2030-sekretariatet-remissvar-Inriktningsunderlag-fo%CC%88r-infrastrukturplaneringen-Fo%CC%88r-perioden-2026%E2%80%932037-Remissvar-fra%CC%8An-2030-sekretariatet.pdf
https://www.2030sekretariatet.se/wp-content/uploads/2024/04/2030-sekretariatet-remissvar-Inriktningsunderlag-fo%CC%88r-infrastrukturplaneringen-Fo%CC%88r-perioden-2026%E2%80%932037-Remissvar-fra%CC%8An-2030-sekretariatet.pdf
https://www.2030sekretariatet.se/beteendepraktikan/

Minskad sarbarhet

9. "En 6kad produktion av fossilfria drivmedel, gaser och oljor i Sverige kan 6ka den nationella
férsérjningstryggheten, minska det svenska ndringslivets sarbarhet mot omvdrldshdndelser,
skapa jobb och bidra till regional utveckling. Det kan ocksa 6ka den totala tillgdngen pa
hdllbara férnybara drivmedel och fossilfria gaser och oljor pa den europeiska marknaden
vilket ocksa frdmjar klimatomstdllningen i andra medlemsstater.”

Regeringen har helt ratt i att Sveriges sarbarhet minskar med 6kad nationell produktion av fossilfria
drivmedel, vilket nationellt kan stimuleras genom att 6ka inblandningen i de fossila drivmedlen och
Oka efterfragan pa koncentrerade férnybara drivmedel.

Sarbarheten minskar ocksa genom battre fungerande infrastruktur, dar bl.a. de dubbla
ursparningarna pa Malmbanan visar att dagens situation ar oacceptabel, dar Nato kritiserar Sverige
for att tagtrafiken mellan Stockholm och Oslo &r otidsenlig, och dar raset vid E6 utanfér Stenungsund
visar att klimatanpassning maste ske mer proaktivt och med redundans i form av alternativa
fardvagar.

Regeringen konstaterar i den klimatpolitiska handlingsplanen att klimatmalet

anger att “Malet beddéms i dag inte kunna nas utan en stor inblandning av dyra biobaserade branslen
till 2030, vilket flyttar fokus fran den langsiktiga omstallningen av transportsektorn.” Ocksa har har
en mycket bred naringslivskonstellation tydligt angett att tva parallella processer maste vara mojliga;
en snabb och omfattande elektrifiering av nya fordon och ett snabbt och omfattande skifte fran
fossila till fornybara, hallbara drivmedel for befintliga fordon samt de fordon som svarligen later sig
elektrifieras (framst sjofart och flyg).

Regeringen konstaterar helt korrekt att “Utslappen fran inrikes transporter utgdér mer an halften av
Sveriges utslapp inom ansvarsférdelningsférordningen (ESR) och en tredjedel av Sveriges samlade
vaxthusgasutslapp. Transportsektorns klimatomstallning ar darfor av avgérande betydelse for att
kunna na bade Sveriges atagande om att minska utslappen inom ESR med 50 procent till 2030,
jamfort med 2005, liksom Sveriges langsiktiga klimatmal om nettonollutsldpp senast 2045.” Utifran
detta madste en eventuell féréndring av klimatmdlen innebdra h6jda ambitioner; ett sankt procenttal
eller en omvandling till indikatorer av typen antal laddpunkter eller andel elbilar kan inte godtas.

Att inom ramen for befintliga mal komplettera med mer specifika mal kan daremot vara klokt, och
foljer 2030:s langvariga arbete med indikatorer. Liksom VTI foreslar vi ett nationellt mal fér cykling,
och menar att Klimatrattsutredningen bor ligga till grund fér mal om transporteffektivitet och smart
multimodalitet.

Ansvarsfordelning

10. “Samordningen av transportsektorns klimatomstdlining behéver stérkas. En myndighet bor
fa i uppgift att samordna sektorns arbete med att stdlla om sa att transportsektorn nar i
princip noll vixthusgasutslédpp senast 2045”. Det ar klokt av regeringen, dven om
transportsektorns gallande klimatmal forstas bor vara i fokus. Vi ser positivt pa att
Trafikverket tycks fa denna roll, liksom att Energimyndigheten ska samordna insatser for
utbyggnaden av laddinfrastruktur.

Det ar ocksa klokt av regeringen att ge alla departement i uppdrag att folja klimathandlingsplanen,
men eftersom den inte ar sarskilt precis, kan det vara mer verkningsfullt att koppla departementens


https://2030.miljobarometern.se/nationella-indikatorer/
https://www.2030sekretariatet.se/aldrig-har-det-varit-ett-ba%CC%88ttre-la%CC%88ge-fo%CC%88r-o%CC%88kad-cykling-a%CC%88n-nu/

ansvar direkt till svensk lag inklusive klimatmalen for ar 2030. Inspiration kan hamtas fran brittiska
Climate Act eller franska kravet pa statliga, departementsvisa klimatbudgetar.

Slutord

| detta dokument har vi tagit en delvis annan ansats an vad som ar brukligt i inlagor och remissvar, i
det att vi fokuserar pa det som regeringen redan uttalat som sin 6nskade inriktning och hur det bast
kan konkretiseras. Vi finner att regeringens tydligt uttalade ambitioner kan leda till att klimatmalen
nas, att svensk export dkar, nya arbetstillfdllen skapas och EU-b6ter undviks — men ocksa att den
hittills forda politiken leder till motsatsen.

Eftersom diskrepansen &r sa stor mellan regeringens uttryckta dnskan och den hittills férda politiken,
tar vi fasta pa vad regeringen 6nskar och har har visat hur det konkretiseras i Sveriges nationella

energi- och klimatplan till EU. Vi ser fram emot att bidra till att regeringens uttalade ambitioner
forverkligas enligt den beskrivning vi har [amnar.

Fér 2030-sekretariatet, den 11 maj 2024

Mattias Goldmann



