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Remiss av Transportstyrelsens redovisning av regeringsuppdrag om
forsoksverksamhet med vissa godstransporter — remissvar fran 2030-
sekretariatet

2030-sekretariatets forslag

2030-sekretariatet tillstyrker huvudsak Transportstyrelsens forslag om att lata lastbilar i
yrkestrafik pa upp till 4.25 tons totalvikt fa framféras med B-korkort om de drivs med el,
vatgas eller fordonsgas. Med Transportforetagen, Mobility Sweden och Energigas Sverige
uppvaktade vi redan hosten 2020 regeringen i denna fraga och har atskilliga foretag vars
omstallning till fossilfria transporter kraftigt skulle underldttas av denna férandring.

Vi ar sarskilt positiva till att:

El-, vatgas- och biogasdrivna fordon omfattas; omstallningen till fossilfria
transporter kan och bor anvanda flera hallbara tekniker.

Forsoket trader i kraft skyndsamt och giller till och med ar 2030; malaret for
Sveriges klimatmal for transportsektorn och EU:s ESR-krav pa Sverige.

Inga krav stills pa tillkommande koérkortsprov; 4.25-tonsfordonen ar
sakerhetsmadssigt att betrakta som likvardiga med 3.5-tonsfordonen.

Forslaget ar i linje med vad som redan galler i en rad EU-lander, vilket underlattar
for kunskaps- och erfarenhetsutbyte mellan myndigheter, féretag och organisationer.

P3 ett antal omraden behdvs dock fortydliganden:

1)

Vilka fordon som omfattas: Laddhybrider och fordon som efterkonverteras till biogas
bor entydigt omfattas. Om EU:s reglemente ar otydligt i denna del, vilket
Transportstyrelsen anger, sa bor Sverige begéra ett fortydligande.

Mervikt och lastformaga: Om hela mervikten pa upp till 750 kilo maste avse tekniken
for alternativa drivmedel (tex gastankar, batterier) eller om en viss tillaten 6kad
lastkapacitet inom ramen for 4,25 ton kan tillatas, vilket skulle stérka dessa fordons
konkurrenskraft. En mindre skarp skrivning om att ingen 6kad lastkapacitet tillats
gentemot motsvarande konventionella fordon ar ocksa lamplig utifran att ett sadant
fordon allt oftare saknas; manga eldrivna latta lastbilar finns enbart med eldrift.
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e Definitionen av féretags hemuvist: Eftersom 4.25-tonsfordonen enbart far anvandas
inom 100 km radie fran foretagets adress, blir detta avgérande och att
Transportstyrelsen konstaterar att otydlighet rader duger inte. Om t.ex. enbart ett
storre foretags huvudkontor eller legala hemvist galls, blir detta en olycklig
begransning; varje stélle dar depder, godscentraler eller lokalkontor finns bor
omfattas.

e Dispenser fran 100-km regeln: Akerinaringens fordon bér kunna anvindas effektivt
och darfor forflyttas mellan olika stader och exempelvis flyttfirmor bér inte tvingas
utfora langre uppdrag med fossildrivna fordon. Radien pa 100 km bor ses som en
huvudregel med generdsa, klimatmassigt motiverade dispensmdjligheter.

e Hastighetsgranser: De bor vara samma som for latta lastbilar och personbilar, och
alltsa inte som for tunga lastbilar.

e Slap: Inom ramen for 4,25 ton bor dessa fordon tillatas dra slap, vilket skulle 6ka
fordonens attraktivitet och minska det totala antalet transporter.

e Regelmassig grund: Det dr olyckligt att regler med 7,5 tons begransning anvands for
en fordonsbegransning som avser 4,25 ton; kan viktgransen i lagstiftningen goras
enhetlig ar det valkommet.

e Kostnad och administration: Transportstyrelsens forslag pa kostnad pa 5 000 kronor
bor galla det forsta tillstandet per sokande organisation, medan tillkommande férare
bor kosta betydligt mindre. Ett minimum av administration bor kravas for att fa
godkant forare for framférande av 4.25-tonsfordonen.

Forenklad premie: D3 den el- eller gasdrivna lastbilen mellan 3.5 och 4.25 ton
formellt @r en tung lastbil, berattigar den till premie fér tunga miljolastbilar. Det ar
positivt utifran att denna inte tanks avskaffas lika snabbt som den for latta lastbilar,
samt att den forutom eldrift ocksa omfattar gasdrift. For att hantverkare och andra
smaforetagare ska kunna nyttja premien, blir det sarskilt viktigt med en enkel och
snabb hantering, samt god trygghet i att det faktiskt finns medel for utbetalning.

e Utvardering: Nar, av vem och utifran vilka parametrar forsoket utvarderas, dar vi
foreslar en forsta utvardering redan halvarsskiftet 2025, bl.a. avseende hur attraktivt
och enkelt detta blivit for branschen sa att underlattande justeringar kan goras tidigt.
Den slutliga utvarderingen bor ske i god tid infor forsékets avslutande, med
huvudinriktning att permanenta regelférandringen.

Bakgrund till forslaget

Europeiska radets direktiv (EU) 2018/645 medger sedan 2018 att medlemsstater later forare
med B-koérkort framfora lastfordon med en totalvikt upp till 4,25 ton, forutsatt att de drivs
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med el, vatgas eller fordonsgas. Syftet ar tydligt beskrivet. ”For att bidra till en minskning av
vaxthusgasutslappen och en forbattring av luftkvaliteten genom att underlatta
anvandningen av fordon som drivs med alternativa branslen, bér medlemsstaterna ges
mojlighet att pa eget territorium tilldta innehavare av korkort for kategori B att kora vissa
typer av fordon som drivs med alternativa branslen med en tilldten totalvikt som Gverstiger
3 500 kg men inte 4 250 kg. Denna mdjlighet att 6verstiga 3 500 kg bor endast finnas om den
overskjutande tillatna vikten uteslutande beror pa den extra vikt som det alternativa
framdrivningssystemet medfér, och mojligheten bor vara foremal for begransningar och
villkor for att undvika negativa effekter pa trafiksdkerheten.”

2030-sekreteriatet, Mobility Sweden, Transportféretagen och Energigas Sverige uppvaktade
hdsten 2020 regeringen for att Sverige skulle inféra detta, vilket Transportstyrelsen i
december 2020 gavs i uppdrag att utreda. Myndigheten avvisade forslaget till férandring,
vilket manga remissinstanser var skarpt kritiska till.

2022 hade nio lander inom EU/EES infort denna mojlighet (Danmark, Irland, Norge, Spanien,
Tyskland, Ungern), eller liknande bestimmelser (Nederlinderna, Storbritannien, Osterrike).
Aven Finland éverviger en sddan férandring, innebirande att samtliga europeiska lander
som Sverige har mest handel och mest transportutbyte med gor eller planerar detta.

Utifran denna omvarldsbild och branschens starka betoning av fragan gav den nytilltradda
regeringen i juni 2023 Transportstyrelsen i uppdrag att skapa forutsattningar for en 4.25
tons-forsoksverksamhet enligt radets direktiv. Den 8 mars i ar redovisade Transportstyrelsen
uppdraget, som alltsa har remissbehandlas.

Avslutande ord

2030-sekretariatet tackar for mojligheten att fa ge synpunkter pa detta forslag, som vi
tillstyrker med ovanstaende forbattringsforslag. Utifran vara omfattande datasimuleringar
och detaljerade indikatorer, konstaterar vi att varken denna atgard i sig eller de atgarder
sammantaget pa langa vagar nar racker for att transportfordon ska bista med ”sin del” till
2030-malen. Vi ser fram emot kompletterande forslag och bidrar standigt sjalva med att
foresla sadana forandringar som kan leda till att klimatmalen nas.

Stockholm den 15 mars 2024

Mattias Goldmann
2030-sekretariatet
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