Stockholms Stad
Kommunstyrelsen
Rotel VIII
105 35 Stockholm
Remiss — Inféorande av Miljozon klass 3 i omradet innanfoér Kungsgatan,
Birger Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavagen (Dnr KS 2023/1449)

remissvar fran 2030-sekretariatet - L12023/03543

Bakgrund

Stockholms stad vill inféra Miljézon 3 for stora delar av innerstaden, vilket i princip innebar
att bilar med forbranningsmotor inte tillats trafikera dessa delar av staden. Da staden skulle
vara forst i landet med en sadan begransning, och da en stor del landets befolkning,
transportarbete och fordonsdgande omfattas, ger vi har vara synpunkter pa forslaget.

Om 2030-sekretariatet

2030-sekretariatets arbete fokuserar pa att uppna en fossiloberoende fordonsflotta till ar
2030, i linje med det klimatmal om 70 procent minskad klimatpaverkan mellan ar 2010 och
2030 som riksdagen antagit som en del av det klimatpolitiska ramverket. Det ar ocksa i
princip en forutsattning for att klara Sveriges 2030-ataganden gentemot EU, och ett
avgorande delmal for Sveriges langsiktiga klimatmal nettonoll 2045. Vi ar en |6ftesleverantor
till vara beslutsfattare och forser dem med underlagen och forslagen som kravs for att na
malet, med atgarder inom Bilen (fordon), Branslet (drivmedel) och Beteendet. Vi har 6ver 70
partners som representerar spetsutvecklingen inom dessa omraden. Se
www.2030sekretariatet.se.

2030-sekretariatets synpunkter

Det ar mycket positivt att ledande stader gar fore pa klimatomradet, sarskilt gallande
trafiken som i hog grad ar en lokal angeldgenhet och dar andra nyttor sdsom minskat buller,
battre luftkvalitet, mer utrymme fér annat an bilar och 6kad trivsel tillfaller staden och dess
invanare. Sarskilt positivt bedomer vi det, nar stdderna utmanar befintlig lagstiftning och
konkret visar hur de skulle kunna géra mer med ett mer omfattande mandat —vi har i
exempelvis beteendepraktikan och i vart pdgaende arbete kring fordonsdelning betonat att
kommuner bor fa besluta om trangselavgifter sjalva och bor fa differentiera
parkeringsavgifter som de onskar.

Vi ar ocksa positiva till Stockholm stads férslag om miljézoner, som i praktiken blir ett
riktmarke for saval andra kommuner som for hela fordonsmarknaden — ett fordon som inte
ar valkommet i stora delar av huvudstaden blir mindre attraktivt pa marknaden och darmed
paskyndas den omstallning vi vill se. Vi avstar fran detaljsynpunkter avseende t.ex.
geografiskt granssnitt till forman for ett antal centrala insikter:

1. Kollektivtrafiken behdver starkas. For att med medborgerlig acceptans kunna infora
de begransningar staden foreslar, behover kollektivtrafiken vara val utbyggd, valfun-
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http://www.2030sekretariatet.se/

gerande och rimligt prissatt. Har ser vi med oro pa stigande priser, indragna rutter
och aterkommande omfattande storningar i bl.a. pendeltagstrafiken. Vi menar ocksa
att taxi, bilpooler, elsparkcyklar och annan fordonsdelning bor raknas hit, da de ofta
erbjuder l6sningar pa ”last mile” som traditionell definition av kollektivtrafik inte fullt
ut hanterar.

Laddinfrastrukturen behéver byggas ut. For att sakra acceptansen for miljézonen ar
det viktigt att det ar latt att ladda elfordon inom hela miljozonen — samtidigt som ut-
byggnaden av laddinfrastruktur inte bor leda till 6kad trafik in till zonen, vilket vi tidi-
gare framfort som ett fragetecken kring Stockholms ”laddgator”. Detta bor kontinu-
erligt utvarderas, inklusive kommande t.ex. stationer for batteribyten och tankstallen
for vatgas.

En strategi for delad och hallbar mobilitet bor utvecklas. Trafikbegransningar inom
en viss zon riskerar alltid att leda till att delar av trafiken flyttar snarare an skiftas till
andra mer hallbara fardval. Staden bor komplettera inforandet av miljézon for priv-
atbilism med en strategi for att 6ka resandet med delad och hallbar mobilitet — sa att
det 6nskade skiftet verkligen sker.

Infor planerad flexibilitet. Det finns inga erfarenheter att nyttja nar zonen utformas,
vilket talar for att delar kan behéva justeras for att fungera optimalt. Over tid bor zo-
nen troligen dartill justeras i takt med att fardslag utvecklas, befolkningsstruktur and-
ras, arbetspendling och andra resemonster dndras etc. Systemet bor darfor ha en
flexibilitet, men for att ge stadens invanare, naringsliv och bestkare trygghet bor ju-
steringar ske enligt ett tydligt format, t.ex. med kontrollstationer och publika hea-
rings tva ganger per mandatperiod.

Undantag behovs — i lagom omfattning. Nar Paris nu hdjer p-avgifterna for vissa for-
don, undantas 90% av fordonsflottan och forslaget blir ett kraftfullt slag i luften.
Stockholms stads forslag till undantag bor vara mer begransade, men mer omfat-
tande an i det nu remitterade forslaget — alla former av kollektivtrafik (se ovan) bor
omfattas, inklusive delningstjanster och taxi. Vi vill ocksa sakerstalla att forandrade
regler for B-korkort, med tillstand att framfoéra fordon upp till 4.25 ton pa eldrift, in-
fors i bestammelserna. Vi vill ocksa sdkerstalla att konverterade fordon

Regeldndringar. Stadens forslag till inférande ar baserat pa nationell lagstiftning,
men troligen krdvs ett nytt undantag av Trafikforordningen (11 kapitlet, 4:e paragra-
fen) sa att en generell dispens kan ges till de fordonskategorier som namns ovan.
Transportstyrelsen foreslar att parkeringsovervakningen bor fa ett utokat mandat att
sakra regelefterlevnaden, vilket vi haller 6ppet for — men det behdver da utredas och
ett forslag laggas fram av regeringen, vilket ar en process som i sa fall bor inledas
snarast.

Lagar ska foljas. Vi konstaterar att efterlevnaden fér Stockholms dubbdacksférbud
inte fullt ut kan garanteras eftersom tillsynen ar begransad. Det géller forstas ocksa
en kommande miljézon; blir det en "etablerad sanning” att kontrollen ar bristfallig,
blir efterlevnaden darefter. Darfor bor resurser sakras for fordonskontroll, sarskilt till



en borjan. Vi ser ocksa tydliga synergier mellan miljozonen, dubbdacksforbudet och
andra restriktioner som bor féljas upp mer. Oaktat mojligheten att i framtiden even-
tuellt dlagga parkeringsvakter detta uppdrag, konstaterar vi att det i nuldget maste
ske med 6kade polisidra resurser och en prioritering av detta arbete.

Slutord

2030-sekretariatet ar i grunden starkt positiva till stadens foérslag, som vi dock menar
behover hantera ovanstaende punkter, som vi tackar fér moéjligheten att framféra.

F6r 2030-sekretariatet

Mattias Goldmann
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