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Sammanfattning

2030-sekretariatet stéller sig bakom den foreslagna skdrpningen av forordningen for ar 2024,
men menar att den bor kompletteras med ett tjansteviktstak pa tva ton for personbilar.
Samtliga fossila drivmedel inklusive fossil metan och fossil vatgas bor helt uteslutas.

Skarpningen for ar 2030 bor inkludera ett skarpt tjansteviktstak pa forslagsvis 1.5 ton for
personbilar och justeras sa att den inkluderar samtliga drivmedel vars nettopaverkan pa
klimatet ar noll (biogas, elektrobradnslen och vatgas i férbranningsmotor).

Forslaget maste kompletteras med tydligare uppféljning och sdkerstallande av att
myndigheterna faktiskt foljer forordningen — var sammanstallning visar att efterlevnaden i
nuldget ar usel. Dartill bor krav stéllas pa ett effektivt fordonsutnyttjande, sa att bilar med
lag nyttjandegrad inte ersatts om inte sarskilda skal foreligger, t.ex. att det ar specialfordon
som inte finns pa hyrbilsmarknaden.

Bakgrund

Regeringen foreskriver att 3 § forordningen (2020:486) om miljo- och trafiksdkerhetskrav for
myndigheters latta personbilar och latta nyttofordon ska férandras sa att de for inkdp, hyra
och leasing ska uppfylla Euro 5 eller Euro 6 och enligt uppgift i vagtrafikregistret

a) slapper ut hogst 0 gram koldioxid per kilometer, eller
b) ar utrustad med teknik for drift med annat gasbransle an gasol.

Denna forordning foreslas trada i kraft den 1 april 2024 1 januari 2030 foreslas forordningen
dndras sa att endast fordon som enligt uppgift i vagtrafikregistret slapper ut hogst 0 gram
koldioxid per kilometer omfattas.

Om 2030-sekretariatet

2030-sekretariatets arbete fokuserar pa att uppna en fossiloberoende fordonsflotta till ar
2030, i linje med det klimatmal om 70 % minskad klimatpaverkan mellan ar 2010 och 2030
som riksdagen antagit som en del av det klimatpolitiska ramverket. Det ar ocksa i princip en
forutsattning for att klara Sveriges 2030-ataganden gentemot EU, och ett avgérande delmal
for Sveriges langsiktiga klimatmal nettonoll 2045. Vi ar en |6ftesleverantor till vara
beslutsfattare och forser dem med underlagen och férslagen som kravs for att nd malet,
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med atgarder inom Bilen (fordon), Branslet (drivmedel) och Beteendet. Vi har 6ver 70
partners som representerar spetsutvecklingen inom dessa omraden. Se
www.2030sekretariatet.se.

2030-sekretariatets synpunkter

Overgripande

2030-sekretariatets indikatorer visar att omstallningen av fordonsflottan maste paskyndas
for att det nationella, gallande 2030-malet for transportsektorn ska nas. Om malet inte nas,
ar risken ocksa stor att Sveriges kumulativa klimatkrav for icke-handlande sektorer
(transport, jord- och skogsbruk) inte nds och att Sverige darmed tvingas képa dyra
utslappsratter eller betala dryga boter. Utifran detta ar det viktigt att myndigheter foregar i
omstallningen med sina fordonsval; de egna utslappen minskar, de blir ett féredéme att ta
efter och de bidrar med begagnade miljobilar till marknaden. Férordningen som slar fast att
sa ska ske har nu funnits i 6ver tio ar och successivt skarpts, vilket ocksa ar positivt.

Definition

Den foreslagna skdrpningen av férordningen for ar 2024 tilldter i praktiken fordon pa el,
vatgas (bade i forbranningsmotor och branslecell) och biogas. Det ar en klok avgransning,
bade for klimat och luftkvalitet. Dock behdver skrivningen ”ar utrustad med teknik for drift
med annat gasbransle an gasol” skdrpas — med den féreslagna (och nu géllande skrivningen)
godkdnns fordon som till 100% framférs med fossila drivmedel som fossil metan (naturgas)
eller fossil vatgas. Att ursprunget ska vara fornybart maste framga, forslagsvis med krav pa
>95% fornybar andel. Dartill boér definitionen atminstone pa sikt inkludera personbilar och
|atta lastbilar med forbranningsmotor som ar typgodkanda for att framféras med
koldioxidneutrala drivmedel.

Fordonsdefinitionen bér kompletteras med en begransning av personbilars tyngd, vilket
minskar krockvaldet och rekommenderas av ledande férsakringsbolag och
trafiksakerhetsexpertis. Vi foreslar samma gransvarde som Miljobasta Bil anvander, tva ton
for personbilar, ingen grans for latta lastbilar utéver den befintliga som bor sattas till 4.25
ton totalvikt.

Skarpningen for ar 2030 bor justeras sa att den inkluderar samtliga drivmedel vars
nettopaverkan pa klimatet ar noll (biogas, elektrobrédnslen och vatgas i forbranningsmotor); i
forsta hand bor detta framga av registreringsbeviset men om det (som idag) inte gor det, bor
en sarskild skrivning fortsatt tillata dessa fordon som ur livscykelperspektiv kan ha val sa lag
klimatpaverkan som eldrift. Ar 2030 bor tjansteviktstaket for personbilar skarpas till
forslagsvis 1.5 ton for personbilar.

Undantag

Forordningen galler for myndigheterna under regeringen, men inte tilldmpas inte for bl.a.
utryckningsfordon, eller fordon hos Forsvarsmakten, Forsvarets materielverk, Forsvarets


http://www.2030sekretariatet.se/

radioanstalt, Totalférsvarets forskningsinstitut, Fortifikationsverket, utlandsmyndigheterna,
Polismyndigheten, Sakerhetspolisen, Ekobrottsmyndigheten, Tullverket eller
Kustbevakningens spaningsverksamhet, fordon som ar anpassade for personskydd.

Numera finns el- och gasbilar i alla storleksklasser, med fyrhjulsdrift, méjlighet att dra tunga
slap och med plats fér manga passagerare eller mycket gods. Anda finns det fortsatt sér-
skilda behov som miljobilarna inte kan svara upp mot. Darfor kan dispens ges fran kraven,
och av samma skal bor dessa generella undantag strykas — nya fossildrivna bilar bor inte ko-
pas och leasas slentrianmassigt. Vi konstaterar t.ex. med gladje att atskilliga ambassader nu
inskaffar elbilar fran svenska tillverkare och noterar att polis, tull och férsvar i andra lander i
betydande utstrackning anvander elfordon.

Effektiv anvandning

Utover kraven pa fordonen bor krav stallas pa ett effektivt fordonsutnyttjande, sa att bilar
med I3g nyttjandegrad inte ersatts om inte sarskilda skal foreligger, t.ex. att det ar
specialfordon som inte finns pa hyrbilsmarknaden. Om nyttjandet av ett fordon understiger
t.ex. 5% - och fordonet alltsa anvands under en timma per dygn — bor myndigheten uppdras
att berdkna vad kostnaden fér motsvarande fordonsnyttjande ar med hyrbil eller bildelning
och vdlja denna I6sning om det innebar en besparing. Alternativt kan vagar for ett hogre
nyttjande av fordonet valjas, t.ex. att det hyrs ut till allmdnheten da det inte anvands.

Uppfoljning

Myndigheterna ska 1 mars varje ar ldmna en redogorelse till Transportstyrelsen for sina
inkop, sin leasing och sina upphandlingar under det foregaende kalenderaret.
Transportstyrelsens sammanstallning av ar 2022 visar att

- 16 statliga myndigheter inte rapporterat enligt férordningen

- andelen miljobilar var 51 %

- andelen bilar med godtagbara skal till avsteg var 4 %

- andelen bilar som inte var miljébilar och som saknade godtagbara skal till var 36 %

- andelen bilar med CO2-utslapp hogre an det som tillats vid avsteg var 8 %

- andelen latta lastbilar som uppfyller kraven var 6 %

- andelen latta lastbilar med godtagbara skal till avsteg fran regelverket var 1 %

Regeringen behdver utifran detta sdakra att myndigheterna faktiskt gor ratt — vi delar
regeringens inriktning att lagar och foérordningar ska foljas och ser det som djupt
otillfredsstéllande att regelefterlevnaden fran statliga myndigheters sida ar sa svag.

Bland angivna skal att fortsatt kora fossilt som Transportstyrelsen klassat som ”Ej godtag-
bart” finns:

- Skogsstyrelsen: ”vi har arbetsmarknadsuppdrag som sysselsatter arbetslésa fran olika
lander. Fordonet behdvs for att kunna komma ut i skogen i sitt arbete.”
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- Statens Fastighetsverk: “Foraren ar ofta ensamarbetande och av arbetsmiljoskal be-
doéms vald bilmodell Iamplig”

- Trafikverket: ”“Laddningsmdjlighet saknas dar bilen ar stationerad” (att etablera en
laddbox bor inte vara en odverstiglig uppgift for Trafikverket)

- Uppsala universitet: ”I och med kriget i Ukraina och pandemin Covid-19 har det blivit
svarare att géra nyinvesteringar i elbilar/gasbilar”

De statliga myndigheter som ar samst pa att uppfylla férordningen om miljé- och trafiksa-
kerhetskrav for myndigheters bilar bor kallas upp till regeringen for att forklara sig:

e Statens Jordbruksverk: 0% uppfyllelse. 47 av 47 nya fordon, varav 40 latta lastbilar,
uppfyllde ej kraven, utan godtagbara skal

e Lansstyrelsen i Sodermanlands lan: 0% uppfyllelse. 0 miljobilar, 5 e;j.
e Kronofogdemyndigheten: 5 % uppfyllelse. 1 miljobil, 18 ej miljébilar.

e Statens Fastighetsverk: 33% uppfyllelse. 3 miljobilar, 6 ej miljébilar

Trafikverket: 41% uppfyllelse. 62 miljobilar, 89 personbilar och 1 latt lastbil ej

Det ar exempelvis svart att se sakskal till att just Lansstyrelsen i S6dermanland inte kan kéra
pa el eller gas nar kollegorna i andra delar av landet kan. Kronofogdens specialbilar har ett
generellt undantag fran kraven, att resten av bilarna med ett enda undantag inte heller upp-
fyller kraven saknar skalig grund — vilket ocksa Transportstyrelsen konstaterar. Att just Tra-
fikverket utan motivering i huvudsak bryter mot reglementet och valjer bilar som framférs
pa bensin och diesel ar sarskilt bekymmersamt da manga vander sig till dem for radgivning
kring transportsektorns omstallning.

Aven de myndigheter som inte ens redogjort fér sina fordonsinkép och -leasing bér avkravas
en forklaring. Hit hor uppseendevackande nog Upphandlingsmyndigheten men ocksa t.ex.
Brottsforebyggande radet, Fjarde AP-fonden, Kommerskollegium, Hogskolan Dalarna och
Lansstyrelsen i Norrbottens lan. Att hela 16 statliga myndigheter ignorerar baskravet pa rap-
portering underlattar forstas inte for 6kad regelefterlevnad fran medborgarna.

Slutord

2030-sekretariatet ar i grunden starkt positiva till regeringens forslag om att skarpa
forordningen for myndigheters inkdp, leasing och hyra av personbilar och latta lastbilar. Det
ar ocksa positivt att redan nu ge besked om framtida skarpning ar 2030. Den faktiska
klimatnyttan bor dock sta i centrum — och efterlevnaden av férordningen tryggas.

F6r 2030-sekretariatet

Mattias Goldmann



