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Inledning

For att na Sveriges och EU:s klimatmal till 2030 behover Sveriges utslapp minska i nartid.
Utan ansprak pa klimatpolitiska prioriteringar efter 2030 kravs omfattande
utslappsminskningar fran inrikes transporter de kommande sju aren for att klara kraven
fran EU, givet att transportsektorn utgdr nara en tredjedel av Sveriges totala utslapp.
Regeringen betonar vikten av en ldngsiktig och effektiv klimatpolitik, och har i arbetet
med den klimatpolitiska handlingsplanen potential att leda arbetet for bred partipolitisk
enighet i avgérande fragor.

| detta dokument har 2030-sekretariatet med anledning av regeringens ambitioner
sammanstallt oppositionspartiernas budgetmotioner med fokus pa vad som foreslas for
att stalla om transportsektorn i linje med Sveriges och EU:s klimatmal. Andra satsningar
inom miljé och klimat, t.ex. pa klimatanpassning eller biologisk mangfald, ligger utanfor
denna sammanstallning.

Vi har inte rankat partierna och inte heller jamfort oppositionens férslag med
regeringens och dess samarbetspartis. Daremot lyfter vi fram sddant som skulle kunna
bidra till att Sverige uppfyller sitt klimatmal for transportsektorn och i férlangningen
EU:s ackumulerande 2030-mal for Sverige.

Vi finner dtminstone fem omraden dar oppositionen visar bred enighet, vilket
regeringspartierna och deras samarbetsparti kan ta fasta pa som grund for breda
6verenskommelser som leder till att klimatmalen nas. Dartill finner vi minst fem forslag
som i nulaget kommer fran nadgot enskilt oppositionsparti, men som vi bedémer att
regeringen kan ta fasta pa och utveckla i det fortsatta klimatarbetet, med fokus pa den
klimatpolitiska handlingsplanen.

Eftersom regeringen kommer att presentera den klimatpolitiska handlingsplanen i form
av en skrivelse, utan mojlighet for oppositionspartierna att foresla kompletteringar eller
férandringar i motionsform, ar det sarskilt angelaget att klimatminister Pourmokhtari
fangar upp, tar fasta pa och inkluderar relevanta férslag med potential till bred
partipolitisk enighet. Pa sa vis tryggas langsiktigheten, den bredd i besluten som
naringslivet efterfragar, och regeringsforklaringens tydliga uttalande att klimatmalen ska
nas kan forverkligas.

Mattias Goldmann
2030-sekretariatet

Denna rapport ér sammanstdlld utifran underlag fran Karl Ljungstedt, som vi riktar ett varmt
tack till.



Bred enighet att bygga pa

Vi uppmanar samtliga partier till breda I6sningar inom klimatomstallningen, och ser
utifran detta ett antal omraden dar majoriteten av riksdagens partier visar
samforstand. Har ger vi fem exempel som regeringspartierna och deras samarbetsparti
kan ta fasta pa i arbetet med den klimatpolitiska handlingsplanen:

1.

2030-malets starka stod. Samtliga oppositionspartier star tydligt bakom 2030-
malet for transportsektorn, i linje med det starka stod som uttalats fran
naringslivet, kommuner, intresseorganisationer, fackférbund och kyrka.

Premie for miljébilar - men med fornuft. Samtliga oppositionspartier, samt
John Hassler i sin rapport "Sveriges klimatstrategi” (KN2023/03828), féreslar en
fornyad premie for elbilar, med nagot skilda utformningar men alltid med ett
skarpt pristak jamfort med tidigare regler, merparten vill ocksa inkludera
begagnade elbilar.

Fardslagsneutralt resebidrag. | slutet av féregdende mandatperiod enades sju
partier (alla utom Sverigedemokraterna) om att reseavdraget som ensidigt
gynnar privatbilism ska ersattas med ett fardslagsneutralt system. Regeringen
rev upp detta beslut, men bor nar de hogsta drivmedelspriserna passerat ater
kunna géra gemensam sak med oppositionen och genomfora detta som har
brett stod aven fran transportaktérer och resenarer.

Kompensation for hoga drivmedelskostnader till de som drabbas varst.
Enigheten ar bred mellan opposition och majoritetspartier att de som drabbas av
héga drivmedelspriser ska kompenseras. Oppositionen avvisar generellt sankta
skatter pa fossila drivmedel, vilket ocksa regeringen markerar kan vara kortvarigt,
och fokuserar pa stéd for boende pa lands- och glesbygd.

Omstallningsstod. Klimatklivet och Industriklivet ska behallas och utvecklas,
anger oppositionspartierna. Bdda dessa anslag finns med i regeringens
satsningar, och det kan finnas bred enighet om att inte trappa ned dem sdsom
budgetpropositionen foreslar.

Dartill ser vi nagra forslag som bara lyfts av ndgot enskilt parti och som behéver
utvecklas for att kunna férverkligas, men som vi bedémer vardefullt fore regeringen att
utreda:

1.

Upphandling av biodrivmedel. Centerpartiet och Socialdemokraterna vill
stimulera produktion av biodrivmedel och pressa priserna genom att staten
upphandlar dessa med ldnga kontrakt. Utformningen behover preciseras, men



med den foreslagna sankningen av reduktionsplikten ar det en intressant och
viktig 6ppning for branschens utveckling.

Sverigebiljett. Framfor allt Miljopartiet och Vansterpartiet vill ta efter Tysklands
och flera EU-staters sankta priser pa kollektivtrafikresande i hela landet. Med en
mer konkurrensutsatt marknad t.ex. pa tagsidan behéver utformningen
preciseras, vilket kan ske infér kommande sommar.

. Vagtrafikminskningsmal. Miljopartiet och Vansterpartiet vill infora mal for
transporteffektivitet, vilket Klimatrattsutredningen féreslar och bl.a. Skotland
Wales, Osterrike och Norge har. Ett sddant mal bor ligga till grund fér den
kommande nationella planen, med en preciserad utformning som t.ex. kan tas
fram av Miljomalsberedningen.

Stimulans till kollektivtrafiken. | ndgon form har merparten av oppositionen
med stimulans till kollektivtrafikens huvudman, med ett direkt anslag, forlangt
Stadsmiljoavtal, premie for elbussar eller liknande.

Skrotningspremie for batar. Centerpartiet tar fasta pa att miljo- och
klimatproblemen med att manga batar éverges, och foreslar en
skrotningspremie for batar. Hur den bast utformas bor utredas, inklusive om den
liksom den kommande skrotningspremien for bilar kan ha incitament for sarskilt
klimatsmarta beteenden framgent.

Parti for parti

Centerpartiet

Transporter
Fordonsskatten férdubblas for fossildrivna tunga fordon 6ver 3,5 ton, med intakter pa
139 miljoner kronor per ar 2024-2026.

En klimatbonus pa 50 000 kronor for elbilar som kostar mindre &n 400 000 kronor inférs
for minst 100 000 bilar per ar, med prioritet for boende pa landsbygden som ar
beroende av bilen, totalt for 3.8 miljarder kronor 2024, 5 miljarder 2025 och lika mycket

Industriklivet starks med 500 miljoner kronor per ar 2024-2026, riktade satsningar mot
bl.a. insamling och anvandning av biologisk koldioxid, (gron vatgas, fossilfri gddsel samt
klimatsmart biodrivmedelsproduktion.

En skrotbdtspremie infors for 10 miljoner kronor per ar 2024-2026. En biopremie infors
enligt SOU 2021:67, med ett anslag pa 37 miljoner kronor ar 2024, 117 miljoner kronor


https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/statens-offentliga-utredningar/2022/05/sou-202221/
https://www.di.se/nyheter/nullvekst-i-biltrafikken-norges-lagger-inte-alla-agg-i-elbilskorgen/
https://www.di.se/nyheter/nullvekst-i-biltrafikken-norges-lagger-inte-alla-agg-i-elbilskorgen/

2025 och 170 miljoner kronor 2026. Gréna avdraget med skattereduktion for arbete och
material breddas till att ocksd omfatta konvertering av bilar till gas eller etanol.

En plan tas fram for hur infrastrukturen ska rustas i hela Sverige under de kommande
25 aren. Centerpartiet vill infora cykel som ett nationellt transportslag, bygga fler lokala
och regionala cykelbanor och cykelmotorvagar samt minska barriareffekter fran
korsande spar och vagar pd landsbygden. Flygets omstallning ska paskyndas genom
6kad forskning och utveckling samt stod for elflyg. Jarnvagen behover fler strackor med
dubbelspar, nya jarnvagslinjer, elektrifiering av befintliga spar eller drift med t.ex.
vatgas. Arbetet med nya stambanor aterupptas och intensifieras. Trafikverket bor lata
mobiloperatdrerna anvanda den digitala infrastruktur som redan finns for battre
mobiltackning. Ytterligare 100 miljoner kronor anslas for farjetrafik till Gotland 2024,
120 milj kr/ar 2025 och 2026. Ytterligare 300 miljoner kronor anslas till bredband 2024,
200 miljoner kronor under 2025 och 2026.

Drivmedel

Med "tanka svenskt”-politik ska staten sa billigt som mgjligt upphandla en omfattande
beredskapsproduktion av inhemskt biobransle vilket skapar en inhemsk produktionsbas
pa 2-3 miljarder liter biobransle, som séljs billigt i Sverige.

Regeringens forslag om sankt energiskatt pa bensin och diesel awvisas, vilket ger 6kade
skatteintakter om 5760 miljoner kronor 2024, 7770 miljoner kronor 2025 och 8050
miljoner kronor 2026. Aven sankningen av skatten pa bensin och diesel som
genomfordes i Budgetproposition 2023 dras tillbaka, med okade skatteintdkter om 6
860 miljoner kronor ar 2024 och 6 860 miljoner kronor ar 2025.

Centerpartiet anser att det ar prioriterat att till del kompensera hushall pa landsbygden
for 6kade kostnader for drivmedel, med en nedsattning motsvarande tre kronor litern
for en korstracka upp till 2 000 mil, maximalt 3 600 kronor per ar i lagre kostnader.
Anslaget beradknas kosta 5 900 miljoner per ar 2024-2026. Gréna naringar far fortsatt
skatterabatt pa branslet, samt ett program for gron omstallning.

Skattebefrielsen for biogas aterinférs med motsvarande stodinsatser tills den ar pa
plats. Nedsattningen av energiskatt pa naturgas och gasol som anvands som drivmedel
tas bort, med 6kade skatteintakter pa 220 miljoner kronor per ar. Skatten pa bioolja
avskaffas, vilket ger minskade intdkter om 10 miljoner kronor per ar.



Milj6partiet

Transporter/infrastruktur

Miljopartiet vill infora en klimatbonus pa 50 000 kr for klimatbonusbilar med
inkopskostnad upp till 399 999 kronor, 30 000 kronor fér klimatbonusbilar med
inkopskostnad 400 000 - 550 000 kronor, inget stod for bilar med hogre pris.
Laddhybrider och biogas omfattas inte; "Fokus ar att fasa ut férbranningsmotorer” och
"Stodet begransas till nollutslappsbilar som maximalt drar 1,6 kWh/mil enligt WLTP.”
Dartill foreslas en extra bonus pa 10 000 kronor for boende pa landsbygden som kcper
en klimatbonusbil. Anslaget ar pa totalt 2,1 miljarder kronor 2024, med successiv
éversyn. Elbusspremien behalls med 300 miljoner kronor tillférda for 2024. Miljopartiet
foreslar en sarskild bonus pa maximalt 1500 kronor i manaden for att leasa en elbil,
inkomstprovat med hogsta stodnivan enbart for de med inkomster upp till 23 500
kronor i manaden. 1,8 miljarder avsatts.

Miljopartiet utokar anslaget for skrotningspremie till 750 miljoner kronor, med en
premie pd 20 000 kronor fér den fordonsagare som skrotar en minst 15 ar gammal bil
med forbranningsmotor och koper eller leasar en elbil, alternativt koper periodkort i
kollektivtrafiken eller koper elcykel.

Miljopartiet dnskar nationella planer for utbyggnad av laddinfrastruktur, biogas och
vatgas, forbattrad tillgang till laddinfrastruktur langs de storre vagarna samt for att

kunna ladda hemma, med 100 miljoner kronor extra fér laddinfrastruktur. En gron

hamnstrategi ska tas fram.

For att finansiera nya stambanor i sodra Sverige, dubbelspdr pa nya Ostkustbanan,
utbyggnad av Norrbotniabanan samt Oslo-Stockholm starks anslaget Utveckling av
statens transportinfrastruktur med 14,13 miljarder kronor, och 5 miljarder kronor extra
anslas for underhall av jarnvag, som delvis ater ska skotas av Trafikverket.

Miljopartiet vill sénka taxorna, bygga ut kollektivtrafik med hog kvalitet och stor
kapacitet, bland annat genom spartrafik och bussfiler i fler stader. Stadsmiljéavtalen
behalls och forstarks, bidraget till uppratthallande av kollektivtrafiken permanentas och
hojs, finansieringen till ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken aterstalls och en
kollektivtrafikmyndighet inférs. Ett Sverigekort infors for resor med lokal och regional
kollektivtrafik i hela landet for 499 kronor per manad for vuxna och 250 kronor per
manad for ungdomar, studenter och pensionarer, kostnad 10,41 miljarder 2024.

Anslaget for utveckling av statens transportinfrastruktur hojs for fler nationella atgarder
inom kollektivtrafik och cykel, ett cykelstod pa 100 miljoner kronor om aret inférs for
personer med funktionsnedsattning.

Miljopartiet vill inféra ett vagtrafikminskningsmal med olika malbilder for storstad,
storre stodjer, tatort och landsbygd, med statlig medfinansiering av fyrstegsprincipens
steg 1- och steg 2- atgarder.


https://www.mp.se/wp-content/uploads/2023/10/budgetmotion-mp-2024-2.pdf

Miljopartiet vill infora en fardmedelsneutral reform av reseavdraget. Flygresorna
minskas och flyget avveckas pa strackor med bra jarnvag. Flygskatten fordubblas,
Bromma flygplats laggs ned och privatflyg forbjuds. Anslaget for icke statliga flygplatser
atergar till 2022 ars niva.

Drivmedel

Miljopartiet foreslar sankt skatt for boende i glesbygd istallet for sankt drivmedelsskatt,
med 2325 kronor om aret vilket kostar staten 1,8 miljarder 2024, medan att inte séanka
skatten pa fossila drivmedel 6kar skatteintakterna med 5,6 miljarder 2024.

Regeringens forslag om sankt skatt pa diesel inom jord- och skogsbruk avvsas till
forman for ett jordbruksavdrag som minskar skatteintakterna med 2 miljarder kronor
2024 medan den avvisade skattesankningen dkar intakterna med 840 miljoner kronor.

Socialdemokraterna

Klimat overgripande
For klimat, miljé och natur foreslar Socialdemokraterna en utékad budget pa 880
miljoner kronor ar 2024, samma utdkning 2025 och 630 miljoner kronor 2026.

Socialdemokraterna vill "rusta Sverige mot extremvader”, med 100 miljoner kronor for
klimatanpassning utdver regeringens budget, bl.a. for infrastruktur.

Anslagsforslag 2024 for utgiftsomrade 20 Klimat, miljé och natur

Tusental kronor
Ramanslag Regeringens Avvikelse fran
forslag regeringen
1:1  Naturvardsverket 635 535 +0
1:2  Miljs6vervakning m.m. 417714 30 000
1:3  Atgirder for virdefull natur 1212035 250 000
1:4  Sanering och dterstiillning av fororenade omraden 1064318 =250 000
1:5 Miljsforskning 96 825 +0
1:6  Kemikalieinspektionen 324 678 +0
1:7  Avgifter till internationella organisationer 314 431 =0
1:8  Klimatbonus 1300 000 +0
1:9  Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut 292107 +0
1:10 Klimatanpassning 89 500 100 000
1:11 Atgirder for havs- och vattenmiljé 1367 565 +0
1:12 Insatser for internationella klimatinvesteringar 262 900 +0
1:13 Internationellt miljosamarbete 37400 +0
1:14 Skydd av virdefull natur 1670 500 250 000
1:15 Havs- och vattenmyndigheten 321930 +0
1:16 Klimatinvesteringar 4950 000 +0
1:17 Klimatpremier 2122000 +0
1:18 Industriklivet 1457 000 500 000
1:19 Atgirder for ras- och skredsikring lings Gota ilv 115 000 +0
1:20 Driftstdd for bio-CCS 15 000 +0
2:1 Forskningsradet for miljo, areella niringar och 133513 +0
samhiillsbyggande
2:2  Forskningsradet for miljo, areella niringar och 1107 408 +0

samhiillsbyggande: Forskning
Summa 19307 359 880 000




Transporter/infrastruktur

Inom Kommunikationer (utgiftsomrade 22) ar skillnaderna gentemot regeringens forslag
sma: 500 miljoner extra anslas for jarnvagsunderhall medan anslaget for lan till kdrkort
minskas med 50 miljoner kronor. 2025 ar avvikelsen 550 miljoner kronor, 2026 400.

Drivmedel

Socialdemokraterna kritiserar att "Priset vid pump ar hégre i september 2023 an vid
regeringsskiftet - de tio kronor som utlovades av Sverigedemokraterna i valrérelsen har
inga hushall sett roken av. Istallet 6ser de ut miljardbelopp som riskerar att hamna i
bensinbolagens fickor.” De féreslar en "sarskild tankrabatt” dar en person boende pa
glesbygden ska kunna fa 2 000 kronor per bil. Dartill féreslar de i kommande
féljdmotion att Sverigebransle inférs, med sankt reduktionsplikt till 19 procent for diesel
medan nivan for bensin ar 2024 behalls pa 2023 ars niva, dartill sankt
reduktionspliktsavgift, sdnkt skatt pa biobranslen till EU:s miniminiva och en dvergang
till MK3-diesel. Sammantaget ska detta ge 4 kronor lagre dieselpris per liter. Dartill vill de
att staten med "omvanda auktioner” koper in biodrivmedel med |6ptider pa uppemot tio
ar, vilket pressar priserna och skapar en langsiktigt trygg marknad.

Vansterpartiet

Klimat overgripande

Vansterpartiet vill investera 700 miljarder kronor kommande tio ar for att accelerera
klimatomstallningen och bli varldens forsta fossilfria valfardsland, bl.a. med 490
miljarder kronor 6ver tio ar i en starkt transportinfrastruktur med fokus pa
jarnvagsutbyggnad och 170 miljarder kronor i upprustning och utbyggnad av
transportinfrastrukturen. 2024 prioriteras sanka biljettpriser i kollektivtrafiken och starkt
jarnvagsunderhall. En klimatinvesteringsmyndighet inrattas med uppdrag att planera,
samverka och strukturera det grona investeringsprogram som sjosatts fullt ut 2025.

Klimatklivet forstarks med 2 miljarder kronor 2024 och 4 miljarder kronor 2025
respektive 2026 sa att nivan uppnar 7 miljarder kronor per ar, fram till och med 2033.

Reseavdragen ersatts med ett fardmedelsneutralt och avstadndsbaserat reseavdrag.

En avstandsbaserad och differentierad skatt pa tunga lastbilar infors. Regeringen
uppdras presentera en handlingsplan for hur klimatskadliga subventioner kan avvecklas
i nartid. Inom ett decennium avvecklas inrikesflyget i sédra Sverige och flygbehovet
minskar kraftigt i norra Sverige. En progressiv flygbeskattning inférs dar resenarerna
betalar mer ju mer de flyger, lojalitetsprogrammen i flygbranschen ses 6ver.
Regeringens forslag pa sankt bensin- och dieselskatt avvisas. Forutsattningarna for en
geografiskt anpassad vagskatt for personbilar utreds.


https://www.aktuellhallbarhet.se/miljo/klimat/sa-vill-socialdemokraterna-sanka-reduktionsplikten/
https://www.dn.se/sverige/s-4-kronor-lagre-dieselpris-vid-pump/
https://www.dn.se/sverige/s-4-kronor-lagre-dieselpris-vid-pump/
https://www.vansterpartiet.se/wp-content/uploads/2023/10/v-budget2023_webb.pdf

Fordon

Ett elbilsstdd infors pa 30% av bilens pris upp till 350 000 kronor, for bilar dver 350 000
kronor betalas 105 000 kronor minus 25 % av den éverskjutande delen, med ett pristak
pa 550 000 kronor. Begagnade bilar omfattas med ett pristak pa 400 000 kronor och en
ersattningsgrad om 10 % oavsett pris. Klimatbonus for begagnad bil ges forst tre ar efter
nybilregistrering, maste saljas av ursprungliga dgaren och kan bara ges en gang.
Férandringarna beraknas vara kostnadsneutrala for staten jamfért med det system som
gallde fore den 8 november 2022. Ett klimatomstallningsstod for personbilar infors
bestdende av skrotningspremie samt stod till konvertering fran bensin- och dieselbil till
drift med férnybara branslen, fér 250 miljoner kronor 2024 och 550 miljoner kronor per
ar fran 2025.

Foretag som erbjuder anstallda tjanstebil maste erbjuda ett fossilfritt alternativ, pa
langre sikt bor tjanstebilar endast undantagsvis tillatas vara fossildrivna.

Drivmedel

| en sarskild motion foreslar Vansterpartiet att regeringens forslag till sankt
reduktionsplikt avslds och att regeringen istallet tar fram forslag pa handlingsplan foér en
hallbar produktion av nationellt producerade biodrivmedel och fossilfria
elektrobranslen, samt forslag pa hur ekonomiskt svagare grupper kan skyddas och

kompenseras for effekter i form av hoga drivmedelspriser

Infrastruktur

En Sverigebiljett inférs med obegransat resande i all kollektivtrafik i hela landet for 450
kronor i manaden. For 5 miljarder kronor 2024 och 10 miljarder kronor 2025 och 2026.
Ett statligt investeringsstod pa 5 miljarder kronor arligen infors for regionala
kollektivtrafiken varav 1 miljard kronor for elbusspremie.

Inlandsbanan och Dalabanan, Bohusbanan/Lysekilsbanan, Kinnekullebanan,
Stangadalsbanan och Tjustbanan samt Kust-till-kust-banan och Véastkustbanan rustas
upp snarast, med 5.5 miljarder kronor per ar for att atgarda underhallsskulden.
Gotlandstrafiken 6verfors till statlig regi och fartygen ags och drivs av Trafikverket, med
tillskott pa 200 miljoner kronor per ar 2024-2026.


https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/motion/med-anledning-av-prop.-20232428-sankning-av_hb022758

