Vagverkets foreskrifter (VVFS 2003:29) om nationelit
typgodkdannande av system, komponent och separat teknisk enhet
diarienummer TSF 2020-129 - Remissvar fran 2030-sekretariatet

Om 2030-sekretariatet

2030-sekretariatets arbete fokuserar pa att uppna en fossiloberoende fordonsflotta till ar 2030, i linje
med det klimatmal om 70 procent minskad klimatpaverkan mellan ar 2010 och 2030 som riksdagen
antagit som en del av det klimatpolitiska ramverket, och som ar grunden fér denna remissvanda. Vi
ar en loftesleverantor till vara beslutsfattare och foérser dem med underlagen och férslagen som
kradvs for att nd malet, med atgarder inom Bilen (fordon), Branslet (drivmedel) och Beteendet. Vi har
Over 70 partners som representerar spetsutvecklingen inom dessa omraden. Se
www.2030sekretariatet.se.

Bakgrund: Orealiserad men viktig konverteringspotential

Det saljs cirka 250 000 — 300 000 nya bilar om aret i Sverige, medan den totala flottan ar pa fem
miljoner motorfordon. Utifran detta blir det uppenbart att befintliga fordon maste stallas om fran
fossildrift till fornybart for att 2030-malet ska nas. Dieselfordon kan utan ombyggnation tankas med
fornybar HVO (och i vissa fall RME/FAME), medan bensindrivna fordon behover konverteras for att
kunna framfdras pa etanol E85, biogas eller flytande vatgas. Alla bilar kan byggas om till eldrift.
Utover klimatnyttan skulle en storskalig konvertering ocksa kunna bidra till andra mal och nyttor
sasom battre luftkvalitet, minskat beroende av import av fossila drivmedel och déarmed minskad
sarbarhet, lagre driftskostnader for konsumenten och mojligheten att en konverteringsindustri vaxer
fram, med grona arbetstillfdllen och beskattningsbara intakter.

| Sverige finns det sedan atskilliga ar en forvantan att konvertering ska underlattas; ett reglemente
togs fram for drygt tio ar sen men det inte kombinerades med ekonomiska incitament blev det ingen
storre framgang. Dartill krdvs i princip av den som konverterar fordon att de ska kunna visa att villkor
for typgodkannande av originalbilen fortsatt uppfylls, med ett omfattande reglemente trots att
huvuddelen av kraven inte ar relevanta fér den andring som en konvertering innebar.

| budgetpropositionen for ar 2021 finns ocksa med ett uppdrag till Transportstyrelsen att underlatta
och gynna konvertering av befintliga bilar, som inte forverkligats. | nagon man finns dock redan en
viss konverteringsindustri, dar nya bensinbilar byggs om till gasdrift.

| grannldander som Polen ar konvertering till gasdrift en betydande verksamhet, medan det framfor
allt i Frankrike ar relativt vanligt med konvertering till bade etanol- och eldrift. Det sker da ocksa
direkt hos nagra av fordonstillverkarna och deras auktoriserade verkstider.?

! https://media.renault.com/renault-teams-up-with-r-fit-to-launch-in-france-electric-retrofit-kits-for-its-iconic-
vintage-models/
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Forslagets innehall

Forslaget innebar i huvudsak att

VVFS 2003:29 revideras sa att krav pa konverteringssatser for konvertering till etanol och
metangas ingar. Konvertertingssatser som godkants i andra lander kan ocksa godkannas i
Sverige om vi har samma krav pa konverteringssatserna.

TSFS 2016:22 revideras for att tillata att fordon kan anvdanda konverteringssatser som &r typ-
godkéanda eller uppfyller kraven enligt ovan. Idag kan endast aldre fordon till och med ut-
slappsklass euro 4 godkannas, dvs fordon som ar minst cirka tio ar gamla, med férandring-
arna ar ocksa nyare fordon av klass euro 5 och euro 6 majliga att konvertera.

TSFS 2013:63 revideras for att tillata att dven aldre fordon kan anvanda konverteringssatser
som ar typgodkanda eller uppfyller kraven enligt ovan.

Artalet for forsta registrering for ett enklare testforfarande flyttas framat i tid. Tomgangstest
for att sdkerstalla att katalysatorn fungerar blir enda kravet pa fordon som tagits i bruk forsta
gangen fore 2001, da euro 4 inférdes.

For enskilda fordonsagare racker ett intyg som visar att konverteringssatsen uppfyller de krav
som foreskriften staller.

Typgodkdnnande av konverteringssatser géller foér alla fordon i samma fordonsfamilj.

Det ar tillrackligt att visa att avgasreningen fungerar genom ett utslappstest vid normaltem-
peratur, sa kallat WLTP typ 1 test eller med ett ombordtest enligt den nya testmetoden RDE.
Forandringarna foreslas trada i kraft Q3 2024.

Forslaget i dess helhet finns pa
https://www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/regler/remisser/vagtrafik/tsf-2020-

129/konsekvensutredning.pdf

2030-sekretariatets synpunkter

2030-sekretariatet ser starkt positivt pa forslaget till en moderniserad och forenklad lagstiftning
gallande konvertering, som bl.a. kan ge

Minskade kostnader fér provning och administration vid konvertering.

Mer jamlik konkurrens mellan biltillverkare och konverteringsforetag.

Lagre kostnad for konvertering

Storre urval av fordon for fornybara drivmedel och eldrift

Klimatnytta av att en hogre andel av fordonsflottan framférs pa férnybara drivmedel

Eftersom fordndringarna inte ar tvingande — ingen maste konvertera sin bil — sa ar nackdelarna
mycket begransade och forslaget bor inféras utan drojsmal sa att det kan trada i kraft 1 januari 2024.

2030-sekretariatet har en rad forslag pa férandringar och kompletteringar gentemot det forslag som
nu presenterats:

1)

2)

Vidga definitionen. Férandringarna for att underlatta konvertering bor ocksa galla vatgas och
eldrift (det senare kraver inga avgastester, men bor dnda omfattas for att kunna anvanda
reglementet som grund for kommande ekonomisk stimulans).

Likabehandla drivmedlen. Forenklad bevisbérda avseende avgasutslapp foreslas galla till och
med arsmodell 2001, mot tidigare 1993, vilket vi vdlkomnar — men det bor inte enbart avse
efterkonvertering till etanoldrift, utan dven fordon som efterkonverteras till metangas.



3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Klargor fortsattningen. Det nu liggande forslaget omfattar fordon till och med Euro 6-klass-
ningen, men EU-kommissionen har redan lagt fram férslag pa Euro 7 och det vore olyckligt
om reglementet inte kunde innefatta dessa fordndringar.

Vidga till andra fordonsslag. Forslaget galler bilar, lastbilar och bussar men ar ocksa relevant
for motorcyklar och mopeder, arbetsfordon, sndskotrar och motorbatar. Reglementet bor i
gorligaste mal underlatta konverteringen dven har.

sakerstall harmonisering. Atskilliga lander har redan idag reglementen och styrmedel pa
plats for att underlatta konvertering, bl.a. Frankrike. Det bor sakerstallas att det reviderade
svenska reglementet sa vitt mojligt ar harmoniserat med dessa, for att underlatta framvaxten
av en storre och mer samlad marknad fér konvertering.

Klargor ansvaret. Konverteringsfirman bor ta det fulla garantiansvaret for det som direkt re-
laterar till férandringen — men inte andra delar av fordonet, med en gransdragning som bor
preciseras for att undvika oklarheter och tvister.

Stimulera ekonomiskt. Konvertering av en relativt ny bil till férnybara drivmedel eller eldrift
har mycket stor klimatnytta, och det vore rimligt att infora en ekonomisk stimulans foér detta.
Den kan forslagsvis vara 5 000 kronor for etanoldrift, 20 000 kronor for biogas och 40 000
kronor for eldrift eller vatgas. Genom ett fast belopp undviks ocksa att stimulera t.ex. valdigt
stora batteripaket.

Trygga drivmedlen. Intresset for att konvertera blir begrdansat om t.ex. biogasen eller etano-
len ar for dyr att tanka. Darfor behover konverteringen vara en helhet, dar det ocksa ingar en
tydlig utfastelse om fortsatt eller fornyad skattebefrielse for koncentrerade biodrivmedel.

Satt ett volymmal. Av Sveriges ungefar fem miljoner bensin- eller dieseldrivha motorfordon,
ar cirka en miljon bensindrivna tillverkade efter ar 2015. Dessa kommer att anvdndas i manga
ar annu och bor vara prioritet att konvertera, med ett volymmal pa forslagsvis 500 000 kon-
verteringar till och med ar 2026.

Slutord

2030-sekretariatet inser att delar av de synpunkter som har framfors, ligger utanfor det snava
omrade som direkt berdrs av remissen. Vi vill anda betona vardet av att se konverteringsfragan ur ett
vidare perspektiv dn enbart det tekniska.

Fér 2030-sekretariatet den 24 juni 2023

Mattias Goldmann
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