Sjovagen blir miljovagen
— Sjofartens omstallning i fem punkter

Nu stéller sjéfarten om till minskad klimatpaverkan, globalt och i EU. Men vad galler
egentligen? | denna PM sammanstaller 2030-sekretariatet de fem viktigaste punkterna
sjofartens aktérer bor ha koll pa.

1. Globala klimatmal. Eftersom sjofarten huvudsakligen sker mellan stater och till stora
delar pa internationellt vatten, ligger den till stora delar utanfér de nationella
klimatmalen. Men IMOQ, sjofartens FN-organ, har nu tagit fram klimatmal som galler
for hela sjofarten: Jamfort med ar 2008 ska klimatpaverkan per transporterad enhet
minska med 40% till ar 2030 och halveras i absoluta tal till ar 2050.
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2. EU gar fore. Ar 2050 ska EU bli varldens forsta klimatneutrala region, och
FuelEUMaritime slar fast att sjofartens samlade klimatpaverkan ska minska med 80%
till 2050. Redan ar 2025 ska klimatpaverkan ha minskat med 2% jamfort med ar
2020, sen skarps kraven stegvis. Malet galler fartyg 6ver 5000 ton, men inte
fiskeflotta, isbrytare eller fartyg pa mindre 6ar. Sjéfart inom EU omfattas fullt ut,
sjofart till/fran EU omfattas till halften. Malen kan nas med férnybara drivmedel,
elektrobranslen, eldrift och effektivisering, och kan fordelas mellan fartyg — gor mer
med det ena, mindre med det andra.

3. Sjofarten in i utslappshandeln. Sjofarten fors stegvis in i EU:s utslappshandel ETS,
och maste kopa utslappsratter motsvarande dess klimatpaverkan: 40% ar 2024, 70%
ar 2025 och all klimatpaverkan fran ar 2026. De forsta tva aren omfattas bara
koldioxid, darefter ocksa utslapp av metan och kvaveoxid. Fartyg pa éver 5000 ton
omfattas, en niva som kan sankas, och offshore-fartyg omfattas fran ar 2027. Liksom
med FuelEUMaritime, ska alla utslapp inom EU motsvaras av utslappsratter, och 50%
av utslappen till/fran EU. Till skillnad fran 6vrig utslappshandel, aterinvesteras
medlen fran kdpen av utsldappsratterna i en innovationsfond for sjofartens
omstallning.



4. Hamnar ska stélla om. Fran ar 2030 ska alla stérre hamnar (minst 50 storre
passagerarskepp eller 100 containerfartyg per ar) erbjuda landel. De som dockar
utan att anvanda landel far boter, dock inte om fartyget ar utslappsfritt, om
dockningen &r pa under tva timmar eller om fartyget ligger fér ankare.
Medlemslander ska ocksa se till att férnybara icke-biobranslen (RFNBO) kan tankas
av fartyg.

5. Omstallningen har manga l6sningar. Sjofartens aktorer kommer att valja olika
l6sningar beroende pa forutsattningarna, sasom

a. Eldrift: Anvands for farjor dver Oresund och pendelb3tar i Géteborg och
Stockholm, passar for korta strackor med majlighet att ladda mer nattetid.

b. Gas: Farjor pa flytande gas gar redan till Gotland och Finland, kan kombineras
med motorer for diesel eller olja.

c. Metanol liknar flytande drivmedel som sjéfarten ar van vid, men med lagre
energiinnehall vilket gor att tankar maste vara storre eller tankning ske
oftare.

d. Vatgas tar mycket plats, infrastrukturen ar dyr och skillnaden stor mot vad
rederier ar vana vid — darfor kan omstallningen till flytande ammoniak vara
enklare.

e. Biodiesel kan ersatta fossil diesel och bunkerolja i befintliga fartyg, garna
med eldrift i hybridformat.

f. Segel kan halvera bransleférbrukningen for langvaga sjofart, med segel pa
skeppet eller som drake ovanfor. Ocksa rotorsegel pa dack kan minska
forbrukningen.

Klimatnyttan av omstallningen beror for de flesta drivmedel framfoér allt pa hur de ar
framstallda; flytande gas, metanol, vatgas, ammoniak och el kan vara fossilt eller férnybart.
Darmed kan klimatnyttan ocksa stegvis 6ka; det som till en borjan ar fossilt kan successivt
blir alltmer férnybart.

Detta ar laget i mitten av ar 2023. 2030-sekretariatet foljer kontinuerligt utvecklingen,
bidrar till att omstallningen paskyndas och medverkar till att Sverige och svensk sjofart har
en ledande, naringslivsdriven roll. Genom att ldsa vara nyhetsbrev, f6lja vart arbete och
kanske sjalv medverka som partner, haller du dig uppdaterad.

Sammanstdllt av Mattias Goldmann, 2030-sekretariatet, maj 2023



Las mer

IMO:s klimatplan
https://www.imo.org/en/MediaCentre/HotTopics/Pages/Cutting-GHG-emissions.aspx

FuelEUMaritime
https://www.europarl.europa.eu/legislative-train/theme-a-european-green-deal/file-fuel-

eu-maritime

HOPE
Vatgas for sjofart, projekt med bl.a. RISE, Stena och 2030-sekretariatet,
https://www.nordicenergy.org/article/hope-project-ripples-the-water-in-maritime-

industry/

2030-sekretariatet och Svensk Sjofart
Stall om till klimatsmart sjofart!
https://vt.se/debatt/artikel/stall-om-till-klimatsmart-sjofart/r16nv36j




