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2030-sekretariatet: Remiss av Statens vag- och transportforskningsin-
stituts (VTI) Utredning av mal om 6kad andel cykling i Sverige

Sammanfattning av 2030-sekretariatets slutsatser

Nar allt fler cyklar, minskar transporternas klimatpaverkan, den lokala luftkvaliteten
forbattras, folkhalsan blir battre och vi far mer utrymme over till annat an transporter i vara
stader. Darfor ar det bekymmersamt att cyklandet som andel av vart totala resande inte
okar, och rentav minskar for barn och unga. Det gor det svarare att uppfylla det svenska
klimatmalet for transportsektorn och forsamrar vara mojligheter att vara féregangsland.
Potentialen for omstallning ar stor, da 35 % av huvudresorna upp till 10 km idag sker med bil.

Vi vet fran manga omraden att en tydlig malbild underlattar och paskyndar arbetet, men i
Sverige finns idag inget mal om att cyklingen ska 6ka pa nationell niva. Det ndarmaste vi
kommer ar regeringens sa kallade GCK-mal som antogs i april 2018 och lyder "Andelen
persontransporter med kollektivtrafik, cykel och gang i Sverige ska vara minst 25 procent ar
2025, uttryckt i personkilometer, i riktning mot att pa sikt fordubbla andelen for gang-, cykel-
och kollektivtrafik." Men hur férdelningen mellan cykel, gang och kollektivtrafik blir finns
inte med, trots att det forstas har stor betydelse for de mal vi vill uppfylla. Det galler inte
minst nar vi vill uppna forbattringar bade for folkhalsan och klimatet. Vi stéller oss darfor
bakom forslaget att cyklandet ar 2030 ska sta for 20 procent av det totala antalet resor och
fordubblas till 2035.

Med ett nationellt cykelmal far Trafikverket och andra nationella myndigheter en tydlig
malbild for sitt arbete. Malet blir ocksa ett riktmarke for Sveriges regioner, dar 8 av 21 har
mal om 6kad cykelandel av det totala resandet, men déar det i nuldget saknas en gemensam
utgangspunkt och malbild. Landets kommuner kan planera infrastruktur utifran malet, och
utnyttja att cykeln ar sa yteffektiv bade nar den anvands och nar den parkeras. Hushall kan
med tillforsikt investera i battre cyklar for familjen, arbetsgivare ta fram cykelpaket som
|6neférmaner.

Cykelmalet ska uppfyllas utan att andelen gang- eller kollektivtrafikresande minskar; de mest
hallbara transporterna ska inte stallas mot varandra. Det ar nar cykeln ersatter bilen som vi
far de storsta positiva effekterna for bade folkhdlsa och utrymmet i vara stader, och det ar
nar cykeln kan kombineras med klimatsmart kollektivtrafik som vi far hallbar mobilitet dven
dar resandet ar nagot langre. Dessutom ar det nar fler tack vare battre cykelsatsningar kan
avsta fran egen bil som vinsterna blir storst for hushallsekonomin — trots att cykeln ar ett
mycket billigt fardmedel, ar det idag de med lagst inkomster som cyklar minst.
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Sammanfattning av forslaget

Enkelt uttryckt ska cyklandet férdubblas till 2035 och mer specifikt foreslas foljande mal,
malstruktur och ambitionsniva:

e Overgripande mal: Cyklingen i hela Sverige ska 6ka s3 att tillgdngligheten forbattras,
folkhélsan starks och klimat- och miljopaverkan minskar.

e Etappmal 1: Cykelresornas andel av det totala antalet resor i Sverige ska 6ka till 20 procent
ar 2030 och till 26 procent ar 2035, utan att andelen gang- eller kollektivtrafikresande
minskar.

e Etappmal 2: Cykelresornas andel av det totala persontransportarbetet i Sverige ska 6ka till
3 procent till 2035, utan att gang- eller kollektivtrafiken minskar.

e Delmal 1: Cykelresornas andel av det totala antalet resor i Sverige kortare dn 10 km, ska
Oka till 30 procent ar 2030 och till 45 procent ar 2035, utan att andelen gang- eller
kollektivtrafikresande minskar.

* Delmal 2: Cykelresornas andel av det totala antalet resor for barn i grundskolealdern i
Sverige ska oka till 40 procent ar 2030 och till 50 procent ar 2035, utan att andelen
gangresor minskar. Darutover har vi foreslagit sju indikatorer med tillhérande matt som kan
kopplas till ovanstaende malférslag. Den nationella resvaneundersékningen kan anvandas
for uppfoljning av malen och Nationella cykelradets sammanstallning ”“Nationellt
cykelbokslut” kan med férdel anvandas for uppfoljningen av indikatorerna.

Forslaget i dess helhet finns pa http://vti.diva-
portal.org/smash/get/diva2:1656343/FULLTEXTO1.pdf

Om 2030-sekretariatet

2030-sekretariatets arbete fokuserar pa att uppna en fossiloberoende fordonsflotta till ar
2030, i linje med det klimatmal om 70 procent minskad klimatpaverkan mellan ar 2010 och
2030 som riksdagen antagit som en del av det klimatpolitiska ramverket, och som ar grunden
for denna remissvanda. Vi ar en loftesleverantor till vara beslutsfattare och forser dem med
underlagen och férslagen som kravs for att na malet, med atgarder inom Bilen (fordon),
Branslet (drivmedel) och Beteendet. Vi har 6ver 70 partners som representerar
spetsutvecklingen inom dessa omraden. Se www.2030sekretariatet.se.

2030-sekretariatets synpunkter

2030-sekretariatet ar forvisso positiva till att 6kad cykling ger battre folkhalsa, har ekono-
miska fordelar for brukaren jamfért med att vara beroende av bilen, och flera andra aspekter
som utredningen lyfter fram som férdelar, men vart mandat och uppdrag relaterar till trans-
portsektorns klimatmal for ar 2030, och det ar utifran detta som vi framfér nedanstaende
synpunkter.

e Vi stdller oss bakom forslaget till mal; att cyklandet ar 2030 ska sta for 20 procent av
det totala antalet resor och férdubblas till 2035. En internationell utblick visar att
detta ar det gdngse sattet att ange mal for cykling, och att mal pa denna niva vore in-
ternationellt gadngbart om &n inte ledande. Malen &r ocksa i linje med hur manga
kommuner och regioner satt sina mal.



e Viskulle dock ocksa garna satta ett langsiktigt mal for ar 2045, som ar malaret for
svensk klimatpolitik. Detta kan eventuellt tas fram i ett senare skede.

e Vivill, liksom VTI, lagga ett sarskilt fokus pa barn, dar cykling till 2030 bér bli det van-
ligaste sattet att forflytta sig. Vi vill dock utdka detta delmal 2 till att ocksa omfatta
ungdom, da 6kad cykling i dldern 15-18 ar direkt kan innebdra minskad andel anvan-
dare av epa-traktorer, mopeder och latta motorcyklar samt avlasta kollektivtrafiken.

e Vimenar att antalet mal, delmal och etappmal bor hallas pa en hanterbar niva. Vi
instammer med grunden fér delmal 1 och etappmal tva, men insisterar inte pa att de
ska finnas med som mal.

e Dessjuindikatorerna ar intressanta, men bor kunna forandras éver tid och bor inte
inga i det formella beslutet om cykelmal. Flera av indikatorerna har ocksa en utprag-
lat lokal pragel, t.ex. ”En inbjudande miljo for cyklister” som ar svar att pa ett me-
ningsfullt satt utvardera nationellt. Vi vill ocksa sdkerstélla att indikatorerna inte stal-
ler — eller upplevs stalla — cyklisten mot andra hallbar trafikslag; sjalvfallet ska miljon
vara inbjudande dven for dessa.

e Vibeddmer att en handlingsplan till malet behdvs for att det ska vara trovardigt, och
att denna kombineras med mojligheter att séka stod for cykelrelaterade satsningar —
detta stod behover dock inte vara 6ronmarkt utan kan inga t.ex. i ett reviderat Kli-
matklivet eller Stadsmiljoavtal (dar det senare behdver utvidgas till att ocksa omfatta
mindre kommuner).

o Viforeslar att kontrollstationer halls vart tredje ar, med mal, delmal och etappmal
som grund och mojlighet att foresla kompletterande styrmedel om det kravs for att
na malen. Detta bor ske inom ramen for ett nationellt cykelkansli eller en cykelsam-
ordnare, forslagsvis understalld Trafikverket eller Trafikanalys, med befogenheter och
resurser avsatta for berérda myndigheter att delta i arbetet.

e Vimenar att Transportstyrelsens definition av cykel bor vara utgangspunkt och alltsa
inte utredningens snavare definition, som utesluter elsparkcyklar och liknande. Av-
gransningen ar visserligen motiverad med angeldgna halsoaspekter, men det & lika-
fullt angeladget att halla oss till den erkdanda definitionen Sverige har. Dock ar det vik-
tigt att statistik om bl.a. antal resor, fardlangd och olyckor kan féljas over tid, inneba-
rande att dar en snavare definition tidigare anvants, kommer det att dven fortsatt be-
hova finnas en sadan avgransning i datasammanstallningen.

For 2030-sekretariatet den 15 november 2022

Mattias Goldmann
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