m.remissvar@regeringskansliet.se

m.klimatenheten@regeringskansliet.se

Promemoria Overvakning och rapportering av uppgifter om
verkliga utsléipp fran vissa fordon (M2022/01112) diarienummer
M2022/01112. Remissvar fran 2030-sekretariatet

Om 2030-sekretariatet

2030-sekretariatets arbete fokuserar pd att uppnd en fossiloberoende fordonsflotta till ar 2030,
i linje med det klimatmal om 70 procent minskad klimatpaverkan mellan r 2010 och 2030
som riksdagen antagit som en del av det klimatpolitiska ramverket. Vi ér en loftesleverantor
till véra beslutsfattare och forser dem med underlagen och forslagen som kravs for att na
malet, med atgirder inom Bilen (fordon), Brénslet (drivmedel) och Beteendet. Vi har 6ver 70
partners som representerar spetsutvecklingen inom dessa omrdden. Se
www.2030sekretariatet.se.

Forslagets overgripande inriktning

I promemorian foreslas dndringar i fordonslagen, fordonsférordningen,
végtrafikdataférordningen och férordningen om fordons registrering och anvéndning.
Forslagen utgar frdn EU-kommissionens forordning med krav pd medlemsstaterna att samla in
och till kommissionen rapportera uppgifter om personbilars och ldtta lastbilars brinsle- och
energiforbrukning vid verklig korning.

EU anger att biltillverkare ska reducera utsldppen i forhallande till mélet for 2021 med 15%
frén och med 2025 och 37,5% fran och med 2030 for personbilar, samt med 15% respektive
31% for latta lastbilar. I ”fit for 55”-paketet foreslas detta skérpas till 55% for personbilar och
50% for latta lastbilar till 2030, med nollutsldpp 2035. For att mdjliggéra dvervakning av
verklig forbrukning och koldioxidutslépp ska nya personbilar utrustas med standardiserade
forbrukningsmitare, OBFCM (On-Board Fuel Consumption Meter) sedan 2021 och litta
lastbilar sedan 2022 (i &r). Laddbara hybrider ska dven lagra uppgifter om
elenergiforbrukningen.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att besiktningsorganen samlar in uppgifter frén verklig
korning och fordons identifikationsnummer fran nya personbilar och nya létta nyttofordon
som registrerats frdn den 1 januari 2021. Data ska kunna ldsas ut frdn den 20 maj 2023.
Denna lag trader enligt forslaget i kraft den 1 april 2023.

For rapporteringen till kommissionen behovs dock ytterligare uppgifter s& som uppgifter om
total bransleforbrukning, total tillryggalagd stricka, total brénsleforbrukning vid
laddningstommande drift, total brénsleforbrukning vid forarvalbar laddningsokande drift, total
tillryggalagd stricka vid laddningstdommande drift med motorn avstéingd, total tillryggalagd
stracka vid laddningstdmmande drift med motorn igang, total tillryggalagd stricka vid
forarvalbar laddningsdkande drift och total ndtenergi till batteriet.
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I samband med kontrollbesiktning avléser i dag besiktningsforetagen fordonens
omborddiagnossystem (OBD-system) for att kontrollera att motorns avgasreningssystem
uppfyller normerna. Besiktningsforetagen har siledes verktyg och programvara for avldsning
av OBD-system. Forslagen beror enskilda som &r dgare till en personbil eller en l4tt lastbil
med tillverkningsar frdn 2021 eller senare. Transportstyrelsen uppskattar att mellan 300 000—
350 000 fordonsédgare kommer att paverkas inledningsvis men antalet 6kar ju fler nya fordon
som registreras

EU-kommissionen anger att ”Fér att sdkerstdlla att det dr mojligt att fa tillgang till uppgifter
om brdnsle- och energiforbrukning vid verklig kérning sd tidigt som majligt bor tillverkarna
dldggas att samla in sadana uppgifter fran nya personbilar och litta nyttofordon som
registreras fran och med den 1 januari 2021.”

Forslaget i dess helhet finns pa https://www.regeringen.se/rattsliga-
dokument/departementsserien-och-promemorior/2022/05/overvakning-och-rapportering-av-
uppgifter-om-verkliga-utslapp-fran-vissa-fordon/ med bilaga
https://www.regeringen.se/49b885/contentassets/f9fd415ee4dd454d99961892fc9ad6d3/bilaga
---kommissionens-genomforandeforordning.pdf

2030-sekretariatets synpunkter

Vi avstdr fran att besvara remissen i de delar som avser personuppgifter, da det inte ar vér
kidrnkompetens. Istillet fokuserar vi pa fordonsdelen, och véljer eftersom Sverige i1 praktiken
ar tvingade att infora denna forordning att nagot diskutera ocksé hur beslutet kan gagna en
paskyndad omstillning i Sverige, i linje med transportsektorns klimatmal for ar 2030.

Overgripande ir 2030-sekretariatet positiva till att klimatkraven skérps pa nya fordon, samt att
det allt tydligare géller i verklig kdrning, inte enbart pa laboratorieniva. Ett viktigt steg togs
med den nya WLTP-korcykeln jamfort med tidigare NEDC, och insamlad information om
faktisk forbrukning i verklig korning kan vara ett viktigt nésta steg — beroende pa hur
informationen anvénds.

Fordonskategorier

Bensin-, diesel- och laddhybridsfordon av typen personbilar och létta lastbilar omfattas av
EU-forslaget. Vi menar att ocksa elbilar bor omfattas, eftersom det finns ett stort
allménintresse av att veta faktisk forbrukning och korstricka for dessa fordon. Dirtill skulle
inkluderandet av dem ge virdefull information om hur hog andel av laddningen som sker med
snabbladdare, hur urladdat batteriet i snitt &r vid laddning, etc, till gagn inte minst for
planeringen av laddinfrastruktur.

Informationsspridning

Den information som nu avses samlas in dr givetvis primart till nytta for att sdkerstilla att
EU:s klimatmal nas i verkligheten, och inte bara pa pappret. Men den kan ocksa bidra till en
rad andra mal, bland annat motsvarande nationella mél inklusive Sveriges klimatmal for
transportsektorn som &r grunden for 2030-sekretariatet. Dértill kan informationen anvindas
for att ge oss information om t.ex.



- Laddhybriders verkliga korstriacka pa el; en fraga som diskuterats mycket och dér
uppgifterna gar isir dels om andelen ”el-mil”, dels om hur viktig batteristorleken och
laddhastigheten ar for att denna ska oka.

- Elbilars laddning; hur stor andel som sker med snabbladdning respektive vid
hemmet, hur urladdad bilen i snitt &r innan den laddas och hur hog den verkliga
elforbrukningen ar.

- Gas-och etanolbilars verkliga andel tankning eller korstricka av fornybart
brinsle; ”de kors dnda bara pd bensin” ségs det dterkommande och det vore
forndmligt att med samlad statistik kunna visa hur det verkligen forhaller sig.

- Plotsliga fordndringar i forbrukning per mil, som visar den verkliga effekten efter
t.ex. prissdnkning pd bensin och diesel, till skillnad fran elasticitetsmodeller dar 2030-
sekretariatet identifierat 6ver hundra.

- Sisongsvisa variationer av ovanstdende &r intressant att fi information om; den
samlas in pa drsbas till EU men inget hindrar att det ocksd sammanstills per érstid.

EU-direktivet avser enbart insamling av data som aggregeras. Vi foreslér att fordonségaren
dérutover delges individuell information om fordonets forbrukning, i de fall den ar klart Gver
genomsnittet for den aktuella modellen. Denne kan dé vilja att agera pa detta, ev med forslag
pa atgirder som kan gora skillnad, och direktivet kan pé detta sitt gora storre miljo-, klimat-
och konsumentnytta. Denna sistnimnda information bor inte spridas offentligt.

Informationsinsamling

Modellen som foreslés for att forse EU med den begéirda informationen &r att samla in data i
samband med bilbesiktningen. I Sverige besiktigas nya bilar forsta gdngen senast 36 ménader
efter att fordonets togs i trafik och andra gangen 24 manader efter den forsta besiktningen,
dérefter ska fordonet besiktas senast 14 manader efter foregdende kontrollbesiktning.

I praktiken innebér detta att informationen EU far avser bilar som é&r tre ar gamla eller éldre.
Vid det laget har modellen ofta ersatts eller &tminstone uppdaterats, t.ex. med storre batteri for
laddhybrider eller mild-hybridteknik for bensin- och dieselbilar. Ddrmed blir informationen
som samlas in av begrinsat véirde for nybilskdparen.

Informationen bor dirfor kompletteras med vad som dr mdjligt att f4 "Over the air” fran nya
bilar. I nértid blir detta inte heltickande eftersom langt ifrdn alla nya bilar har denna funktion,
men systemet bor framtidssékras genom att frdn borjan ha med denna mgjlighet till
informationsinsamling, med alla fordelar det innebér. Samtidigt boér konsekvenser dras av att
informationen fran bilbesiktningen i praktiken framst blir relevant for begagnathandeln, och
krav pa att denna information ska finnas med bor stéllas.

Slutord

EU-direktiv méste inforlivas i nationell lagstiftning och utifran detta finns inte mycket att
anmdrka pé det liggande forslaget. Dock &r det inget som hindrar ett ambitiost medlemsland
att ga ldngre och nationellt anvénda informationen bredare dn vad EU samfillt gor, samt att
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foresla EU kompletterande mdjligheter att gora storre skillnad med den insamlade
informationen. Det &r till detta vart remissvar primairt syftar, i linje med det 2030-mal som
riksdagen beslutat.

For 2030-sekretariatet den 15 september 2022

Mattias Goldmann



