Sverige viljer laddbart: 52,3% januari-april

Arets fyra forsta manader var andelen rena elbilar 27,4% och laddhybrider 24,9%,
totalt 52,3% av nybilsregistreringen - nu ar det vanligare att vilja laddbart éin allt
annat tillsammans! Det visar 2030-sekretariatets genomgang av nybilsregistreringarna
januari-april 2022.

Arets fyra forsta ménader var andelen rena elbilar 27,4% och laddhybrider 24,9%,
bensindrivna nya bilar 23,9 %, diesel 13,1% och icke-laddbara hybrider 9,4%. Etanolbilar
stod for 0,8% och gasbilar 0,4%.

- Vi ser ett tredubbelt trendbrott. Laddbart dr nu det vanligaste valet pa nybilsmarknaden,
rena elbilar slar laddhybriderna och forsdljningen drivs av privatpersoner. For Sveriges
mojligheter att nd 2030-malet och for var roll som forebild 1 omstillningen ar detta mycket
glddjande, sdger Mattias Goldmann, 2030-sekretariatet.

Mest registrerade elbil hittills 1 &r dr Kia e-Niro, fore Volkswagen ID4 och Tesla Model Y.
Av Kia Niros 4110 registreringar var 3150 eldrivna, 778 laddhybrider och resten
mildhybrider — ett tydligt exempel pa hur eldrift blir det nya normala. Volvo har bara en
modell pé elbilstopplistan, men dominerar laddhybridsforsiljningen med platserna 1, 3, 5 och
6.

Haéllbart producerade biodrivmedel har en viktig roll 1 omstillningen, betonar 2030-
sekretariatet som dérfor ar bekymrade over att andelen gasbilar minskar fran redan laga
nivéer. | april stod gasbilarna for blott 0,2% av nybilsregistreringarna mot 0,6% samma
manad 1 fjol. Forsta gasbil ligger pd 56:¢ plats bland klimatbonusbilarna och det finns bara tre
pa topp-100. Etanolbilarna stod 1 april for 0,6% av nybilsregistreringen.

- Att kora pé biogas dr klimatsmart, cirkulért och att utnyttja avfall som annars sldngs. Darfor
ar det viktigt att politiken i1 bade Sverige och pd EU-niva visar att man tror inte bara pad
biogasen som brinsle utan ocksd fordonen som anvinder gasen.

Generellt varnar 2030-sekretariatet for de ménga och snabba fordndringar av villkoren pa
marknaden som nu foreslas fran politiken, med &dndrad drivmedelsskatt i maj och
forandringar i bonus-malus 1 juni, 1 juli och 1 januari. ”Sammantaget dr fordndringarna till
fordel for fossilbilarna som vi vill bort fran, och de skapar en ryckighet som gor det svéart for
konsumenten att gora en rimlig bedomning av sina framtida kostnader.

De eldrivna litta lastbilarna granskades sarskilt av 2030-sekretariatet under konferensen
eComExpo ddr 2030-sekretariatet var partner. Hittills 1 &r har 1091 registrerats, upp 59%
jamfort med samma period i fjol, men marknadsandelen ligger pa under 10%. Bland de
eldrivna létta lastbilarna dr Renault Kangoo etta fore Peugeot Expert och Maxus E-Deliver.
Utbudet 6kar snabbt; pa topp-20 dr hela 9 modeller nya for aret, men 2030 vill se forédndrade
regler for 0kad forsdljning.

- For att fa en rimlig rackvidd, maste létta lastbilar pa el ha rejil batterikapacitet. Déarfor ar
det viktigt att Sverige gor som sa ménga andra EU-lédnder och later eldrivna nyttofordon pa
upp till 4.25 ton {2 framforas pa vanligt B-korkort. Det dr ocksé viktigt att nyttofordon
undantas fran planerna pa pristak for bonus-malus; en hég prislapp hér beror pa dyr
utrustning, inte lyx och flird.



Antalet eldrivna bussar har ddremot minskat, 44 hittills i & mot 67 samma period i fjol, men
totalmarknaden har minskat ungefér lika mycket. For tunga lastbilar redovisar Mobility
Sweden ingen brinsleslagsuppdelad statistik ménad for ménad, men 2021 var andelen 6.4 %
pa gas, 3,2 % el, 0,3% elhybrid och 0,1% etanol och resterande 90 % dieseldrivna. 2030-
sekretariatet forutspar en 6kning, bland annat eftersom utbudet 6kat och premien for tunga
lastbilar pa el, etanol, gas eller vitgas nu dr mer kédnd.

- Utdver det som syns 1 statistiken véljer atskilliga akerier att kora sina dieseldrivna lastbilar
pa HVO eller RME, med en betydande klimatnytta jamfort med att kora fossilt. Alla sétt att
lamna det fossila bakom sig bor uppmuntras, sérskilt nu nir uppemot en tiondel av oljan som
blir bensin och diesel dr rysk medan néstan var tredje liter etanol kommit frdn Ukraina, sédger
Mattias Goldmann.

2030 &r i slutfasen av att ta fram en samlad plan for nyttofordonens omstéllning, med fokus
pa kommande mandatperiod.

- Da maste det bli dka av om vi ska klara malen som politiken enats om. Omstéllningen
av nya personbilar dr nistan 1 hamn, om inte politiken blir for klafingrig, men for
nyttofordonen finns mycket kvar att gora, avslutar Mattias Golmann.

All statistik kommer fran Mobility Sweden.

For ytterligare information: www.2030-sekretariatet.se
maria.stenstrom(@?2030sekretariatet.se eller 073-444 15 48.
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