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Nar vi 2030-malet med dagens politik?
Vilka risker/mojligheter finns?

* Transportsektorns framtida utveckling analyseras med hjélp av kvantitativ modellering
med energisystemmodellen Times-Nordic.

* Genom scenarioanalys, ddr ett urval av modellindata varieras mellan modellkérningarna,
studeras effekten av olika styrmedel och omvarldsutvecklingar.

* Scenarierna avser att ge bdttre forstaelse for hur Sverige ska nd transportsektorns
klimatmal avseende en 70 % minskning av véxthusgasutsléppen fran inrikes transporter
(exkl. flyg) till ar 2030 (jamfért med ar 2010).




TIMES-Nordic

TIMES-NORDIC ar en modell som beskriver det nordeuropeiska
energisystemet

— utvecklingen fran idag till 2050

Anvands |6pande i olika forskningsprojekt, t ex NEPP

Anvands |6pande i uppdrags-/konsultprojekt, t ex for
Energimyndigheten och Naturvardsverket

— Langsiktiga scenarier, Styrmedelskonsekvensanalyser, m.m.

Representation av den svenska transportsektorn ar inkluderad i
modellen sedan 2020

Optimeringsmodell - LP (kostnadsminimering)

— Kostnadseffektivitet avgdr modellens val inom ramarna for modellens
bivillkor

proflj

GEOGRAFISK OMFATTNING




Modellerade scenarier - forutsattningar
ALTERNATIVA SCENARIER

(ovriga forutsattningar enligt Bas)

BASSCENARIO

o 7 BaS"
N . o .  ”Skattebefrielse biodrivmedel”
— Sankning av drivmedelsskatt pa 0,40 SEK/liter, ex moms, som o o . S o
inférs maj 2022 inkluderas — Hoginblandade biodrivmedel skattebefrielse 10 ar till (i enlighet med ansokan till EU)

— Reduktionsplikt intakt pa langre sikt . ”Férdréjda klimatpolicies 1”

— Hoginblandade biodrivmedel ej skattebefrielse fran 2023 —  Reduktionsplikt fryst pa 2022 ars niva (temporar sankning), férskjuten bana 1 ar

— Bonus-Malus (bonus t o m 2030)

*  "Fordréjda klimatpolicies 2”

—  Drivmedelsskatter -1,05 SEK/liter (temporéar sankning) (ikapp basbana ar 2035), ex moms

Reduktionsplikt (minskade vixthusgaser) for diesel, olika scenarier —  Reduktionsplikt fryst pa 2022 ars niva (temporéar sankning) (ikapp basbana ar 2035)
70 o 7 : Y
—— Reducerade klimatpolicies
60 —  Drivmedelsskatter -3 SEK/liter (bensin) och -4 SEK/liter (diesel) (permanent sankning), ex moms
50 —  Reduktionsplikt fryst pa 2021 ars niva (permanent sankning)
” o LN ol . ”
0 * ”Langsam elektrifiering
S
- 30 — Léngsammare elektrifiering i transportsektorn pga av exempelvis langsam utbyggnad av laddinfrastruktur eller
natkapacitet
20 / —  (Max) elektrifieringstakt 5 ar efter forutsattningar i Bas
” . .. . ”
10 *  "Transporteffektiv samhallsplanering
0 — Lagre trafikarbete i jdmforelse med referensbana
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 * 2030:-5% (personbilar, latta och tunga lastbilar)
°  2045:-10% (personbilar, latta och tunga lastbilar)
—+—Bas = =Fordrojd Klim 1 Fordrojd Klim 2~ =——Reducerad Klim




Modellresultat



Scenario "Bas”

Reduktionsplikt enligt plan & “problemfri” elektrifiering - 2030-mal ar inom rackhall

Slutlig energianvandning, inrikes transporter ™ Hydrogen CO, inrikes, exkl. flyg
m E-fuel (jet)
100.0 100 00
i Electricity to road vehicles
9.0 - Electricity to non-road 8
800 = . 80
: I M Bio jet
70.0 . I — " CBG/LBG 3
60.0 - Biogasoline 60
;é_: 50.0 [ | . m Biodiesel s 50
— 40.0 M Ethanol 0
| H Methanol
30.0
I CNG/LNG 29
200 - Fuel oil to shipping 20
10.0 . - - m Jet fuel
0.0 || || | | L] L - = = m Gasoline 0
2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 B Diesel 2010 2015 2020 2025 2030
Energianvdndning 2030 [TWh] 2045 [TWh] Andel transportarbete 2030 [%] 2045 [%]
Fossilt 23.2 4.2 Personbilar, BPEV 39 99
Bio 31.7 1.8 Personbilar, FCEV (H2) 1 1
El 10.0 231 Andel transportarbete 2030 [%] 2045 [%]
Vatgas 03 12.5 Tunga lastbilar, BPEV 5 34
Totalt 65.2 41.7 Tunga lastbilar, FCEV (H2) 1 61




Scenario

Fortsatt skatteldttnad for hoginblandade biodrivmedel > Okar biodrivmedelsanvindning och
underlattar maluppfyllelse

”Skattebefrielse biodrivmedel”

Slutlig energianvandning, inrikes transporter ™ Hydrogen CO, inrikes, exkl. flyg
m E-fuel (jet)
100.0 100 00
Electricity to road vehicles
90.0 . 3
B Electricity to non-road
800 = . 80
X M Bio jet
70.0 . I " CBG/LBG 3
| ] —
60.0 Biogasoline 60
g 50.0 || || m Biodiesel g
| = 46
40.0 [ | M Ethanol 0
[ ] . B Methanol
30.0
I CNG/LNG
20.0 . - 20
|| Fuel oil to shipping
10.0 I . . -  Jet fuel
0.0 || | | | [ = = m Gasoline 0
2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 B Diesel 2010 2015 2020 2025
Energianvdndning 2030 [TWh] 2045 [TWh] Andel transportarbete 2030 [%] 2045 [%]
Fossilt 215 4.2 Personbilar, BPEV 39 99
Bio 33.8 1.8 Personbilar, FCEV (H2) 1 1
El 10.0 232 Andel transportarbete 2030 [%] 2045 [%]
Vatgas 03 123 Tunga lastbilar, BPEV 5 34
Totalt 65.7 41.6 Tunga lastbilar, FCEV (H2) 1 60
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Scenario “Fordrojda klimatpolicies 1”

Ett ars forskjutning av reduktionsplikt > Aven forhallandevis sma férandringar forsimrar
chanserna till maluppfyllelse

Slutlig energianvandning, inrikes transporter = Hydrogen CO, inrikes, exkl. flyg
m E-fuel (jet)
100.0 100 00
Electricity to road vehicles
90.0 - 3
B Electricity to non-road
800 = . 80
: M Bio jet
70.0 . I " CBG/LBG &
60.0 || Biogasoline 60
g 50.0 | | m Biodiesel S o4
400 [ | = Ethanol 40
| . B Methanol
30.0 31
CNG/LNG
200 || Fuel oil to shipping 20
10.0 . m -  Jet fuel
0.0 || || | | L] L | = = m Gasoline 0
2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 B Diesel 2010 2015 2020 2025 2030
Energianvdndning 2030 [TWh] 2045 [TWh] Andel transportarbete 2030 [%] 2045 [%]
Fossilt 253 4.2 Personbilar, BPEV 39 98
Bio 29.0 1.8 Personbilar, FCEV (H2) 1 2
El 10.1 231 Andel transportarbete 2030 [%] 2045 [%]
Vatgas 03 12.6 Tunga lastbilar, BPEV 5 34
Totalt 64.7 41.7 Tunga lastbilar, FCEV (H2) 1 61




Scenario “Fordrojda klimatpolicies 2”

Sankta drivmmedelsskatter och minskad reduktionsplikt (t o m 2035) = Trots omfattande
elektrifiering blir chansen att na 2030-mal liten utan ytterligare kompletterande atgarder

Slutlig energianvandning, inrikes transporter ™ Hydrogen CO, inrikes, exkl. flyg
m E-fuel (jet)
100.0 100 00
Electricity to road vehicles
9.0 - Electricity to non-road 8
800 = . 80
: M Bio jet
70.0 . I I " CBG/LBG 2
60.0 Biogasoline 60 -
g 50.0 = | m Biodiesel S
400 [ ] = Ethanol 40 -
|| . B Methanol
30.0
l CNG/LNG
200 || Fuel oil to shipping 20
10.0 I - - m Jet fuel
0.0 || || | | L] L [ = = m Gasoline 0
2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 B Diesel 2010 2015 2020 2025 2030
Energianvdndning 2030 [TWh] 2045 [TWh] Andel transportarbete 2030 [%] 2045 [%]
Fossilt 306 4.2 Personbilar, BPEV 39 98
Bio 24.0 1.8 Personbilar, FCEV (H2) 1 2
El 10.1 23.0 Andel transportarbete 2030 [%] 2045 [%]
Vatgas 03 12.6 Tunga lastbilar, BPEV 5 34
Totalt 65.0 41.7 Tunga lastbilar, FCEV (H2) 1 61




Scenario "Reducerade klimatpolicies”

Kraftigt sankta drivimedelsskatter och permanent fryst reduktionsplikt - Trots omfattande

elektrifiering blir chansen att na 2030-mal mycket liten. Stort behov av kompletterande atgarder.

Slutlig energianvandning, inrikes transporter ™ Hydrogen CO, inrikes, exkl. flyg
m E-fuel (jet)
100.0 100 00
Electricity to road vehicles
90.0 . 3
| Electricity to non-road
800 = . 80
X M Bio jet
70.0 . I — " CBG/LBG 0
60.0 . — Biogasoline 60 5
'§ 50.0 . — m Biodiesel s
= 40.0 | . . M Ethanol 0
' . B Methanol
300 CNG/LNG
20.0 - 20
: Fuel oil to shipping
- =
10.0 I . . m Jet fuel
0.0 || | | L] L L L — m Gasoline 0
2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 B Diesel 2010 2015 2020 2025 2030
Energianvdndning 2030 [TWh] 2045 [TWh] Andel transportarbete 2030 [%] 2045 [%]
Fossilt 46.4 13.0 Personbilar, BPEV 39 94
Bio 123 31 Personbilar, FCEV (H2) 1 4
El 9.7 205 Andel transportarbete 2030 [%] 2045 [%]
Vatgas 03 10.4 Tunga lastbilar, BPEV 4 24
Totalt 68.7 47.0 Tunga lastbilar, FCEV (H2) 1 48




Scenario “Transportettektiv samhallsplanering”
Lagre transportarbete - Underlattar maluppfyllnad och kan ge mindre fordonspark.

Slutlig energianvandning, inrikes transporter ™ Hydrogen CO, inrikes, exkl. flyg
m E-fuel (jet)
100.0 100 00
Electricity to road vehicles
90.0 . 3
B Electricity to non-road
800 = . 80
X M Bio jet
70.0 . I " CBG/LBG 3
60.0 = ] Biogasoline 60
'§ 50.0 . — m Biodiesel S 19
= 40.0 M Ethanol 0
. = - . l B Methanol
300 I CNG/LNG 27
200 || Fuel oil to shipping 20
10.0 I . B m Jet fuel
— _—
0.0 || | | | | = —_— m Gasoline 0
2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 B Diesel 2010 2015 2020 2025 2030
Energianvdndning 2030 [TWh] 2045 [TWh] Andel transportarbete 2030 [%] 2045 [%]
Fossilt 229 4.2 Personbilar, BPEV 39 98
Bio 30.2 1.7 Personbilar, FCEV (H2) 1 2
El 9.7 21.2 Andel transportarbete 2030 [%] 2045 [%]
Vatgas 03 11.4 Tunga lastbilar, BPEV 5 34
Totalt 62.4 38.5 Tunga lastbilar, FCEV (H2) 1 61




Scenario “Langsam elektrifiering”

Langsammare elektrifiering (ca 5 rs fordréjning) = Okad anvindning av biodrivmedel men
forsamrad chans till maluppfyllnad.

Slutlig energianvandning, inrikes transporter ™ Hydrogen CO, inrikes, exkl. flyg
m E-fuel (jet)
100.0 100 00
Electricity to road vehicles
90.0 . 3
= Electricity to non-road
80.0 M Bio jet 80
70.0 . I N — " CBG/LBG 3
60.0 I B -_— Biogasoline 60
= jodiesel < 52
= 500 ] ¥ Bio X
|=A | =
40.0 l M Ethanol 0
B Methanol
30.0 33
_— CNG/LNG
200 . Fuel oil to shipping 20
10.0 I . — B m Jet fuel
0.0 || || | | L] L L == —_— m Gasoline 0
2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 B Diesel 2010 2015 2020 2025 2030
Energianvdndning 2030 [TWh] 2045 [TWh] Andel transportarbete 2030 [%] 2045 [%]
Fossilt 27.1 50 Personbilar, BPEV 12 93
Bio 34.9 36 Personbilar, FCEV (H2) 1 7
El 6.9 21.3 Andel transportarbete 2030 [%] 2045 [%]
Vatgas 03 13.7 Tunga lastbilar, BPEV 1 24
Totalt 69.2 43.7 Tunga lastbilar, FCEV (H2) 1 61




Tack for uppmarksamheten!

Kontakt:
martin.hagberg@profu.se
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CO2-utslapp ar 2030 som andel av 2010 ars utslapp
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