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Remissvar av Promemorian Andrad nedsattning av férmansvardet for miljdpanpassade
bilar

Om detta remissvar

2030-sekretariatet fokuserar pa att uppna en fossiloberoende fordonsflotta och minska
koldioxidutslappen med 70 % till ar 2030 med atgarder inom Bilen (fordon), Branslet (drivmedel)
och Beteendet. Vi arbetar pa alla dessa omraden, och har éver 70 partners som representerar
spetsutveckling inom dessa omraden.

Fordonen och dess kostnader ar naturligtvis en viktig del av detta arbete, och det ar viktigt att
med avgifter och stod styra ratt, sa att de fordon med basta drivmedel som ger lagst
klimatpdverkan verkligen gynnas av befintliga styrmedel. Sa ar det inte idag.

Om promemorian

Finansdepartementet foreslar att "nybilspriset for miljé-anpassade bilar, vid berakningen av
formansvardet, satts ned med ett fast schabloniserat belopp som utgar fran bilens miljéteknik”.
Harigenom gynnas fordon som tillsammans med basta drivmedel ger Idga vaxthusgasutslapp.

2030-sekretariatet stottar denna instalining, men menar att forslaget inte leder at ratt hall. |
forslaget foreslar nedsattningen "foreslas vara 350 000 kronor for elbilar och vatgasbilar, 140 000
kronor for laddhybrider och 100 000 kronor for gasbilar”. ” For att koncentrera miljé-styrningen
till bilar med laga utslapp foreslas att elhybrider och etanol-drivna bilar inte ska omfattas av
nedsattningen.”

Finansdepartementet bygger sina berakningar pa olika teknikldsningar snarare an verklig
vaxthusgasminskning. Att etanolbilar inte omfattas ar en marklig gransdragning som inte
grundar sig pa verkliga emissioner, speciellt inte om bilen skulle kéras pa svenskproducerad
etanol.

Det ar viktigt att hdlla i minna att den svenska klimatlagen har satt ett tufft sektorsmal for
transportsektorn. Skall Sverige klara detta maste alla styrmedel peka at samma hall, och miskad
klimatpdverkan maste fa styra.
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2030-sekretariatets kommentarer i sammanfattning
e Basera inte formansvardesberadkningarna pa tekniklosningar utan pa verkliga utslapp sett ur
ett livscykelperspektiv.
e  GOr avgransningar utifran verkliga utslapp, inte godtyckliga certifieringsvarden.
e Nedsattningar av formansvarde bor folja minskningar i koldioxidutslapp
e Uteslut inga av de tekniker vi behover, 13t utslappsminskningen vara bedémningsgrunden

Lat det verkliga utslappen styra
Det pagar en diskussion i EU om bade hur man méter emissioner, och hur breda
emissionsmatningarna skall vara.

For nagra ar sedan lamnade vi testcykeln NEDC, och vi har nu testcykeln WLTP. Det &r dock fortsatt
uppenbart att denna inte ger verkliga varden pa fordonens utsldapp. EU kommissionen har nu gatt
Over att undersoka testning fran verklig kdrning, och vi kommer under 2022 och 2023 se bade
konsultationer och direktiv kring detta. Ett stort problem ar att fordon som drivs med biodrivmedel,
som E85 fordon eller gasfordon, testat och certifieras som om de kérde pa de fossila motsvarigheten.
Det blir naturligtvis missvisade i ett land som Sverige med 93-94 procent biogas i fordonsgasmixen.

Att mata emissioner fran avgasroret (Tail-pipe) ar naturligtvis bara halva sanningen. For att fa en
rattvisade bild maste fordonet tillsammans med drivmedlets klimatprestanda redovisas. Detta kallas
Well-to-wheels, eller som det kallas i EUs nya Fuel EU Maritime directive, Well-to-Wake. Eftersom
denna berdkningsmodell nu ar foreslagen i ett av de nyaste direktiven, visar den vart EU &r pa vag.
Generellt gar EU mot att premiera vaxthusgasreduktion i stillet for volyminblandning. Det nya
energiskattedirektivet ar ett sadant exempel.

Teknikneutralitet

Detta ar ett nagot uttjatat begrepp, men nar vi i samhillet fortfarande talar om nollemissionsfordon
(som om det skulle finnas ett fordon utan utsldapp — dven elbilar har utslapp) maste vi justera vara
styrmedel.

Alla drivmedel har en hogre eller lagre klimatpaverkan. Det &r till och med sa att fossila drivmedel
kan sla sa mycket som 50 procent beroende pa hur stor miljdpaverkan utvinningen har. Samma géller
for biodrivmedel och el. En dalig produktion ger hoga utslapp, en battre ger laga. Att bortse fran
detta, och exempelvis utesluta tekniker som etanolmotorer ar fel. Styrmedel bor istéllet bygga pa
verklig klimatreduktion. Den &r inte sa hog for etanol idag eftersom vi kdper fran samre kallor men
med ratt styrmedel kan den bli betydligt hogre.

Nedsattningens omfattning

Vi stédjer en nedséattning av formansvardet, och forstar skalen till att ga mot en schablonmodell.
Fornybara drivmedel och el ar fortfarande en satsning fér fordonsagaren, har en viss merkostnad och
for med sig vissa anpassningar. Vi stodjer dock inte en schablonbaserad nedsattning som inte ar
kopplad till prestanda.
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Tabell 3.1 Nedsittningar av formansgrundande pris for miljéanpassade
bilar: Skatteverkets berakningar

Procent och kronor

El Ladd- Elhybrid  Vatgas Gas Etanol
hybrid
| procent
Kontrolluppg. 2018 47 % 30% 21% 52 % 8% 2%
Genomsnitt 2020 5% 25% 6% 65 % 17% 1%
I kronor

Kontrolluppg. 2018 350 000 130000 70000 275000 20 000 5000
Genomsnitt 2020 265000 140000 25000 550000 55000 5000

Kalla: S| , "Forenklad besk av bilforman och drivmedelsforman”, promemoria, 15 mars 2021,
tabell 4. Anm.: Beloppen i fetstil motsvarar de belopp som enligt Skatteverkets promemoria kan dvervagas som
h iga nedsattningsbelopp far respektive fordonstyp.

En gasbil som kors pa den svenska gasmixen medfor troligtvis den storsta klimatnyttan (jmfr Grona
Bilisters Klimatbasta bil 2021). Att reduktionen blir bara 8 procent ar markligt.

Det ar dock positivt att Finansdepartementet tar bort nedsattning for elhybrider, eftersom dessa har
en kort korstracka pa el. For laddhybrider foreslar vi en variabel nedsattning beroende pa hur langt
de gar pa el.

Att etanolbilar inte far en nedsattning ar svart att forsta. Ett fordon som kors pa den etanol som finns
i Sverige idag reducerar koldioxidutslapp med minst 50 procent. Detta ar en direkt miljévinst och bor
premieras.

Vi menar att nedséattningen skall relateras till den minskning av koldioxid som atgarden faktiskt leder
till, da naturligtvis matt ur ett livscykelperspektiv. For att gora detta hanterbart kan man géra som Eu
foreslar i flera av direktiven i Fit for 55; den minskade klimatpaverkan som landet haft med ett visst
drivmedel/el under de senaste tva aren skall ligga till grund for berakningen. Detta skulle med
automatik gynna exempelvis gasfordon, som da har en reduktion mot bensindrift pa 93-94 procent.

Merkostnaden for fordonet bor fa spela in dér priset uppenbart &r mycket hégre, men det ar viktigt
att notera att marknaden balanseras i snabb takt. Den totala kostnaden for kunden ar det viktiga, och
en energikostnad pa tva kronor per mil for en elbil bor paverka.

Berdakningsmodellerna ar val beprovade och inte minst EUs forskare kom 2020 med en storre rapport
med berdkningar fér fordonsmodeller tillsammans med biodrivmedel producerade pa flera olika satt.

| Sverige bygger stddernas miljofordon.se pa WtW och konsumentverket beraknar sitt Klimatindex pa
samma satt. Organisationen Grona Bilister har i drygt tio ar byggt sina berdkningar pa WtW.

Goteborg den 7 januari 2022
Jakob Lagercrantz

2030-sekretariatet
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