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Remissvar till Transportstyrelsens slutrapport - Utredning behov av forenklade
regler for eldrivna enpersonsfordon — slutsatser, forslag och bedémningar
(TSV 2019-5394)

Om detta remissvar

2030-sekretariatet fokuserar pa att uppna en fossiloberoende fordonsflotta och minska
koldioxidutsldppen med 70 % till ar 2030 med atgarder inom Bilen (fordon), Branslet
(drivmedel) och Beteendet. Vi arbetar pa alla dessa omraden, och har éver 70 partners
som representerar spetsutveckling inom dessa omraden.

Beteendeférandringar och livsstilsforandringar, inte minst pa vardagsniva, beraknas sta
for cirka en tredjedel av de utslappsminskningar som maste till for att Sverige ska na
klimatmalet for transportsektorn 2030. Var utmaning ar att skapa lésningar dar
manniskor att kan forflytta sig utan att aga en egen bil och som mdter manniskors olika
transportbehov samt bidrar till klimatmalen och ett mer transporteffektivt samhalle.

For att bryta invanda vanor, paverka vart resebeteende, vart val av fardsatt och
framforallt var installning till den privata bilen som norm kravs ekonomiska styrmedel
och incitament i kombination med en val utbyggd fysisk och digital infrastruktur som gor
det 1att att gora ratt.

Utvecklingen av nya mobilitetsldsningar och fardmedel gar fort. Den delade
elsparkcykeln ar ett relativt nytt fardmedel i stadsbilden och etableringen till nya
omraden i staderna sker i rask takt. De mojliggor helt nya l6sningar for kortare
persontransporter och kan pa sikt bidra med att korta bilturer i staderna forsvinner och
ratt utformat 6ka tillgangligheten for kollektivtrafik och tag och bli ett konkurrenskraftigt
alternativ till den egna bilen.

Olika transportslag och delningstjanster kommer utgoéra en viktig del av
det transporteffektiva, hallbara resandet. Den optimala transportkedjan kan omfatta
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flera olika satt att fardas i samma resa. Det kravs l6sningar som utvecklar den
kombinerade mobiliteten som en tjanst, (MaaS - Mobility as a Service) bade fysiskt och
digitalt for att det skall bli enkelt. Har har elsparkcyklarna en roll att fylla. Bade nya som
befintliga aktorer behdver utveckla sina I6sningar och anpassa sig till stadernas struktur
och kundernas férvantningar och det kravs battre verktyg for att reglera och styra
etableringen av elsparkcyklarna.

Om utredningen
Transportstyrelsen har av Regeringen fatt uppdraget att:

e beskriva de regelverk som géller for eldrivna enpersonsfordon samt foresla
eventuella regelférandringar.

e analysera hur befintligt regelverk kan och bér fortydligas eller utdkas med syfte
att ge kommunerna battre majligheter att reglera eldrivna enpersonsfordon

e utreda hur infrastruktur eller stadsplanering kan férbattra trafiksakerheten for
dessa fordon.

Utredningen foreslar i huvudsak:

e atteldrivet fordon utan tramp- eller vevanordning likstalls med cykel

e att gransen for motoreffekt tas bort

e att mdjligheten att marka ut cykelpassager tas bort for att renodla utformningen
av markerade korsningspunkter for cyklister och motorfordon.

e att de foretag som hyr ut elsparkcyklar skall involveras i de befintliga
samverkansforum som finns kopplat till arbetet mot Nollvisionen och ett
transporteffektivt samhalle

e attinformationen och kunskapen om trafik- och fordonsregler samt
trafiksakerhet kopplat till cykel skall oka.

e attlagen om offentlig upphandling, ordningslagen, lagen om straff for vissa
trafikbrott och lagen om flyttning av fordon skall anvandas pa ett nationellt
samordnat satt av kommuner och Polismyndigheter for att hantera stadernas
utmaningar med uthyrning av elsparkcyklar.

2030-sekretariatets kommentarer

Vi stodjer forslagen om tydligare och forenklade regler for eldrivna enpersonsfordon dar
aven elsparkcyklarna omfattas.

e Bra att elsparkcykeln likstalls med cykel
Enkelhet och tydlighet &r ledord som gor det latt att géra ratt vilket underlattas
nar eldrivna enpersonsfordon likstalls med cykeln i trafiklagstiftningen rérande
ansvar och rattigheter.

AA"IN

SEKRETARIATET

=UJIV



En enkelhet och tydlighet kring vilka regler som galler for saval forare saval som
for medtrafikanter kommer 6ka trafiksakerheten och tryggheten pa trottoarer
och gangbanor.

Bra att gransen fér motoreffekt tas bort

En begransad motoreffekt framjar trafiksakerheten och underlattar utvecklingen
av konkurrenskraftiga I6sningar for person- och godstransporter som kan
konkurrera med den egna bilen och som harmoniserar med EU:s befintliga
regelverk.

Utredningen ldmnar dock fragor kopplat till reglering av den friflytande
mikromobiliteten, cykelinfrastrukturen, parkeringsfragan och informationsansvaret
oldsta och har kravs ett tydligt ansvar och en konkret handlingsplan.

Tilldmpning och utveckling av regelverk

Vi stodjer forslaget att relevanta lagar skall anvandas pa ett nationellt samordnat
satt av bade kommuner och Polismyndigheter men nuvarande verktyg racker
inte for att reglera marknaden for friflytande mikromobilitet.

| dag finns ett mycket begransat utrymme att hindra utstallning av nya fordon.
Det finns en stor oklarhet kring ordningslagen, tillstandsplikten och
trafikforordningens tillampbarhet och rattspraxis saknas. Istallet for att
kommuner ska testa sig fram med rattsfall ar det battre om lagstiftare agerar
proaktivt och sakerstaller att adekvata metoder for reglering finns.

Nuvarande regelverk behover ses 6ver for att sakerstalla att Sveriges kommuner
har de verktyg som kravs for att effektiv reglera marknaden utan att hamma
utveckling och innovation. Kommunerna behéver kunna stélla krav pa operatorer
vad gdller antal fordon, fordonsstandard, parkeringslosningar, geografisk
tackning, arbetsforhdllanden, datadelning, m.m.

Flera lander anvander nagon form av upphandling for att hantera den friflytande
mikromobiliteten. Upphandling ar ingen universallésning men for storstader ar
ett upphandlingsférfarande den effektivaste 16sningen fér battre ordning och
reda. For att upphandlingsverktyget ska bli ett reellt alternativt behover dock
exklusivitet kunna garanteras utfallet av anbudet inom ramen fér radande
lagstiftning eller genom en lagandring.

Infrastruktur och parkering

Om cykel och det multimodala resandet, dar mikromobiliteten har en viktig roll,
skall 6ka och kunna konkurrera med bilen kravs en val utbyggd och valskatt
infrastruktur och en trafikmiljo som ar anpassad for dessa trafikslag.
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Idag finns ingen dedikerad parkeringsinfrastruktur for elsparkcyklar i svenska
stader vilket ar en viktig komponent for att férbattra ordningen och framja det
multimodala resandet. Parkering i anslutning till tdgstationer och hallplatser
moter behovet av en sammanhallen resa och 6kar konkurrenskraften till den
egna bilen.

Oka information och kunskapen om trafik- och fordonsregler

En stor del av de problem som ar kopplade till elsparkcyklarna ar kopplade till
anvandarnas beteende. Vi delar utredningens uppfattning kring behovet av
folkbildning av rddande trafikregler. | dagslaget finns ingen myndighet som har
ett utpekat informationsuppdrag och det behdver utvecklas former for vem som
ska gora vad, hur, nar, och med vilka resurser, samt vilka organisationer som bor
vara iblandade.

Vi stodjer forslagen som stimulerar till 6kad samverkan, utveckling och innovation men
anser att mer behover goras och tempot 6ka om vi skall klara klimatutmaningen kopplat
till vara resvanor.

Sakerstall samverkan

Om det hallbara resandet skall 6ka och bilresandet skall minska maste en utdkad
samverkan och samarbete ske dar bade de etablerade som de nya aktérerna
bjuds in for att tillsammans initiera I6sningar som stédjer Nollvisionen och ett
mer transporteffektivt samhalle. Utredningen foreslar de féretag som hyr ut
elsparkcyklar skall involveras i de befintliga samverkansforum som finns kopplat
till arbetet mot Nollvisionen och ett transporteffektivt samhalle men det saknas
ett tydligt ansvar som sakerstaller att detta sker.

| det skede av utveckling av nya transportslag och nya mobilitetstjanster som vi ar i, ar
det viktigt att inte 6verreglera utan istallet fokusera pa att skapa incitament for
utveckling, innovation och samarbete mellan nya och befintliga transportslag och
mobilitetstjanster. Mobility as a Service (MaaS) bidrar till god tillganglighet och 6kad
transporteffektivitet utan behov av att aga egen bil och mikromobilitet ar en del av det
multimodala resandet.

Lag och samma moms pa alla delade transporttjanster

Delade fordon bidrar till att mota de behov som kollektivtrafiken inte

klarar av, och bor darfor raknas som del av det kollektiva trafiknatet, och av

den anledningen fa lagre moms i paritet med kollektivtrafikens och taxis 6 %.
Flera andra EU-lander anser att delade fordon ar kollektivtrafik och ger tjansterna
sankt moms.
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Det ar orimligt att momssatsen ar olika mellan olika delade trafikslag, exempelvis
skillnaden mellan nedsatt momssats pa taxi- och kollektivtrafik och den hogre
momssatsen pa delade elsparcyklar/elcyklar vilket hammar utvecklingen av Maas
Mikromobilitet gor det maijligt for resenaren att enkelt transportera sig till sin
malpunkt fran hallplatsen eller parkeringsplatsen och bér som andra
delningstjanster framjas for att dka tillgangligheten och minska biltrafiken i
stadskarnan

Nar delningstjanster i kombination med kollektivtrafik, gdng och cykel sammanlankas
kan vi visa pa en smartare mobilitet som tillgodoser allas behov och som framjat
klimatmalen.

Goteborg den 7 januari 2022
Maria Stenstrom

2030-sekretariatet
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