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Diarienummer 12021/02956

Remiss av Transportstyrelsens utredning om forutsattningarna for att
fora vissa fordon som drivs med el eller andra drivmedel med B-
korkort

Om 2030-sekretariatet

2030-sekretariatets arbete fokuserar pa att uppna en fossiloberoende fordonsflotta till ar
2030, med atgarder inom Bilen (fordon), Branslet (drivmedel) och Beteendet. Vi arbetar pa
alla dessa omraden, och har 6ver 70 partners som representerar spetsutveckling inom dessa
omraden. Se www.2030sekretariatet.se.

Om detta remissvar

2030-sekreteriatet, Transportforetagen, Bil Sweden och Energigas Sverige uppvaktade
hdsten 2020 regeringen for att de skulle utnyttja mojligheten i Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2018/645 att tillata férare med B-korkort att framfora fordon med
totalvikt upp till 4,25 ton om de framfors pa el, vatgas eller fordonsgas. Vi valkomnar darfor
att regeringen gett Transportstyrelsen i uppdrag att utreda fragan, och vi uppmanar
regeringen att — med beaktande av myndighetens invandningar enligt nedan — infér denna
forandring sasom manga av vara grannlander gjort.

2030-sekretariatets dvergripande inriktning

For att na malet 70 procent minskad klimatpaverkan fran transportsektorn till ar 2030
jamfort med ar 2010, har nyttotransporterna en nyckelroll. Dessa fordon har hogre
energiforbrukning per mil an personbilarna, de kors fler mil och skiftet till eldrift eller andra
typer av fornybara, klimatbéattre drivmedel maste i hégre grad vara rationellt ur brukarens
perspektiv. Eftersom utslappsnivaerna per fordon inte minskat de senaste aren, slar en
konstellation bestaende av bl.a. C40-staderna fast att "vans are by far the fastest growing
climate problem in road transport”, med en utsldppsokning pa

58 % jamfort med 1990.1

2030-sekretarietats sammanstallning? visar att en viss omstallning nu sker, med en
marknadsandel for eldrivna latta lastbilar pa 11.6 % i februari, den hégsta nagonsin.
BilSweden férutspdr 17 % laddbara ldtta lastbilar redan under dr 2022.

! https://www.transportenvironment.org/wp-content/uploads/2022/03/2022_03_Van_CO2_letter.pdf
2 https://www.dagensinfrastruktur.se/2022/03/02/nyttofordon-elboom-bland-de-latta-lastbilarna/
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Omstdllningen drivs pd av att utbudet av modeller ékat kraftigt; pa topp-20 ar hela 11
modeller nya for aret med ingen eller en enda registrering i fjol. Samtidigt har de
ekonomiska villkoren férbattrats genom den bonus-malus-beskattning som sedan en tid
tillbaks ocksa galler latta lastbilar, med en premie pa 70 000 kronor for de renaste fordonen.
Samtidigt har dock den hdga malus-avgiften inneburit att stort antal vanligt forekommande
modeller har fatt sin arliga fordonsskatt hojd fran cirka 5 500 kronor per ar till 25 000 kronor
per ar, vilket enligt Féretagarna innebar att manga kunder helt avstar fran att kbpa nya
fordon och istillet anvander de befintliga ldngre 4n planerat.3

Utifran detta star det klart att mer behéver goras for att stdlla om transportfordonen i
hallbar riktning. 2030-sekretariatet kommer i samband med eComExpo att ta fram en
konkret handlingsplan och strategi pa omradet, men bedémer redan nu B-kérkortsfragan
utifran detta perspektiv. Det star da klart att det vore valkommet med en justering sasom
regeringen fatt belyst av Transportstyrelsen, med 750 kg hogre tillaten totalvikt for
transportfordon drivna med alternativa energikallor inom ramen fér vad man far framfoéra
pa B-korkort. Nedan redogor vi utforligare for dessa resonemang.

Bakgrund till forslaget

Regeringen gav i december 2020 Transportstyrelsen i uppdrag att utreda om personer med
korkortsbehorighet B bor fa framfora fordon med en totalvikt pa maximalt 4 250 kg om de
drivs med el eller andra alternativa branslen, mot normala gransen 3 500 kg.

Europaparlamentet och radets direktiv (EU) 2018/645 foreslar just detta: “For att bidra till
en minskning av vaxthusgasutslappen och en forbattring av luftkvaliteten genom att
underlatta anvandningen av fordon som drivs med alternativa branslen, bor
medlemsstaterna ges mojlighet att pa eget territorium tillata innehavare av korkort for
kategori B att kora vissa typer av fordon som drivs med alternativa branslen med en tillaten
totalvikt som overstiger 3 500 kg men inte 4 250 kg. Denna mdjlighet att 6verstiga 3 500 kg
bor endast finnas om den éverskjutande tillatna vikten uteslutande beror pa den extra vikt
som det alternativa framdrivningssystemet medfor, och méjligheten bor vara foremal for
begrdnsningar och villkor for att undvika negativa effekter pa trafiksdkerheten.”

| dagsldget har nio lander inom EU/EES infort denna mojlighet (Danmark, Irland, Norge,
Spanien, Tyskland, Ungern), eller liknande bestammelser (Nederlanderna, Storbritannien,
Osterrike). Aven Finland éverviger en sddan férandring, innebarande att samtliga
europeiska lander som Sverige har mest handel och mest transportutbyte med gor eller
planerar detta.

2030-sekretariatets synpunkter
Sekretariatet instammer i regeringens forslag och stéller sig bakom att B-korkort tillats gélla
ocksa for transportfordon med totalvikt upp till 4 250 kg, med foljande synpunkter.

3 https://www.svd.se/latta-pa-latta-lastbilars-tunga-skatteborda
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Viktgrans. Transportfordon med last behdver ha vasentligt hogre batterikapacitet dn
personbilar for att kunna ha en rimlig korstracka. | manga fall ska fordonen ocksa
kunna rulla narmast oavbrutet, vilket innebar att ett langre laddstopp ar olyckligt.
Den tillatna mervikten pa 750 kilo ar val motiverad, eftersom den ungefar motsvarar
vikten for ett batteripaket for en rackvidd pa ca 400 km. Sa lange denna mervikt
innebar att lastkapaciteten minskas i motsvarande grad, ar det latt att forsta att
manga valjer bort eldriften. For vatgasdrift och laddhybridteknik &r mervikten nagot
lagre, och for fordonsgas ungefar halften, men vi delar EU-direktivets inriktning att
ha samma gréns oavsett teknikval. Tankning av fornybara drivmedel sdsom HVO och
E85 ger inte ratt till hdgre totalvikt, vilket vi ser som rimligt.

Sdkerhet. Vi delar Transportstyrelsens starka fokus pa att sakerheten inte far
forsamras, och delar bedomningen i deras PM att ”utifran trafiksakerhet finns det
inte stod for att fordon med en totalvikt pa 4 250 kg ar svarare att kdra an fordon
med en totalvikt pa 3 500 kg.” Vi paminner ocksa om att 3.5-tonsgransen for B-
korkort funnits sedan 1996. Sedan dess har det blivit sjalvklart med sakerhets-
utrustning som lasningsfria bromsar, antisladdsystem och airbags, innebarande att
sakerheten kraftigt forbattrats. Detta arbete fortsatter, med obligatorisk autostopp
och andra forbattringar i nartid. Elfordon, som korkortsjusteringen i huvudsak
handlar om, far ocksa ses som sdkrare an andra i och med att de ar lattare att
framfora (ingen vaxling, koppling etc och — vilket dven Transportstyrelsen papekar —
lagre tyngdpunkt dn andra fordon).

Merviktsbedomning. 2030-sekretariatet har viss forstaelse for de legalitetsskal
Transportstyrelsen anfér mot forslaget, som grundar sig i att det ar svart att bedoma
den exakta mervikten jamfort med motsvarande konventionella fordon. Detta blir
med tiden allt svarare, eftersom allt fler eldrivna fordon helt kommer att sakna
dieseldrivna motsvarigheter. Det ar dock inte, som Transportstyrelsen anfér, unikt for
just detta —t.ex. sa ar formansbeskattningen av elbilar 40% lagre an narmast
motsvarande fossildrivna bil och dven har saknas ofta ett direkt jamforelseobjekt. Pa
samma satt som Skatteverket kunnat utse en lamplig referensbil, bor det kunna ske
har.

Avgransning. Vi delar EU:s inriktning att den hogre tillatna totalvikten bara bor gélla
fordon i nyttotrafik, dvs inte t.ex. husbilar. Liksom Svensk Kollektivtrafik och Svenska
Taxiforbundet bedomer vi att samtliga fordon i yrkesmassig trafik bor omfattas, dvs
dven t.ex. taxi och fardtjanst. Inte minst specialfordon for transporter av personer
med funktionshinder har annan tung utrustning vilket i praktiken narmast omajliggor
eldrift utan en tillaten viktokning.

Lastvikt. Enligt forslaget maste den maximala lastvikten vara lagre eller oférandrad
jamfort med basmodellen. Detta dr en onddig begransning, och innebar sarskilt mot
bakgrund av svarigheterna i att utse jamforelsefordon, problem med att bedoma hur
mycket fordonet faktiskt far lasta. Battre ar att enbart sla fast att den hogsta tillatna
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totalvikten ar 4.25 ton.

Laglighet. Vi delar Transportstyrelsens bedomning att det inte vid en flygande
besiktning ar helt [att att bedoma om fordonets vikt ar lagligt eller inte — men vi ar
Overtygade om att det gar. Varje fordon har uppgifter om vilken totalvikt som &r
tillaten, och i detta bér undantaget arbetas in. Vi noterar ocksa att myndigheten
sjalva papekar att redan idag ar manga lastfordon 6verlastade, sarskilt de med stora
utrymmen och begransad kapacitet i kilo innan gransen pa 3 500 kg nas; ”I dessa fall
finns det stor risk att man 6verlastar fordonet om hela skapet fylls. Transportbilar
med skap finns att hyra och far koras av privatpersoner som endast innehar
behorighet B.” Det kan darmed bli s3, som myndigheten papekar, att
"undantagsmoijligheten innebara 6kade mojligheter att fordonet framfors med laglig
vikt”.

Vidareutbildning. Flertalet lander som infort gransen pa 4.25 ton har kombinerat
detta med en kortare, sarskild utbildningsinsats for forarna. Den som genomgatt
utbildningen har en specifik kod pa korkortet som visar detta. Transportstyrelsen ser
att fokus bor vara regler som géller for fordon med totalvikt éver 3,5 ton, till exempel
regler for yrkestrafik, lastsakring, fardskrivare och kor- och vilotider. Vi menar att
dessa i huvudsak inte bor galla for dessa undantagsfordon, utan att de ska jamstallas
med 3.5-tonsfordonen avseende krav for framforande, liksom i skattemassigt
hanseende, och alltsa t.ex. fortsatt vara berattigade till premie i bonus-malus-
beskattningen. | andra hand menar vi att Sverige bér géra som Norge, och undanta
fordon som i huvudsak anvands i naromradet fran krav pa kor- och vilotider samt
fardskrivare.

Andra atgarder. Transportstyrelsen tillater sig att foresla helt andra atgarder;
"Exempelvis kan en annan internationell verenskommelse, till exempel pa EU- eller
FN-niva, ge battre forutsattningar for miljovanliga transporter eller nya mojligheter
till undantag.” De foreslar ocksa en satsning pa fler laddstationer, sa att elfordon kan
ha mindre batterikapacitet och darmed vaga mindre, vilket minskar behovet av att
hoja viktgransen for B-korkort. Vidare hoppas de pa en teknisk utveckling med lattare
batterier. 2030-sekretarietet staller sig bakom dessa férhoppningar, och arbetar i
andra sammanhang synnerligen aktivt bl.a. for en utbyggd laddinfrastruktur i hela
landet, men avvisar bestamt att dessa langre och nagot ovissa processer skulle vara
alternativ till att nu justera B-korkortets maxvikt.

Avslutande ord

2030-sekretariatet tackar for mojligheten att fa ge synpunkter pa detta forslag, som vi
tillstyrker med ovanstaende kommentarer. Vi menar dock att det inte pa langa vagar nar
racker for att transportfordon ska bista med ”sin del” till 2030-malet. Darfor kommer 2030-
sekretariatet att ta fram en strategi och handlingsplan for dessa transporter, som vi
aterkommer till saval regeringen som Transportstyrelsen med.

Transportstyrelsens rapport finns att ldsa pa
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https://www.regeringen.se/4b0d6b/contentassets/d9be45f2c6c9498491d9312112d0841d/t
ransportstyrelsens-rapport

Stockholm den 20 mars 2022

Mattias Goldmann
2030-sekretariatet
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