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Remiss av promemorian Pausad hdjning av reduktionsplikten for
bensin och diesel 2023

Om 2030-sekretariatet

2030-sekretariatets arbete fokuserar pa att uppna en fossiloberoende fordonsflotta till ar
2030, med atgarder inom Bilen (fordon), Branslet (drivmedel) och Beteendet. Vi arbetar pa
alla dessa omraden, och har 6ver 70 partners som representerar spetsutveckling inom dessa
omraden. Se www.2030sekretariatet.se

Forslagets overgripande inriktning

Regeringen menar med hansyn till de hoga drivmedelspriserna att den successiva héjningen
av kraven i reduktionsplikten bor pausas for 2023. De anger att “Darmed undviks att
reduktionsplikten leder till hogre priser pa bensin och diesel under 2023.”

Bakgrund till forslaget

Regeringen anfor som skal till sitt forslag de kraftigt stigande priserna pa olja och ddrmed pa
fossila drivmedel, till foljd av Rysslands illegala anfallskrig mot Ukraina. Detta forslag ingar i
ett paket av atgarder med bl.a. en sankt skatt pa fossil bensin och diesel till EU:s lagsta
tilldatna niva och en tusenlapp till alla som ager bil (1 500 kr i glesbygd).

Eftersom det inte finns ndgon tradition att i politiken kompensera féretag och hushall for
detta, och eftersom andra ravaror som stigit pa liknande satt inte foreslas kompenseras, ar
det svart att varja sig mot tanken att ett tillkommande skal &r den kommande valrorelsen
med val den 11 september.

2030-sekretariatets synpunkter

2030-sekretariatet delar regeringens bedomning att det kan vara lampligt att kompensera
de som sarskilt drabbas av de stigande drivmedelspriserna. Liksom regeringen sjalv,
konstaterar 2030 att det kan ske pa manga satt och att vissa atgarder effektivt gynnar de
mest utsatta, t.ex. anger regeringen att ”Bostadsbidraget dr en tréffsdker forman fér hushdll
med svag ekonomi” Vi uppmanar regeringen att istallet fér det nu framlagda forslaget satsa
pa kostnadseffektiva och traffsdkra atgarder som direkt riktar sig till utsatta, bilberoende
hushall, sarskilt i glesbygd, liksom akerinaringen, kollektivtrafiken och jord- och skogsbruket.
Det skulle minska kostnaderna for statskassan, forstarka effekten for de mest utsatta och
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inte dventyra de klimatmal som formulerats i det klimatpolitiska ramverket, sarskilt 2030-
malet for transportsektorn.

Inom ramen for det forslag som nu lagts vill vi sarskilt framfora foljande:

1. Reduktionsplikten ar ett effektivt, begripligt och langsiktigt hallbart styrmedel.
Tidigare angav regeringen att “reduktionsplikten skarps sa att mer férnybara driv-
medel blandas in i bensin och diesel, och sa att langsiktiga forutsattningar skapas for
produktion av svenska biodrivmedel”. Nar regeringen nu tvartom vill frysa reduk-
tionsplikten pa dagens nivaer, sker det utan att avvakta den sedan tidigare beslutade
kontrollstationen. Det undergraver trovardigheten for detta Iangsiktiga instrument.
Kombinerat med att ge fossila drivmedel den storsta skatterabatt EU tillater, slar det
hart mot producenter av inhemska, fornybara drivmedel. Regeringen bor avsta fran
denna frysning och avvakta kontrollstationens forslag.

2. Prissankningen ar ytterst osdker. Regeringen anger att frysningen innebar att
pumppriset blir ca 54-59 ore/| lagre for diesel och ca 28-30 6re/| lagre for bensin
(exklusive moms) under 2023 jamfoért med nu beslutade reduktionsnivaer.
Antagandet ar baserat pa att kostnaden for att uppfylla reduktionsplikten ligger
omkring 12 ore per liter for varje procentenhet reduktionsplikten héjs, men med
dagens hoga oljepris — som motiverar frysningen — visar Swecos oberoende
granskning tvartom att huvuddelen av prisdkningen vid pump sen arsskiftet beror pa
oljan. Skulle oljepriset sjunka, vilket det redan gjort med nastan 25% sedan
toppnoteringen den 8 mars, sa forsvinner @ andra sidan regeringens motiv for den
frysta reduktionsplikten — oavsett oljepris ar atgarden ologisk.

3. Klimatpaverkan &r allvarlig. Jamfort med den hittills planerade nivan for reduktions-
plikten, kommer anvandningen av fossil bensin och diesel att 6ka med 3,4 TWh och
de klimatpaverkande utslappen med 880 000 ton under 2023. Siffran ar troligen i
underkant eftersom berdkningarna utgar fran att plikten innebar 90 procent
minskade utslapp, men sjalva syftet med plikten ar ju att den direkt och fullt ut ska
motsvara klimatnyttan. Eftersom Trafikverket helt nyligen i sin arliga genomgang av
transportsektorns utsldapp slagit fast att mojligheten att klara de fastslagna malen ar
att utnyttja reduktionsplikten fullt ut, ar denna utslappsokning sarskilt allvarlig.

Regeringen bor, om den gar vidare med forslaget, genomféra kompletterande
atgarder inom transportsektorn sa att den totala utslappseffekten blir noll. | forsta
hand bor de ske inom drivmedelssektorn, sa att producenter av fornybara branslen
inte drabbas av uteblivna volymer till forman for fossilt.

4. Ettdriga undantag blir ofta langre. | samma ”Putinpaket” som den frysta reduktions-
plikten finns ocksa att BNP-indexeringen av skatten pa fossila drivmedel pausas. Om
den pausas for tredje aret i rad, upphor marknadens tilltro till mekanismen och
steget att aterinfora den blir storre an att behalla pausen — och pa samma satt ar vi
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oroade att en ettarig frysning av reduktionsplikten riskerar att bli mer langvarig,
alternativt att man inte om ett ar tar klivet fullt ut till den nya nivan utan genomfor
ett mellanting. Da kan 2030-malet for transportsektorn inte langre nds och Sveriges
ledande position i omstallningen ar allvarligt hotad — och blotta risken for detta
skapar en oro hos industrin som behover investera i 6kad produktionskapacitet av
hallbara fornybara drivmedel.

Rysslandskoppling. Regeringen och samtliga riksdagspartier har pa ett foredomligt
satt markerat mot Rysslands anfallskrig mot Ukraina. Dock ar Ukrainas regering tydlig
med att markeringarna inte ar avgérande, utan de ekonomiska sanktionerna, som
maste riktas ocksa mot oljan som ar Rysslands framsta exportprodukt. Ledande
nationalekonomer slar fast att 6kade inkop av fossil bensin och diesel — vilket ju ar
foljden av en fryst reduktionsplikt — gynnar den ryska krigsekonomin, eftersom
nastan tio procent av oljan, bensinen och diesel vi anvander i Sverige ar rysk. Om
regeringen valjer att ga vidare med detta forslag, bor Sverige liksom USA och Kanada
bojkotta rysk olja, till forman for effektiviseringar, férnybara drivmedel, eldrift och i
sista hand fossil olja fran andra lander.

Kompletterande forslag

2030-sekretariatet hanterar i separat remissvar regeringens forslag pa sankt drivmedelsskatt
pa fossil bensin och diesel, som vi skarpt avrader fran. Darutéver har regeringen ett antal
andra forslag som sa vitt bekant inte remissbehandlas och som vi darfér kommenterar har:

a)

b)

Indexeringen av drivmedelspriser pausas. Indexeringen ar ett valkant, langsiktigt
styrmedel som kontinuerligt forbattrar konkurrenskraften fér fornybart och bidrar till
uppfyllandet av klimatmalen. Att for tredje aret i rad pausa indexeringen skulle inne-
bara att pausen ar det nya normala, och att aterinfora den skulle vara ett betydande
steg.

Bostadsbidraget for barnfamiljer hojs. Regeringen anger med hog trovardighet att
denna atgard verkligen gynnar de mest drabbade, dartill till en kostnad for stats-
kassan pa bara en dryg tiondel av skattesdankningen pa bensin och diesel. Vi foreslar
regeringen att arbeta mer med denna typ av atgarder, riktade mot sektorer,
branscher och delar av landet som sarskilt drabbas av hoga olje- och drivmedels-
priser.

Bilpeng inférs. Regeringen foreslar att alla privatpersoner som adger en bil ska fa 1000
kronor, 1500 for de som bor i glesbygd. Vi noterar med gladje att manga elbilsdgare
tanker skanka medlen till Ukrainas behdvande, men menar att regeringen i forsta
hand bor avsta fran en atgard med sa dalig traffsakerhet och sa uppenbar risk for
tolkning som rostfiske.
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d) Elbilspremien tillfors medel. Den som skaffar en ren elbil far sedan tidigare 70 000
kronor i premie, som en del av den langsiktiga bonus-malus-beskattningen.
Regeringen presenterar nu premien som punkt tre i sitt “Atgardspaket for att mota
prisokningar pa drivmedel och el till foljd av invasionen i Ukraina”, under rubriken
"Kort sikt”. Regeringen bor klargdra att premien inte ar kopplad till kriget, utan
fortsatt ar en del av det langsiktiga bonus-malus systemet.

e) Ett transportslagsneutralt reseavdrag infors. Detta sedan tidigare remitterade
forslag laggs fram for riksdagens beslut, vilket vi ar starkt positiva till — men vi
markerar mot att det kopplas till Rysslands anfallskrig mot Ukraina. Nagot sadant
samband finns inte, och det ar olyckligt om man forleds att tro att en annan situation
i Ukraina kan leda till forandringar eller aterstéllande av reseavdraget.

Avslutande ord

2030-sekretarietat uppmanar regeringen att ta tillbaks det liggande férslaget, bade
avseende frysningen av reduktionsplikten och andra delar sdasom sankningen pa skatten pa
fossila drivmedel och bilpengen. Det gar att kompensera sarskilt drabbade hushall med
storre traffsikerhet, utan att hota klimatmalen.

Regeringens forslag hotar malet att Sverige ar 2030 ska ha en fossiloberoende fordonsflotta
— ett mal som omvaérlden inspireras av, som skapar exportintakter och arbetstillfallen i
Sverige. Det innebar ett tempotapp just nar Klimatpolitiska Radet slar fast att omstéllnings-
takten maste 6ka. Det innebar 6kade intdkter for Rysslands krigsekonomi, just ndr Ukraina
uppmanar till skdrpta sanktioner. Det forsvarar for inhemska producenterna och distribu-
torerna av foérnybara drivmedel och eldrift, just nar IEA lyfter fram dem som en central del av
omstallningen till ett minskat beroende av Ryssland. Det urholkar trovardigheten for de lang-
siktiga atgarder politiken tidigare enats om, just nar vi efter pandemins vérsta fas ater kan
fokusera pa langsiktighet och malen vi enats om som samhille.

Detta ska dock ses i ljuset av forslagen fran flertalet oppositionspartier, som verkar kunna fa
riksdagsmajoritet genom ett utskottsinitiativ. Det ar langt varre, genom att det ar mer langt-
gaende i sitt ensidiga gynnande av de fossila drivmedlen, och genom att den korta tids-
horisonten som regeringens forslag har, inte ar lika tydlig. Vi uppmanar darfér samtliga
partier att gemensamt soka ansvarsfulla, langsiktiga och brett férankrade svar pa hur Sverige
bast kompenserar de som drabbas av stigande drivmedelspriser utan att dventyra den
omstallning vi i bred enighet bestamt oss for att vara ledande inom.

Stockholm den 4 april 2022

Mattias Goldmann
2030-sekretariatet
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