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Om detta remissvar

2030-sekretariatets arbete fokuserar pa att uppna en fossiloberoende fordonsflotta till
ar 2030, med atgarder inom Bilen (fordon), Branslet (drivmedel) och Beteendet. Vi
arbetar pa alla dessa omraden, och har éver 70 partners som representerar
spetsutveckling inom dessa omraden.

Priset pa drivmedel &r en central fraga. Priset bor folja den fossila kolhalten i
drivmedlen, och priserna bor successivt justeras inom for vad som ar tillatet i EU:s
villkor.

| detta remissvar behandlar vi férslaget att annu ett par ar pausa den indexhdjning som
beslutades for 2016.

Nar vi skriver biodrivmedel menar vi alla drivmedel av biologiskt ursprung som anvands
for att driva fordon framat, dvs Biodrivmedel, biogas, elektricitet, vatgas, elektrobranslen
med mera. Alla dessa kan tillverkas med en hogre eller lagre fossil kolhalt, allt beror pa
process och ravaror. Remissen handlar om fossila drivmedel, och de kallas just det.

Vi noterar dven att Sverige inte ensamt kan styra i denna fraga. Skatter och miljokrav pa
drivmedel beslutas i EU, och Sverige behdver proaktivt fokusera pa debatten i Bryssel.
Detta kommer att vara en central fraga i revideringen av energiskattedirektivet 2021

Det finns argument att behalla indexering av priset pa fossila drivmedel. 2030-
sekretariatet motsatter sig att indexeringen tas bort av foljande skal:

1. Priset pa drivmedel bor reflektera den fossila kolhalten i drivmedlet

Vi ar langt ifrdn detta mal, men den indexering som regeringen inférde 2016 var ett
steg pa vagen att hoja priserna av de fossila drivmedlen. Vi beklagar att indexeringen
tas bort och ser ett reellt behov av en utjgmningsmekanism for priser pa drivmedel.
Styrmedel bor inte féras in och tas bort till synes godtyckligt. Fossila drivmedel
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produceras med en beproévad och mogen teknik, flera lander exporterar och det
finns till motsats av biodrivmedel ett utbudsdverskott. Marknadsforutsattningarna
for fossila drivmedel ar betydligt férmanligare an fér biodrivmedel, som bade har
tuffare krav for att nd marknaden, och en betydligt kostsammare administration. En
indexering av de fossila komponenterna skapar en naturlig utjamning.

2. Verka fér en anpassning av de EU direktiv som revideras 2021

Fragan om skatt pa (bio)drivmedel avgors inte enbart av Sverige. Under 2021
kommer det reviderade energiskattedirektivet att presenteras, och tillsammans med
en rad andra direktiv paverka den svenska prissattningen av drivmedel. Vi lar far se
nya direktiv som driver pa klimatutvecklingen. Sverige behéver proaktivt engagera
sig i denna debatt.

3. Priset pa drivmedel ar en teknikdrivande och beteendeférandrande faktor.

| Trafikverkets underlag till infrastrukturplanering, snart presenterad som
regeringens infrastrukturproposition, diskuteras effekten av pris pa drivmedel. |
Trafikverkets underlag diskuteras att nivaer pa 50 kronor kravs for en paverkan.
2030-sekretariatet delar inte denna uppfattning, vi tror férandringen kommer vid
betydligt 1agre prisskillnader, och ser stora fordelar i prishdjningar pa de minst
eftertraktade, fossila, alternativen.

4. Langsiktiga prisforandringar slar kraftigare an BNP-indexeringen

Om man féljer prisutvecklingen pa fossila drivmedel under 2000-talet, sa ar
prisokningen betydligt storre an de 16 6re indexeringen skulle innebara. |
genomsnitt just under en krona 6kning per ar. Samtidigt har fordonen blivit
energieffektivare, sa trots en prisokning pa i genomsnitt éver 30 Ore per ar ar det
billigare att kora en mil med en ny bil idag. En indexdkning pa 16 ore per ar
forsvinner i den marknadsprisanpassning vi sag 2020, dar priset foll tre kronor.

Alingsas 14 april 2021

Jakob Lagercrantz
2030-sekretariatet
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