2030-sekretariatets kommentarer pa
Upphandlingsmyndighetens forslag till
héllbarhetskriterier for drivmedel

6 april 2021

Om detta remissvar

2030-sekretariatets arbete fokuserar pa att uppna en fossiloberoende fordonsflotta till
ar 2030, med atgarder inom Bilen (fordon), Branslet (drivmedel) och Beteendet. Vi
arbetar pa alla dessa omraden, och har éver 70 partners som representerar
spetsutveckling inom dessa omraden. Drivmedel &r en central del av I6sningen, sa vi
valkomnar uppdaterade krav.

Nar vi skriver drivmedel menar vi alla drivmedel som anvands for att driva fordon
framat, dvs Biodrivmedel, biogas, elektricitet, vatgas, elektrobranslen med mera. Alla
dessa kan tillverkas med en hogre eller lagre fossil kolhalt, allt beror pa process och
rdvaror. Det ar bra nar upphandlingskrav stélls pa emissioner per producerad
energienhet.

Vi noterar dven att Sverige inte ensamt kan styra i denna fraga. Samtliga
klimatrelaterade direktiv i EU kommer att revideras under varen/férsommaren, och
stora forandringar lar kunna ske pa flera omraden.

Vi valkomnar miljokrav pa drivmedel, och valkomnar att dessa krav stalls med inte minst
offentlig sektor i atanke. Vi noterar dven att de svenska kraven maste relateras till EU:s
direktiv, och att det med tanke pa att EU:s beslutade klimatlag kommer att innebéra
skarpningar over lag.

Krav pa fossila drivmedel

Det ar bra att krav stélls dven pa fossila drivmedel. Koldioxidutslapp fran fossila
drivmedel fran olika kallor varierar. Vi hade hellre sett klimatkrav pa fossila drivmedel,
dar exempelvis EU:s schablonvarde med ett livcykelpdlagg skulle kunna vara en bas.
Forslaget anger: Leverantdren ska sékerstdlla att minst 97 % av de fossila drivmedel som
levereras under

kontraktstiden inte kommer frdn oljesand, tjdrsand, skifferolja eller syntetisk olja fran kol. Vi
menar att det hade varit battre med tydliga emissionskrav.
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Koppla till energimyndighetens klimatmarkning

Denna markning ar unik och en viktig och det ar bra att koppla en markning till denna,
som regelbundet justeras av Energimyndigheten. Det sakrar en kontinuerligt utveckling
av kraven, och en samsyn mellan olika styrmedel.

Avancerad niva

Vi stodjer att stodniva stalls som gCO2 e/M] (LCA). Har behover dock standard for LCA
anges, nagon av ISO 14040-49? En LCA kan utfoéras pa manga satt, och ar ingen
"markning”.

Det ar bra att det tydligt framgar att klimatnyttan skall vara additionell.

Vi ar mycket positiva till att kraven kopplas till ljusgron niva i dekalen enligt Statens
energimyndighets (STEMFS 2021:1) foreskrifter om skyldighet att ge konsumenter
miljéinformation om drivmedel. Detta system, med de barnsjukdomar ett sddant system
kan ha, blir n standard fér bedémning av drivmedels klimatprestanda.

Bra med separata krav pa bulk och stationstankning

Att bestalla i bulk gérs av manga kommuner, och av manga foretag.
Bestallningsforfarandet ar annorlunda, och volymen ger kanske storre maojligheter till
miljokrav.

Miljobeddmning el
Har ar det viktigt att folja utvecklingen i EU. Det férekommer diskussioner att inte tillata
miljomarkt el fran natet. Vi delar inte denna syn, utan tycker forslaget ar bra.

Alingsas 6 april 2021

Jakob Lagercrantz
2030-sekretariatet
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