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laddinfrastruktur utifran uppdraget att utreda konsekvenserna av andrade kravnivaer pa
laddinfrastruktur for elfordon i byggreglerna Rapportnummer: 2020:18

19 januari 2020

Om detta remissvar

2030-sekretariatets arbete fokuserar pa att uppna en koldioxidreduktion i
transportsektorn till ar 2030, med atgarder inom Bilen (fordon), Branslet (drivmedel) och
Beteendet. Vi arbetar pa alla dessa omraden, och har éver 70 partners som
representerar spetsutveckling inom dessa omraden.

Vi ser ett behov av en mangfald av tekniska mojligheter till Iaga emissioner, som
innefattar allt fran elfordon, till biodrivmedel och digitala I6sningar. Vi vdlkomnar att
Boverket arbetar med andra myndigheter i detta drende, men vi saknar en bredare
samhaéllskoppling i forslaget. Mer om detta nedan dér vi specificerar vara kommentarer.

Overgripande kommentarer

e 2030-sekretariatet ar starkt frdgande att Boverket aterkommer med samma
argument pa omraden dar kritiken tidigare varit tydlig. Vi, tillsammans med
manga andra, holl inte med om innehallet i den tidigare remissen, vi framférde
detta pa dialogmote med Boverket, och vi haller inte med om slutsatserna i
Boverkets rapport. Vi menar att myndigheten bor folja intentionerna i det
uppdrag som Boverket fick av departementet den 30 april 2020.

o Overlag har det varit en marklig ordning med remisser parallellt med uppdrag,
dar genomforandet av uppdraget rimligtvis forandrar forslaget i dess helhet.

e Vinoterar att ambitionsnivan fortfarande ligger pa EU:s miniminiva. Vi fortydligar
nedan varfoér detta ar oacceptabelt for EU:s mest ambitiosa medlemsland
avseende transportomstallning. Vi noterar att regering och riksdag har betydligt
hégre ambitioner, och trodde att svenska myndigheter skall anamma samma
ambitionsniva.

e Utvecklingen av laddifrastruktur ar inte linjar. De forsta kunder var villadgare,
med mojlighet till egen laddning. De bérjade med fa modeller pa marknaden, och
kortare korstraacka och hoga priser. Detta har forandrats. Nu ar det dags for den
storsta kundgruppen, boende i flerbostadshus. Det stéller nya krav pa
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marknaden, men kommer att innebara det stora genomslaget. Det ar en
rattvisefraga att dessa konsumenter ges mojlighet.

Bakgrund

| oktober 2014 presenterade EU ett direktiv (2014/94/EU) om utbyggnad av infrastruktur
av alternativa branslen. Det fanns pa den tiden fa elbilar; i januari 2014 hade vi 25
registrerade elbilar i Sverige, men Leaf och Tesla S hade bérjat férandra marknaden.

Detta direktiv har, trots att det kom tidigt och att man saknade mycket praktisk
erfarenhet, kommit att styra marknaden. Direktivet revideras nu.

Teknikutvecklingen pa elfordons- och laddinfrastrukturomradet ar mycket snabb.
Redan idag installeras snabbladdare med betydligt storre effekt an de laddare pa 50kW
som varit standard och som refereras till i Infrastrukturdirektivet (dar till och med
laddare éver 22 kW klassificeras som snabbladdare). Detta ar orimligt och belyser vikten
av att halla en flexibilitet i skrivningar som infors i styrande bestdammelsen. Vikten av
uppkoppling och sa kallade 6ppna protokoll &r en annan aspekt som utvecklats mycket
snabbt, och som kraver lyhoérda formuleringar i texterna.

| Energiprestandadirektivet berdrs laddinfrastruktur i uppvarmda garage. Boverket
foreslog 2019 en kravniva i linje med EU direktivets miniminiva. Detta har en majoritet
av remissinstanserna reagerat mot, bade i remissvar och under de méten Boverket
ordnat med berorda parter. | april reagerade aven Infrastrukturdepartementet och
begarde en konsekvensutredning av bland annat foéljande skarpningar:

For byggnader som inte ar avsedda for bostader
e Krav for alla parkeringar med minst fem parkeringsplatser.
e Ledningsinfrastruktur till alla parkeringsplatser.
e Installation av laddningspunkter vid 20 procent av platserna.
o Motsvarande krav enligt ovan fér ouppvarmda byggnader (ouppvarmda
byggnader omfattas inte av direktiv [EU] 2018/844).

For bostadshus
e Kravatt alla parkeringar med minst fem parkeringsplatser.
e Installation av laddningsplatser vid 20 procent av platserna.

Sverige har det mest ambitidsa malet for omstallningen av transportsektorn. De sex
myndigheterna i det sa kallade SOFT uppdraget, dar Boverket ingick, ar alla 6verens om
att det gar for langsamt. Klimatpolitiska radet anfér samma argument i sin arsrapport.
Darfor kan inte Sverige anta den av EU foreslagna miniminivan. EU:s mal ar 14 procent
reduktion av koldioxid fran transportsektorn till 2030, vilket avsevart underskrider
Sveriges mal pa 70 procent koldioxidreduktion.
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| en bild presenterad i en rapport av Brysselbaserade miljo- och transportorganisationen
Transport & Environment i ar placeras Sverige i topp i relationen laddbara
fordon/publika laddpunkter. T&E forutspar dock en snabb 6kning fran 2020, vilket
kraver en kraftigt 6kad satsning pa laddinfrastruktur. Deras rekommendationer féljer
vara forslag i detta remissvar.

W Current number of public chargers and EVs across Europe
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Sverige leder bland EUs medlemslander med en andel laddbara fordon i
nybilsforsaljningen 6ver 30 procent (EU 12 procent). De forsta kunderna var villadgarna,
med mojlighet till egen laddning. De laddbara fordonen ar nu battre, fler och med
langre rackvidd. | Boverkets rapport 2020:18 ger Boverket sin syn pa konsekvenserna av
de skrapningar departementet efterfragade.

Vi kommenterar nedan de olika delarna av rapporten:
1. Myndighetens ansats.
Rapporten inleds med att:
Effekterna av dndrade kravnivaer for laddinfrastruktur &r svara att bedéma
och resultaten beror till stor del pa vilka antaganden som gors.

Teknikutvecklingen ar obestridligen snabb, men Boverket missar att det finns
en klimatlag med separat sektorsmal for transportsektorn, och om att de
svenska myndigheterna har som malsattning att stotta detta arbete. Med
antagandet att svenska myndigheter stoder riksdagens sektorsmal bor sakra
ambitiésa antaganden. Boverket ingick i myndigheternas samverkansprojekt
SOFT uppdraget, i vars slutrapport myndigheterna efterfrdgade en accelererad
utveckling.

Utvecklingen av laddinfrastruktur i ett land styr oundvikligen av vilken tilltro
landets aktorer har for framtiden. | Sverige har vi ett tydligt sektorsmal for
transportsektorn, och vi har ett naringsliv som levererat och levererar.
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Vi menar att beslut i riksdag och regering gjort tydligt att Boverket kan anta att
utvecklingen for elfordon, och dérmed krav pd laddinfrastruktur, gar snabbt.

Kostnader for fastighetsagare.

Boverket menar att dessa blir orimliga. En laddpunkt vid nyetablering kan
kosta allt fran ett par tusen kronor till kanske 15 000. P befintliga
parkeringsplatser kan etableringskostnaden vara det dubbla.

En plats i parkeringshus kostar 120 000 kr att bygga, motsvarade 1 500-2 000
kr per manad. En garageplats kostar mellan 250 000 kr och 450 000 kr per
plats, beroende pa antalet vaningsplan i garaget, vilket motsvarar hela 2 500-4
500 kr per plats och manad.

Kostnaden fér laddinfrastruktur, eller framdragning av kabel, &r férsumbar i
forhallande till kostnaden fér en parkeringsplats.

Beddmning av miljéeffekter

Vi fokuserar har pa koldioxidutslapp, men noterar att halsoproblemen fran
fordon ar betydande. Trafikddden fran utslapp ligger enligt en nyligen
presenterad rapport fran Europeiska miljébyran pa éver tre tusen fortida doda
varje ar i Sverige, en tredjedels covid-19 pandemi i antal doda. Varje ar.

Boverket uppskattar effekten av atgarden till 19 000 ton koldioxid per ar, och
menar att detta ar lite. Boverket medger att detta i och for sig 1agt raknat, och
antar en lika hog andel laddhybrider som idag vilket kan ifragasattas. Men vad
varre ar, sd verkar det anta en langsam utveckling av laddbara fordon.

Enligt BilSwedens, Energimyndighetens, 2030-sekretariatets och Power Circles
prognoser kommer mer an en tredjedel av alla latta fordon i Sverige vara
laddbara 2030. Detta, tilsammans med reduktionsplikt/férnybara drivmedel,
gor att vi kan klara malet i transportsektorn, dvs en reduktion pa 7 miljoner ton
CO; arligen. Laddbara fordon ar en viktig del i att nd malet, och annu viktigare
framover.

Om ett fordon idag byts ut mot ett elfordon minskar utslappen med omkring
1,5 ton CO2 om fordonet kér 1500 mil, och jamfors med ett
genomsnittsutslappsfordon idag.

Experterna ar eniga i att just bristen pa laddplatser ar en viktig aspekt av vad
som avgor snabbheten i elektrifieringen av fordonsflottan. Laddinfrastruktur i
parkeringshus ar utan tvivel en viktig del i detta. Att, som Boverket skriver
utbyggnaden av laddinfrastruktur i anslutning till byggnader till stor del
kommer att félja marknadens efterfragan menar vi ar fel.
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Effekten av krav pa parkeringshus &r inte forsumbar, den ar en del av en av de
viktigaste satten att minska klimatpaverkan fran latta fordon.

4. Rattviseaspekten
De forsta laddbara fordonen kdptes av villadggare, med majlighet till egen
laddning. Vi ser samma mdnster i manga lander, ICCT behandlade detta i
denna rapport redan 2017 (https://theicct.org/publications/emerging-best-
practices-electric-vehicle-charging-infrastructure). Nu finns fler modeller pa
marknaden, priset har gatt ned, begagnade fordon finns att képa och
rackvidden okar. Nu star vi infor nasta fas dar de som bor i bostadshus visar
intresse. Har ar laddmojligheter i garage ofta den avgorande faktorn.

Boverket gor fel som i just denna fraga bygger antaganden pa aldre data. Da
var det villadgare, de tidiga pionjarerna och entisiasterna, nu ar det dags for
svenska folket.

5. Inlasningseffekter?
Boverket skriver: Teknikutvecklingen pa omradet ar snabb och det finns en
betydande risk for inldsningseffekter.

Var finns denna inlasningseffekt? Stromdragningen till bilar lar inte vara en
inldsning, i alla fall inte pa 6verskadlig tid. Kapitalkostnaden for sjalva
laddkontakten sjunker snabbt, rimligtvis ar den avskriven pa tre till fem ar.

Alingsas den 19 januari 2020

Jakob Lagercrantz
2030-sekretariatet
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